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Mord im Orient-Express:

Welchen Weg nahm eigentlich

Hercule Poirot?

Ein Beitrag von Ute und Elmar Dorr

Bei seinem Namen kommt man unweigerlich ins Traumen, wer kennt
ihn nicht: den Orient-Express. Nicht zuletzt durch zahlreiche Romane
und deren Verfilmungen. Beriihmte Autoren wie Agatha Christie oder
Graham Green haben ihn immer wieder als Kulisse fiir ihre Roman-
Handlungen genommen. Er ist der ungekronte Konig der Ziige und zu-
gleich ihr exotischster Vertreter, hat er doch Okzident und Orient ver-
kehrstechnisch endlich miteinander verbunden.

schiedlichen europadischen Staaten be-
teiligt.

Diese waren:

e Chemin de Fer de I'Est,

e Reichseisenbahnen in Elsal-Lothrin-
gen,

e GroRherzoglich Badischen Staatsei-
senbahnen,

e Koniglich Wirttembergischen Staats-
Eisenbahnen,

e Koniglich Bayerischen Staatseisen-
bahnen,
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Werbeplakat fiir die klassische Strecke des Ori-
ent-Expresses, moglich ab dem 12. August 1888
(Quelle: www.wikipedia.de).
eisenbahngesellschaft (StEG) und

e Caile Ferate Romane (CFR).

In Artikel 11 des Vertrages zwischen
* k.k. Staatsbahnen (kkStB), den Bahngesellschaften und der CIWL
« priv. Osterreichisch-ungarische Staats- war ausgemacht, ,Postsendungen ge-
Reichskursbuch aus dem jahre 1885 fiir die Strecke Bukarest-Varna-Konstantinopel des Orient-
Expresses (aus , Berichte fiir Kolonialbriefmarkensammler” Heft 96, Dez. 1992, S. 2016).

Reisewege nach Constantinopel.

885. (Berlin-) Verclorova=Buliarest=Varna = Constantinopel.
Georges Nagelmacker griindete die CIWL und Pornonengeld yon Verciorovs nach Bukarest: Eileuz 1. 5486, 1, 41,16, Pessunenzag L. 4570, 1L 84,30, 10 22,85 Franca.
rief den ersten Orient-Express ins Leben (Quel- Auf der Strecke Berlin etc, - Budapest vr-rkc‘hruu auch die Orientaiige tiglich,
. N Orlent-Expressaug Wegen der Falrpretise Orlent-Expresszug
le: Le Godit du voyage von /ean'PaUl Caracalla, (Vom 1. Juni 1885 s LG 8 bei den Orenc-Expresssligen siche BHH, aur 1. CL
2001, Flamarion). I L ] I I | Aty §MRerLin Seblesiscoer BRL 56AnE | ... | . _I' | .| BA L. |
= [g:: (1;;'0 il} 6 40 l Ah_ﬂ;ﬂau llbtrsfhlesl'(herlhl 41 Ank [(j? Hi} 10 9 ... |10 'Ul R B
0 ° o 29| T i 7 I I l, B0 G An 1. 1, {i ‘5{0 500 S9N ur
Kurzer historischer Abriss P b B S 0 I A it 7ok | {31 P i e
} 13 ii:, [* ) *_'Ebr\r (6! L'o) -8‘, 8 (b Loardory tawnon-Siest ) Ank | (hb M| 6 0 - [ B4 * iber
H H 45 tiln- | w kY Aba Preerdm AR ARL L A 6O 44! 955 1F  Ipassan-
AyfgrL_lnd der guten' Erfolge in seinen 83 s o, i) 4Im gk rurers i rh r)‘ 12 lan 2Rl [
bisherigen Bahn-Projekten, bei denen 188 .. fsem] w0438 by Miinchen (Y. }Jz)|1233 625715 .. 481
. . 200 Bl i "~ | Q3 LT I BT
Schlaf- und Speisewagen eingesetzt v ’g.aj o st 1‘5,_:_:] o "’}ff:;,,:,‘;f, 335 a}jﬁ ﬂ,’j ue e et [
wurden, konnte der Belgier Georges 'g':g-;zﬁf ; Q)fo ﬂ.) :i;“g'g{ Aby FFien Siahhl 306, 3932 Ank (ﬁo ;;u 1335_1321' |'§| :
.. . 2510 _8 y i, 8b)|.5 33| A”} 3 i o0 10 2
Nagelmackers fiir seine Gesellschaft der 74510 %0 i .s'g,_) [5a| | Iﬂ‘ﬂdﬂzwﬂt ----------- ; 'ruf_ a1 l10 2¢] 5 151 6 23| |
Compagnie Internationale des Wa- f2sf 9 52 w oo |61 | An}- Verciorova_{hutapesier 2h) ., 4ig. | Do, Mo, M2 4 3356 2
. . km {Bukarester felt, 29 W
gons-Lits (CIWL), deren Hauptaktionar st o Di. 8h | 748 u‘ Ahe. Verciorova [Orsnv'n) po | Do 0. 12 220 2 0| 6 s
H A el . o a ) | I Turn-Severin. .., .. v o n 12 _5) 3 34| 592
der belgische Konig Leopold Il war, den 1|1 59 ; 10 35f 131 4 avg | Mi. s || 9 Ze)n 5t
i} . v » L Bk S g- | DI, St 9aonw 1 2
: [ 381 %8 o (11 o) 131 g {CPAIOTR }-\u W || 9] T8 2 e8] L.
ersten Orient-Express initiieren. gg!-an ool ot st (12280 103 L Slating i eannns n o |lBEinl T
s ) e 2 e 624 70495 ...
. . A iy Pitestiinen onion iovvun o e
Am 5. Juni 1883 verlie® der Express 5251523 .| o« ow|l223 { 6 3| 71117
o~ : pr 15} 7 58] Dli. St || 4 %8 . Bukarest fordl. . 475 43
d’Orient zum ersten Mal den Pariser oM o W AR ] Bukarest Yorddhi.] - T
Gare de I'Est in Richtung Orient. Es war H a2 gi’:fzf:'i'i;éi‘ b s
moglich, in jener Zeit Konstantinopel in R Barfost, ‘ 740
ca. 82 Stunden Reisezeit (weniger als ;f: T Gninfel '[35;;'.? i
. x A AR
: - : « || 719 460]| Ane. St | 225/ 80
vier Tagel) Uber €ine Strecke von 31 00 } l Imischen Smarda wnd llastschuk Bonawibe | Jnm_
i i - it Romanischen Bampler io & Stoodes, 5 km. )
km zu erreichen, wobei ca. 40 Perso s L e uss e Tastsciu verel ISR PR L N o
nen transportiert wurden. m{ et | o e 11 e eoslt L Sehamia. . v 2 s IB54 e ““} 114
53 Rollr| S Loz s56]| 9w l}HH'_iﬂn}_‘._q:_l_m ....... avg |l M. St |le4sf ... T 186
i i - el | e || O Oh 1 & O GSRT Aby. Varna £ G0 odnk | B DL [ 538 o] eee | e e
AI:1 dieser BahnStreCke, und |hrer Be | r [ vee | oo Me.| 7 9] B57 .{n?.?.‘. L‘mm!meﬁnope! LAbg | DI SBU|3 9 L. [ ‘ |
wirtschaftung waren nicht weniger als j TS bt el osoninpe K e
acht Bahngesellschaften aus unter- T S e ==

46 DEUTSCHE BRIEFMARKEN-REVUE 6.2014



Sammelgebiet Postgeschichte

gen Entgelt zuzulassen” (vgl. SOLCH,
S. 12). Man stattete dafiir die Gepack-
wagen mit einem separaten Postabteil
aus. Am 6. Juni 1883 berichtete bereits
das Amtsblatt der Deutschen Reichpost
Uber die neue und schnelle Beférde-
rungsmoglichkeit.

Die erste Strecke flihrte jedoch nicht
direkt nach Konstantinopel mit dem
Zug, sondern erst Uber Bukarest nach
Varna am Schwarzen Meer. Von dort
aus setzte man per Schiff nach Kon-
stantinopel tUber. Ab Mai 1896 bis Ende
1899 wurde Varna durch Konstanza
abgelost.

Die Strecke Paris-Wien konnte bereits
ab dem 1. Juni 1884 téglich befahren
werden. Von Wien ging es zweimal wo-
chentlich weiter Uber Budapest in Rich-
tung Bukarest-Varna und spater in Rich-
tung Bukarest-Konstanza.

Am 1. November 1885 wurde eine wei-
tere Strecke fiir den Orient-Express ein-
gerichtet. Sie fiihrte Gber Belgrad und
Sofia. Allerdings war auch diese Strecke
zu Anfangs nicht durchgehend. Von
Belgrad aus ging es noch bis Nisch per
Bahn und von da ab per Pferdekutsche
280 km uber Sofia nach Tatar Bazard-
schik. Insgesamt musste man bei dieser
Route drei Tage Reisezeit per Kutsche
zusatzlich in Kauf nehmen, was insge-
samt eine sechs- bis siebentdgige Zeit-
dauer fur die gesamte Strecke bedeute-
te.

Erst ab dem 12. August 1888 verkehrte
der Orient-Express durchgehend uber
Belgrad und Sofia bis nach Konstanti-
nopel. Die Fahrzeit verringerte sich ge-
gentiber 1883 damit um zusatzliche 14
Stunden auf ca. 68 Stunden. Diese ab
August 1888 fertiggestellte und von
Paris nach Konstantinopel durchgehen-
de Strecke wird als die , klassische” Stre-
cke des Orient-Express angesehen.

Wir missen daher in der Zeit von 1883
bis 1900 zeitlich als auch raumlich drei
Strecken-Varianten zwischen Paris und
Konstantinopel fiir den Orient-Express
in Betracht ziehen:

Variante la von Mai 1883 bis 1900, Stre-
cke Paris-Wien-Budapest-Bukarest-Var-
na/Konstanza (Schwarzes Meer, via
Schiff)-Konstantinopel, Dauer 3-4 Tage;

Variante Ib November 1885 bis 1888,
Strecke Paris-Wien-Budapest-Belgrad
(mit Unterbrechung ab Nisch)-Sofia-
Konstantinopel, Dauer 6-7 Tage;

Variante Il August 1888 bis 1900, Stre-
cke Paris-Wien-Budapest-Belgrad-Sofia-

Orient-Express 1883-1914

— Orient - Express (0.E.)
Haspereg | Kurmmagen

—— Rurrgens

Die Routen des Orientexpress zwischen 1883 und 1900 (Quelle: www.wikipedia.de). Die Karte zeigt
noch zusdtzlich die Konstellationen des Ostende-Orient-Express (erstmals ab November 1895 zwi-
schen Ostende und Wien und regelmdBig ab 1900) sowie des Berlin-Budapest-Orient-Express (1900-
1902), auf die hier aber nicht néher eingegangen werden soll.

Konstantinopel, Dauer etwas weniger
als 3 Tage.

Aus den Kursbiichern der Reichsbahn
ist zu ersehen, dass ab Wien die Strecke
nach Konstantinopel fir alle drei Va-
rianten (la, Ib, 1) in den hier betrachte-
ten Zeitabschnitten immer zweimal pro
Woche erfolgte.

Der Orient-Express aus
philatelistischer Sicht

Im Folgenden wird versucht, fir alle
drei Varianten einen Beleg zu prasentie-
ren und entsprechend zu interpretie-
ren. Alle drei Belege zeigen die Vignet-
te ,Express D’ Orient. Ihre Herkunft und

Der Express-Zug in Richtung Schweiz in den 1930er Jahren (Sammlung Ute Dorr).

ihr Vertrieb liegen heute weitestgehend
im Dunkeln. Man kann aber davon aus-
gehen, dass sie dazu diente, die posta-
lische Beforderung durch diesen presti-
getrachtigen Zug dem Empfanger an-
zuzeigen. Sie kam in Konstantinopel
auf den Brief, und laut Schatzungen
von Woiters befindet sie sich nur auf ca.
1 Prozent der durch den Orient-Express
transportierten Briefe.

Bei der Interpretation folgen wir der
Methode von Werner Woitas, der unter
Zugrundelegung des Immerwdahren-
den Kalenders sowie Kursblichern der
Deutschen Reichsbahn diese 1992 be-
reits in den Berichten flir Kolonialbrief-
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Alle drei Belege nahmen ihren Weg ab
Konstantinopel, aber von unterschiedli-
chen Postamtern abgehend. Der Post-
schluss fand in Konstantinopel in der
Regel wenige Stunden vor Abgang des
Briefes statt (siehe Variante Il), was sich
oft durch die Zeitangabe im Stempel
belegen lasst.

Variante la

Der erste Brief ist eine friihe Ganzsache
(auf den Orient-Express bezogen) vom
9. August 1883 (= Donnerstag, ermit-
telt durch den Immerwahrenden Ka-
lender) ab Konstantinopel in die Schweiz.
Zu dieser frihen Phase existieren keine
Kursbiicher der Deutschen Reichsbahn.
Der Postabgang ab Konstantinopel |
lasst sich aber aus den Amtsblattern der — |
Reichpost ersehen. Wir finden dort fur '
die Variante la, dass die fiir den Orient-
Express vorgesehene Post jeweils sonn-
tags und donnerstags um 12.30 Uhr in
Richtung Varna per Schiff und von dort
Richtung Bukarest verschickt wurde.
Die Ganzsache verlieR vermutlich bei
Wien die Orient-Express-Route und wur-

113. SPEZIAL-AUKTION

FUR POST- UND ZEITGESCHICHTE

AM 21. JUNI 2014 IN BERLIN - RATSKELLER CHARLOTTENBURG

Wir haben wieder ein sehr interessantes Angebot von seltenen Belegen,
ANSICHTSKARTEN Stadt/Land, Motive (Gliickwiinsche, Ereignis, Ausstellun-
gen, Militdr, Propaganda-Kten.), Briefe, Briefmarken aus vielen Landern u.
Gebieten, Post- und Zeitgeschichte: Histor.-Dokumente, Zeitungen, Reklame-
Vign./Siegelmarken, IAS, OLYMPIADE, NS- u. Militir Dokum., Telegramme,
All.- u. deutsche Frontflugbliatter WK I/1l, Firmen-Werbung, Speisekarten,
WHW-Abz. u. -Belege. Autographen. Alt-Deutschland, Deutsches Reich m.
Infla u. Gebieten: Kolonien, Abstimmungs-Gebiete 1920/21, Danzig, Saar, m.
Besetzten Gebieten WK I/11, All. Besetzung n. 1945 mit NotmaBnahmen, Franz.
Zone, Bizone/Bund u. Berlin ab 1800, SBZ/DDR mit interessanten Belegen,
Prov.-/Landerausgaben, Lokalpost u. v. m.

Ansichtskarten von ehem. Ostgebieten u. a. OST- UND WESTPREUBEN,
SCHLESIEN, POMMERN u. v. m. THEMATIK-Sammlungen, interessante Feld-
u. Kriegsgefangenen-Dokumente, WK I/l usw. Zeitungen aus dem nicht
besetzten Gebiet nach 1945 - SCHWARZENBERG!

Ein gréBeres Angebot von WHW-Gau- u. ReichstraBen-Sammlungs-Abzeichen

ZEPPELIN- UND LUFTPOST-BELEGE, SCHIFFSPOST mit MARINE WK /11,
FELDPOST WK I/Il bis April 1945, KRIEGSGEFANGENEN-LAGERPOST,
ZENSURPOST, INTERNIERTEN-POST, KZ- UND GETTO-BELEGE, JUDAIKA.
BANKNOTEN UND MUNZEN. EUROPA- UND UBERSEE-ANGEBOT.

SAMMLUNGEN, POSTEN und GELEGENHEITEN - Bund-Berlin-DDR-
Briefmarken 1949/53 in groBeren Stiickzahlen - zu sehr gunstigen Preisen!
Literatur-Angebot von Post- u. Zeitgeschichte, Phila-, Militar, u. Reise-Literatur,
Landkarten, Bilder-Alben (Cig. Bilderdienst usw.) u. Gebotslose ab 6,- Euro.

AN GUTEN EINLIEFERUNGEN FUR UNSERE AUKTIONEN SIND WIR
STANDIG INTERESSIERT. BITTE ANBIETEN VOR ZUSENDUNG! VERMITTLER
ERHALTEN EINE PROVISION.

AUKTIONS-KATALOGE ANFORDERN - POSTKARTE GENUGT! AUSLAND -
nur gegen Gebiihren! Europa und Ubersee 5,00 Euro

Ganzsache zu 20 Para, abgegangen vom osmanischen Postamt in Konstantinopel/Galata am 9.
August 1883 nach Neuchatel in der Schweiz, wo er am 13. August desselben Jahres ankam. Der
Stempel ist in franzésischer Sprache gehalten und zeigt neben dem Datum die Inschrift ,CON-
STANTINOPLE - GALATA DEPART” (Sammlung Ute Dorr, ex Sir-Wilson-Sammlung).

de dann Uber Zirich nach Neuchatel
geleitet.

Taglich Neues auf

(wird fortgesetzt) www.deutsche-briefmarken-revue.de

Internationale
Briefmarken-Messe Essen

Die nachsten
Termine:

* 07.-09. Mai 2015
* 12.-14. Mai 2016
* 04.-06. Mai 2017

fir Thematische Philatelie

Messe Essen, Halle 1 A
10-18 Uhr bzw. 10-17 Uhr

EINTRITT
FREI!

me:*f::'\] Kraus + Silbernagel
Spezial-Auktion
SR

FritschestraBe 77 - 10585 Berlin
Telefon 030/3411232 - Fax 030/3 416189
Kontakt@Kraus-Silbernagel.de
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Telefon + 49 (0) 2102/5 06 75 - Fax + 49 (0) 2102/89 58 25

info @briefmarkenmesse-essen.de - www.briefmarkenmesse-essen.de




Sammelgebiet

Mord im Orient-Express:

Welchen Weg nahm eigentlich
Hercules Poirot? ()

Ein Beitrag von Ute und Elmar Dorr

Variante Ib: Drucksache, abgegangen vom ésterreichischen Postamt in
Konstantinopel am 10. Mdrz 1887 (= Donnerstag) und Ankunft nach-
mittags am 16. Mdrz 1887 in Landau (bayrische Pfalz) mit einer Ver-
weildauer von ca. sechs Tagen (Vorlage: Sammlung Ute Dorr).

Variante Ib

Vorliegende Kursbiicher der Deutschen
Reichsbahn belegen, dass fir Variante
la (Reisezeit: 3-4 Tage) in den Jahren
1884 bis 1895 zweimal wochentlich (Diens-
tag und Sonnabend) um 15 Uhr das
Schiff ab Konstantinopel nach Varna
und von dort am nachsten Tag (Mitt-
woch und Sonntag) der Orient-Express
um 5.30 nachts Richtung Bukarest
abgegangen ist.

Variante la scheidet hier wegen des
Wochentages (= Donnerstag) und der
Fahrdauer aus. Wir gehen daher davon
aus, dass der Beleg via Orient-Express
ab Nisch nach Belgrad und von dort
Uber Budapest, Wien, Minchen, Stutt-
gart und Karlsruhe verbracht wurde. In
Karlsruhe ist er von der Koniglich Bay-
rischen Bahn nach Landau in der Pfalz
(ohne Bahnstempel) transportiert wor-
den

Variante Il

Kursblicher der Deutschen Reichsbahn
zeigen, dass der Orient-Express im April
1895 fiir seine klassische Strecke jeweils
montags und donnerstags Konstan-
tinopel in Richtung Sofia tiber Belgrad
und Budapest um 16.10 Uhr verlassen
hat. Ab welcher Stelle genau der Brief
die klassische Route verlassen hat und
mit der Reichbahn nach Gossnitz in
Sachsen verbracht wurde, kann auf-
grund fehlender Bahnpoststempel nicht
genau gesagt werden.

www.deutsche-briefmarken-revue.de
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Reisebeginn in
Aleppo

Sie sind jetzt bis
hier mit dem Lesen
gekommen - sehr
gut! Die philatelisti-
sche Beschaftigung
mit dem Orient-
Express  vermag
namlich noch mehr
zu bieten. Versu-
chen wir doch mal
folgende Frage phi-
latelistisch zu kla-
ren: Welchen Weg
nahm eigentlich
Hercule Poirot in Agatha Christie’s Meis-
terwerk ,,Mord im Orient-Express”?

Warum sollte dies einen Philatelisten
interessieren? Nun, genau deswegen,
falls es einen Beleg aus der Zeit gabe,
der denselben Verlauf nahm! Das Ge-
biet diirfte damit bei Postgeschichtlern
und Thematikern sowie bei all denjeni-
gen, die sich fir die relativ junge Rich-
tung der Social Philately begeistern,
von Interesse sein.

Die Angelegenheit ist aber etwas kom-
plizierter, da tatsachlich zwei Ziige vor-
kamen. Hercule Poirot nahm Anfang
der 1930er Jahre —
Kenner des Romans
werden es wissen,
die beriihmte Verfil-
mung mit Albert Fin-
ney verschweigt es
- erst den Taurus- .
Express von Aleppo
in Syrien bis Istan-
bul in der Turkei
und bestieg an-
schlieRend dort den
Simplon-Orient-Ex-
press, der ihn bis
nach Paris und dar-
Uber hinaus nach
Calais bringen soll-
te.

— R ——

Die Queen of Crime
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Agatha Christie auf Foto mit Original-Unterschrift
und Sondermarke der Insel Man (Vorlagen: Samm-
lung Ute Dorr).

rien. Frih um finf Uhr wartete auf dem
Bahnhof von Aleppo der Zug, der in
den Kursbiichern gro3spurig als der Tau-
rus-Express bezeichnet wird. Er bestand
aus einem Kuchen- und Speisewagen,
einem Schlafwagen und zwei gewohn-
lichen Reisewagen.”

Am Ende des ersten Kapitels heisst es
dann:

,Der Zug kommt um sechs Uhr fiinf-
undfiinfzig an, und dann mussen wir
Uber den Bosporus und auf der ande-
ren Seite um neun Uhr den Simplon-
Orient-Express erreichen. Er [der
Zug — Anm. d. Verf.] traf mit nur finf
Minuten Verspatung in Haydapassar
ein, nachdem er unterwegs etwas Zeit
aufgeholt hatte.”

Der Taurus-Express oder auch Toros Eks-

Variante |l: Eingeschriebener Brief (Nr. 158) vom deutschen Postamt in
Konstantinopel/Galata der Eisenbahngesellschaft , Chemins de Fer Orien-
taux”, abgegangen am 4. April 1895 (= Donnerstag) und Ankunft in
Gossnitz/Sachsen am 7. April 1895. Mit 80 Para freigemacht (40 Para
Einschreiben + 40 Para fiir einfachen Brief — Vorlage: Sammlung Ute Dorr).

(- Bgmoail

verrat es uns bereits
im ersten Kapitel:
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,Es war ein Kkalter
Wintermorgen in Sy-
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presi war der Renommierzug der Bag-
dadbahn, der wie der Name andeutet,
auf seiner Fahrt das Taurus-Gebirge zu
Uberqueren hatte. Er verkehrte seit
dem 15. Februar 1930 auf der Strecke
Aleppo, Adana und Konya in den asia-
tischen Teil Istanbuls.

Der Simplon-Orient-Express nahm nach
dem Ersten Weltkrieg in der Zeit ab
1919 seinen Verkehr von Istanbul ber
Sofia, Belgrad, Triest, Venedig, Mailand
und Lausanne nach Paris auf. Die alte
Strecke, die den eigentlichen Orient-
Express Uber Wien, Miinchen, Stuttgart
und Strallburg fihrte, wurde nach dem
Krieg nicht mehr bedient.

Agatha Christie unternahm diese Reise
im Jahr 1928 selber. Sie war zu dieser
Zeit 38 Jahre alt, bestieg den Zug in
Calais und bereiste die gesamte Strecke
mit dem Simplon-Orient-Express sowie
dem Taurus-Express bis nach Aleppo.
Die Reise in den Orient sollte ihr Ab-
lenkung von zwei personlichen Schick-
salsschlagen verschaffen. Zum einen
starb ihre Mutter zwei Jahre vorher, was
zur Auflosung des Familienbesitzes
fihrte, und zum anderen wurde sie von
ihrem ersten Mann Archibald, einem
britischen Luftwaffenoffizier, verlassen.

Kommen wir zur philatelistischen Seite
der Geschichte. Die Abbildung unten
zeigt einen Dienstbrief — per Luftpost
am 13. Dezember 1933 aus Tripolis
abgegangen — mit 4 Piaster Einzelfran-
katur, entwertet durch einen Einkreis-
stempel , Tripolis Liban 13. XI1.33”. Der
handschriftliche Vermerk lasst uns auf-
merksam werden: ,via Taurus Express
et Simplon Orient Express”. Die Ver-

bringung mit der
Luftpost nach Beirut
(Ankunft am 15. De-
zember 1933, siehe
Riickseite des Brie-
fes) war zu Werbe-
zwecken kostenfrei,
was der Kasten-
stempel , Transporte
Exceptionellement/
Par Avion/A Titre
Propagande” verrat.
Von Beirut ging es
nach Aleppo, was

Warschau

Qrient-Express 1918-1821

— T e e bty e 100
—— BovtograParnsierds Srmbouy Vieme faprea 18- 1001

auf dem Brief rlick- | = fmoomsmsen .
seitig dokumentiert i I

. . —— fwergeen Uit Sergon . Cre s
ist. Jetzt begann die S

eigentliche  Reise  gtrockenverlauf des Simplon-Orient-Express ab dem Jahre 1919 (Foto:

mit dem Taurus-Ex-
press bis Istanbul
(leider nicht durch einen Stempel be-
legt) und endete am 19. Dezember
1933 um 10 Uhr in Paris, wo der Brief
im Postamt VIII den Distributions-
stempel erhielt.

wikipedia.de).

Da wir den Verlauf der beiden Express-
Ziige kennen, gelangen wir zu einem
beeindruckenden Leitweg, der uns um
und Uber einen grofRen Teil des Ostli-
chen Mittelmeers fiihrt (von Tripolis
nach Beirut und weiter nach Aleppo),
uns das Taurus-Gebirge durch- und den
Bosporus Uberqueren lasst. Er geht
durch den Balkan, streift die Lagunen-
stadt Venedig, um uber Norditalien
und die sudliche bzw. slidwestliche
Schweiz (fir Eisenbahnenthusiasten ist
der Simplon-Tunnel ein Begriff!) schliel-
lich Frankeich und als letzte Station
Paris zu erreichen.

Verwendete Literatur:

(1) W. Woitas, Berichte fiir Kolonialbriefmar-
kensammler Nr. 96, 1992

(2) W. Sélch, Orient-Express, 1974

(3) H. Kobschatzky, Streckenatlas der deut-
schen Eisenbahnen 1835-1892, 1971

(4) Div. Kursbiicher der Deutschen Reichs-
bahn

(5) Handbuch der tirkischen Philatelie,
Poststempel osmanisches Reich, Andreas
Birken, Okt. 2012

(6) Agatha Christie, Mord im Orientexpress,
2. Auflage S. Fischer Verlag, Jan. 2010

Brief-Vorderseite mit handschriftlichem Leitvermerk fiir beide Ziige (Taurus-Express und Simplon-Orient-Express) aus Tripolis vom 13. Dezember 1933 via
Luftpost — als Werbung kostenfrei — nach Beirut mit Bestimmungsziel Paris und Brief-Rtickseite mit Transitstempeln von Beirut und Aleppo sowie Ankunfts-
stempel Paris vom 19. Dezember 1933 (Vorlage: Sammlung Ute Dorr).
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