Sammelgebiet

Deutsch-Ostafrika (I)

Ein Beitrag von Frank Grieshaber und Dr. Hansjiirgen Kiepe

#

Der erste Postabgang: LAMU 21.12.88. Brief der 5. Gewichtsstufe (60-75 g) mit Fiinferstreifen der
20 Pf (MiNr. VL 42 c) via Brindisi an die Deutsche Witu-Gesellschaft in Berlin (Slg. A).

Wituland

Vor der Kiste Ostafrikas, etwa 400 km
nordlich von Sansibar, liegt eine kleine
Insel, deren Namen heute kaum noch
jemand kennt: Lamu. Auf ihr eroffnete
die Reichspost am 22. November 1888
ihre erste Postagentur in Ostafrika.

Die Brider Clemens und Gustav Den-
hardt hatten 1879/80 das Gebiet des
Tana-Flusses bereist. Im Kistenbereich
des heutigen Kenia musste sich der Su-
aheli-Sultan Ahmed, der seinen Sitz in
Witu etwa drei Tagesreisen landeinwarts
hatte, der Angriffe des Sultans von San-
sibar erwehren Er suchte Beistand und
verkaufte am 8. April 1885 ein Gebiet
in der Grofte von etwa 30 x 45 Kilo-
metern an der Kiste stidlich von Witu
an Clemens Denhardt, der dort Pflan-
zungen anlegen wollte. Dem Ersuchen
des Sultans um Schutz fir Wituland gab
das Deutsche Reich durch Erlass vom
25. Mai 1885 eher halbherzig statt, ,vor-
behaltlich der Rechte Dritter”, wie es
hiel. Da den Denhardts die finanziellen
Mittel fehlten, wurde das Schutzgebiet
von der neu gegriindeten , Deutschen
Witu-Gesellschaft” in Berlin Gbernom-
men. Deren Generalvertreter vor Ort war
der Kaufmann Kurt Toeppen. Er hatte
seinen Sitz am Stapelplatz der Gesell-
schaft auf Lamu, das von den Post-
dampfern der ,British India Steam Na-
vigation Company” angelaufen wurde.

Die deutsche Post in Lamu

Die Insel Lamu gehdrte nicht zum deut-
schen Schutzgebiet Wituland, sondern
unterstand dem Sultan von Sansibar.
Die dort eréffnete Agentur war also ei-

ne deutsche Auslandspostanstalt. Bis da-
hin hatte es keinen geordneten Post-
dienst auf der Insel gegeben, nicht ein-
mal einen Briefkas-
ten, statt dessen nur
eine zweiteilige Kis-

wurde nach dem Tarif des Weltpostver-
eins.

Als frilhestes Datum von Lamu sind drei
Briefe mit 20-Pf-Frankaturen (MiNr. VL
42 ¢) vom 21.12.88 bekannt (im Steu-
er-Handbuch ist falschlich der 2.12.88
angegeben). Die Marken zu 3 Pf (VL 39
b) und 25 Pf (VL 43 ¢) sind amtlich
nicht nach Lamu geliefert worden, die-
5 Pf-Marke (VL 40 II) hingegen gab es
am Schalter, bendtigt wurde sie aber
nur fur Drucksachen bis 50 g, was sel-
ten genug vorkam. Bis jetzt sind nur acht
solcher Briefe nachgewiesen — mit der
Konsequenz, dass die Marke auf Brief
teurer ist als die anderen Pfennigwerte.

Da die Frankaturguiltigkeit der Pfennig-
Ausgabe in Deutschland am 31. Januar
1891 endete, konnte es 1891 kurz vor
dem Ende der Postagentur Lamu noch
zur Lieferung von Marken der neuen
Krone/Adler-Ausgabe gekommen sein.
Sicher ist das aber nicht. Wahrend Dr.
Munk im Kohl-Handbuch 1928 erklart

te, in deren eine Half-
te die nach Siden -
also nach Momba-
sa und Sansibar — be-
stimmte Post gelegt
wurde, in die ande-
re die Post nach Aden %%“
und Europa. Einge- ;
hende Post wurde
vom Zollbeamten,
einem Inder, ein-
fach auf den Boden
geschittet, damit
sich jeder seine Sen-
dungen selbst her-
aussuchen konnte.

Die deutsche Post-
agentur befasste
sich nur mit Brief-
post, also gewohn-
lichen und einge-
schriebenen Brie-
fen, Postkarten und
Drucksachen. Den
Postdienst versah
anfangs Kurt Toep-
pen, ab Juli 1890
der Angestellte der
Witu-Gesellschaft Carl
Weiss. Die Agentur
wurde mit den un-
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Oben: LAMU 27.12.89. Drucksache nach Shanghai mit 5 Pf, VL40 (Slg.
A). Unten: LAMU 3.1.90. Einschreibbrief der 9. Gewichtsstufe (bis 135 g)
nach Berlin mit Einzelfrankatur der 2 Mark, VL 37c (Slg. A).
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Lamu (Ostafrika). |

Uberdruckten Mar-
ken der Pfennig-Aus-
gabe von 1880 aus-
gestattet, frankiert
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spiel mit Daten vom
30.1.91,3.2.91 und
16.2.91 nicht weni-
ger als 23 Ganzsa-
chenumschlage der
10 Pf Krone/Adler
(U 13) an Schwabe
registriert, die na-
turlich in Lamu kei-

nen Sinn machten,
und zwar als attrak-
tive Mischfrankatu-
ren mit einer zu-
satzlichen 10 Pf der

Mischfrankatur auf Brief an Adolph Schwabe LAMU 30.1.91: Ganzsachen-
Umschlag U 13 B mit 10 Pf, VL 41 b (105. Wiirttemb. Auktion).

hatte, die Ausgabe 1889 sei ,amtlich
niemals in Lamu ausgegeben worden”,
widersprach Friedemann 1930 der An-
gabe, , dass samtliche Bedarfsbriefe aus
Lamu bis zur SchlieBung der Postagen-
tur ausschlieflich mit Marken der Aus-
gabe 1880 freigemacht worden sind”.

Lamu und die Philatelisten

Fir die unterschiedlichen Urteile ist die
grolle Anzahl von Sammlerbriefen mit
Marken der Krone/Adler-Ausgabe ver-
antwortlich, die es von Ende Januar bis
zur Schlie®ung am 31. Marz 1891 gibt,
allein vom Letzttag sind es nicht weni-
ger als 29 Stick, darunter 23 R-Briefe
(Nummern zwischen 223 und 266).
Ein Bedarfsbrief ist unter ihnen nicht zu
finden.

Grundlage fiir die Zahlenangaben in
diesem Beitrag sind die Abbildungen
von 172 Ganzstiicken und 543 Briefsti-
cken bzw. losen Marken in der Kartei
von Frank Grieshaber.

Eine besondere Rol-
le spielte Konsul
Adolph Schwabe.
Er war Vorstand der

friheren Ausgabe
(VL 41 b).

Briefe an die Deut-
sche Witu-Gesell-
schaft gab es zuletzt
im August 1890, weil
die Gesellschaft finanziell am Ende war
und durch Vertrag vom Mai 1890 in
der Deutsch-Ostafrikanischen Gesell-
schaft aufging. Von da an wurden die
philatelistisch geklebten Briefe von Weiss
unter derselben Anschrift an Adolph
Schwabe personlich adressiert.

Friedemanns Sorte Il

1930 hat Albert Friedemann in seinen
Berichten fur Briefmarkensammler Nr.
135/136 eine umfangliche Studie zu
den Lamu-Abstempelungen vorgelegt.
Er stellte dabei unter anderem eine ex-
treme Haufung von meist weillen Brief-
sticken mit 5-Pf- und 10-Pf-Marken
fest, die sich auf bestimmte Daten kon-
zentrierte (siehe die Abbildung unten).
Nach seiner Auffassung waren sie , nicht
den Postweg gegangen”, sondern ,zu
Sammelzwecken angebracht worden”.
Diese Stlicke bezeichnete er als Sorte .
Eine Bestatigung sah er darin, dass er
mit den fraglichen Daten keine gelaufe-
nen Briefe feststellen konnte.

Die Daten der Sorte Il nach FRIEDEMANN und Dr. STEUER auf weil3en Brief-
stiicken: 17.1.90, 6.2.90, 25.4.90, 12.5.90, 31.7.90, 10.8.90, 2.9.90 (Los
187 der 308. Schwanke-Auktion 2007).

Witu-Gesellschaft und
Mitglied in der Ber-
liner Sektion des In-
ternationalen Phil-
atelistenvereins Dres-
den. In Lamu fihr-

te Carl Weiss seine

philatelistischen Auf-
trage aus (vgl. Her-
bert Schrey 1961,
S. 64). Als die Fran-
katurglltigkeit der
Pfennig-Ausgabe en-
dete, sind zum Bei-
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Friedemanns Befund blieb nicht unwi-
dersprochen. 1950 versuchte ihn Maxi-
milian Germann in den Berichten fur
Kolonialbriefmarken-Sammler Nr. 3 zu
erschiittern, indem er angab, ihm seien
funf von Friedemanns Daten der Sorte
Il auf Brief bekannt — eine bloRRe Behaup-
tung ohne jeden Nachweis. Tatsachlich
sind sie bis heute nicht aufgetaucht, wie
die Grieshaber-Kartei zeigt. Doch das
Kriterium ist auch gar nicht das Fehlen
solcher Briefe. Entscheidend ist ein Blick
auf die Mengenverhaltnisse und das Aus-
sehen der Briefstlicke, wenn man geni-
gend Material vergleicht.

Bei den 5-Pf-Marken (VL 40 II) stehen
der groBen Zahl von 121 Exemplaren
der Sorte Il acht Exemplare auf Druck-
sachen und drei Marken auf anderen
Briefen sowie weitere 16 ausgeschnitte-
ne oder abgeltste Marken (Sorte | = 14
%) und 46 Briefstlicke der Sorte lll (=
24 %) gegenuber. Der Anteil der Sorte
Il an der Gesamtmenge betragt also 62
%. Mit Datum vom 17.1.90 zum Bei-
spiel sind 22 Stiicke erfasst, vom 25.4.
90 sind es 20 usw. — alle sehr schon und
von einheitlichem Aussehen. Dass es sich
dabei um Gefalligkeitsabstempelungen
mit willkurlich eingestellten Daten han-
delt, ist ernsthaft nicht zu bezweifeln.
Gleiches gilt fur die 10 Pf (VL 41 b) mit
denselben Daten und Merkmalen. Dr.
Steuer gibt hier den Anteil der Sorte ||
mit 35 % an.

Anzumerken ist, dass
das Datum 20.7.90,
das bei Friedemann und
im Steuer-Handbuch
sowohl unter Sorte I
als auch unter Sorte IlI
gefuhrt wird, nur zur
Sorte Ill gehort. Das von Friedemann
bei Sorte Il gezeigte Stiick war eine lose
10-Pf-Marke, die nicht aussagekraftig ge-
nug war (siehe die vorstehende Abbil-
dung des Exemplars aus der 308. Schwan-
ke-Auktion).

Dr. Steuer hat Anfang der 1970er Jahre
die Kolonialvorlaufer im MICHEL-Kata-
log neu bearbeitet und dabei die Mar-
ken der Sorte Il mit dem Basispreis ver-
sehen. Fir die nichtphilatelistischen Sti-
cke (Sorte I) gab er dann in seinem Hand-
buch Multiplikationsfaktoren an: 5 x fur
die 5 Pf und 3 x fiir die 10 Pf.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Beitrdge Dr. Hansjiirgen Kiepe (Lamu) und Olaf Halle (Zanzibar)

der Postagentur La-
mu und zeigen schon
dadurch, dass es
sich bei der Sorte IlI
um Riickdatierun-
gen handelt. Derje-
nige, der den Stem-
pel benutzte, war
sich offensichtlich

Das Datum 20.7.90 der Sorte Ill nach Friedemann und Dr. Steuer, das
auch unter Sorte Il genannt wurde (Vorlage: Ronald Steuer).

Lamu Sorte Il

Albert Friedemann unterschied 1930 noch
eine zweite Gruppe von Gefalligkeits-
abstempelungen auf 5 Pf- und 10 Pf-
Marken, die Sorte lll. Sie ist schon rein
aulerlich am braunlichen Papier der
Briefstlicke zu erkennen, das von den
Umschlagen der Witu-Gesellschaft stam-
men konnte, und zeichnet sich durch
stark austretende Farbe vor allem im
rechten unteren Bereich der Abschlage
aus. Die lasst sich ansatzweise auch bei
einigen Stiicken aus der Endzeit beob-
achten. Bei der Sorte Il hatte es noch
einen gewissen Anteil von 20-Pf-Mar-
ken gegeben (VL 42 c), den Marken
mit dem hochsten Verbrauch im Post-
betrieb von Lamu, bei Sorte lll sind sie
gar nicht zu finden. Das konnte ein In-
diz dafir sein, dass zum Zeitpunkt ihrer
Herstellung keine 20-Pf-Marken mehr
vorhanden waren. Ob die Abstempe-
lungen vor oder nach SchlieRung der
Postagentur vorgenommen wurden, ist
nicht mehr feststellbar.

Die Daten 4.8.88 und 21.9.89 der Sorte Ill (Vorl-
age: Kartei Grieshaber).

Die Stiicke dieser Gruppe tragen im
Unterschied zu Sorte Il auch Daten aus
den Jahren 1888 und 1889: 16.5.88,
10.7.88, 4.8.88, 21.9.88, 14.11.88,
12.3.89, 12.8.89, 21.9.89, 17.12.89,
20.7.90 und 12.8.90. Offenbar sollte
diesmal der gesamte Zeitraum der Ta-
tigkeit der Witu-Gesellschaft dokumen-
tiert werden. Friedemann kannte 137
Exemplare. Die funf Daten aus dem
Jahr 1888 liegen alle vor der Eréffnung
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nicht darliber im
Klaren, dass der Post-
betrieb in Lamu erst am 22. November
1888 begonnen hatte. Friedemann
lehnte darum die ganze Sorte Ill ab und
bezeichnete sie als wertlos. Dr. Steuer
schloss sich dem an. Im MICHEL-Kata-
log wurde sie bis 2005 nur als ,minder-
wertig” erwahnt.

Laut Friedemann kam der weitaus grof3-
te Teil der Sorten Il und Il erst seit etwa
1903 aus Hannover und Wiesbaden in
den Handel, auch ein Herr Sch. (ge-
meint war vermutlich Schwabe) sollte
damit ,irgendetwas zu tun gehabt ha-
ben”.

»Gefilligkeit” neu definiert

Fir den MICHEL-Deutschland-Spezial-
Katalog 2006 wurde der Kolonial-Teil
neu bearbeitet. Dabei formulierten die
Bearbeiter neue Prinzipien fir die
Katalogisierung, die auch Lamu betra-
fen.

Zu Reichspostzeiten war absolut klar,
was unter einer Gefalligkeitsabstempe-
lung zu verstehen war: ,eine Stempe-
lung ..., durch die nicht auf Postsen-
dungen befindliche Marken mit Hilfe
eines Postaufgabestempels aus Gefal-
ligkeit entwertet worden sind” (zitiert
im Handbuch von Friedemann/Wittmann,
4. Aufl. 1988, S. 56). Im Unterschied da-
zu gelten im MICHEL-Katalog seit 2006
Bogenabstempelungen und solche ,,von
auf Blattern vorgeklebten Marken” nicht
mehr als Gefalligkeit, sondern als ,,Ab-
stempelungen fir Sammler”. Der Be-
griff der Gefalligkeit wird auf Abstem-
pelungen beschrankt, , die nicht mehr
zeitgerecht angebracht werden konn-
ten”, also auf Ruckdatierungen. Dazu
gehoren bei Lamu die willkirlich einge-
stellten Daten von Friedemanns und
Dr. Steuers Sorte lll. Sie fallen im MI-
CHEL nun unter dessen neue Sorte Il.

Nur noch zwei Sorten bei Lamu
Die neue Kategorie der Abstempelun-

gen fir Sammler ermdglichte es, mas-
senhafte Abstempelungen, die nicht von
gelaufenen Postsendungen stammen,
mit solchen von Bedarfspost und Samm-
lerbriefen gleichzustellen. Bei Lamu fal-
len damit die bisherigen Sorten | und Il
zusammen. An die Stelle der Sorte Il
riickte die bisher als minderwertig gel-
tende friihere Sorte Il und erhielt da-
mit erstmals eine Bewertung. Uber das
theoretische Problem der Abgrenzbar-
keit gegeniiber den jetzt avancierten
Gefalligkeitsabstempelungen der friihe-
ren Sorte |l sollte man besser nicht nach-
denken, denn auch bei ihnen hat man
es mit willkirrlich eingestellten Stempel-
daten zu tun. Doch in der Praxis ist das
irrelevant, weil sich die Stlicke schon an-
hand der Daten auseinanderhalten las-
sen.

Bei der Neueinteilung ging es um die
Aufwertung der Gefalligkeitsabstempe-
lungen, das zeigten die neuen Preisan-
gaben fir die Gemeinschaftssorte. Der
Preis fir die 5 Pf der friiheren Sorte ||
wurde von 400 auf 2000 angehoben,
der Preis fiir die 10 Pf von 250 auf 750,
also jeweils auf das Niveau, das Dr.
Steuer in seinem Handbuch fir die alte
Sorte | angesetzt hatte. Und das, ob-
wohl sich durch die Neueinteilung zum
Beispiel bei der 5 Pf die Anzahl der
Briefstiicke in dieser Kategorie um mehr
als das Siebenfache erhoht hatte. Es
war eine nicht hinreichend durchdach-
te Entscheidung.

Es kam zu Protesten aus der Arbeits-
gemeinschaft und ab 2008 wurden die
Preise im Deutschland-Spezial-Katalog
gesenkt und erreichten mit 600 fir die
5 Pf und 500 fir die 10 Pf wieder ein
vertretbares Niveau. Der Marktpreis fir
die 5 Pf der Sorte Il hatte vor 2006 bei
etwa 180 Euro gelegen, der fir die 10
Pf bei etwa 120 Euro.

Wituland wird abgetreten

Das Schicksal Afrikas wurde im 19. Jahr-
hundert an den Kabinettstischen Euro-
pas entschieden. Im Helgoland-Sansi-
bar-Abkommen vom 1. Juli 1890 einig-
ten sich Deutschland und GroRbritan-
nien Uber ihre Interessen in Ostafrika
und legten die Grenzen fest. Wituland
lag dabei im nordlichen, England zuge-
sprochenen Teil und wurde zusammen
mit Anspriichen auf Sansibar abgetre-
ten. Daflr erhielt Deutschland Helgo-
land, das ihm fur die Entwicklung zur
Seemacht wichtig erschien. In England
hiell es, man habe einen Hosenknopf
gegen einen Anzug getauscht. Die deut-
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Friiher Postdurchgang in Zanzibar vom 30. August 1890. Brief der 2. Gewichtsstufe mit 4er-Streifen der 10 Pf (MiNr. 41)

¥ |

an Dr. Franz Stuhlmann, Mitglied der Emin-Pascha-Expedition (Vorlage: Sammlung A).

sche Postagentur in Lamu stellte ihren
Dienst am 31. Marz 1891 ein.

Zanzibar

Die Insel Zansibar liegt im westlichen
Indischen Ozean, etwa 30 km vor der
ostafrikanischen Kiste zwischen dem
39 und 40 Grad ostlicher Lange sowie
dem 6 Grad sudlicher Breite. Der In-
selarchipel umfasst mit der an der West-
kiste gelegenen Haupt- und Hafen-
stadt Zanzibar eine Flache von insge-
samt 1658 km2.

Die erste deutschsprachige Beschrei-
bung Sansibars (damalige Schreibwei-
se) lieferte der Osterreichische Afrikafor-
scher Oskar Baumann in seinem dreitei-
ligen Werk der ,,Der Sansibar-Archipel”
1897. Darin schildert er wechselnde Herr-
schaften des Shirazischen Reiches tber
die Portugiesen bis zur Herrschaft der
Maskat-Araber, die die Geschichte der
Insel nachhaltig pragten.

Die Deutsche Post in
Zanzibar

Die Insel Zanzibar gehorte nicht zum
deutschen Schutzgebiet, sondern un-
terstand dem Sultan von Sansibar. Die
dort eroffnete Postagentur war also ei-
ne deutsche Auslandspostanstalt. Die
deutsche Postagentur befasste sich zu-
nachst nur mit Briefpost, also gewohn-
lichen und eingeschriebenen Briefen so-
wie Postkarten und Drucksachen. Ein
Paketdienst und Zeitungsbestellungen
traten erst am 1. Januar 1891 hinzu.

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.

Die Stadt Zanzibar wurde erstmals durch
den Reichspostdampfer , Reichstag” am
27. August 1890 mit dem deutschen
Postsekretar Steinhagen angelaufen,
der samtliche Ausrilistungsgegenstande
fur die kinftige Auslandspostanstalt
mit an Bord hatte. Den Postdienst ver-
sah anfangs der bereits erwahnte Post-
sekretar Steinhagen in den Raumlich-
keiten des deutschen Generalkonsulats
von Zanzibar, spater der Postagent Sachs.
Die Agentur wurde mit den uniber-
druckten Marken der Krone-Adler-Aus-
gabe von 1890 ausgestattet, frankiert
wurde nach dem Tarif des Weltpostver-
eins.

Als frihestes Datum des Stempels von
Zanzibar sind Briefe mit Krone-Adler-
Freimachungen vom 30. August 1890
mit blauem Durchgangsstempel be-
kannt geworden.

Die von Heinrich Bronnle erwahnten
Daten des Stempels von Zanzibar vom
12.,17. und 26. August 1890 sind seit
Jahrzehnten nicht mehr aufgetaucht und
daher nicht Gber-
prufbar, wie bereits
Wittmann in der Neu-
auflage des Friede-
mann-Handbuches
festgestellt hat. Zu Q
den in der Literatur §
mehrfach erwahn-

ten und real vor-
kommenden Zanzi-
bar-Entwertungen auf

Poftharte nit Antwort. —
BWeltpofiverein.

Theorie zufolge soll der
deutsche Postagent von
Lamu zum Neujahrs-
treffen mit den Post-
agenten von Daressa-
lam und Bagamoyo in
Zan-zibar Restbestande
aus der Postagentur La-
mu mitgebracht haben,
auf der die Entwertung
Zanzibar vom 1. Januar
1891 erfolgt sein soll.
Mit selbem Datum exis-
. tieren Entwertungen
.. von Daressalam KDPA
und Bagamoyo KDPA.
Einer anderen Theorie
zufolge hat sich der La-
mu-Postagent Hassler mit der Erledi-
gung von Sammlerwiinschen beschaf-
tigt. Von der hier abgebildeten VP15 an
Hrn. lllich existieren weitere VP21-Sti-
cke mit gleicher Handschrift auch an
andere Adressen vom selben Tag.

Von der MiNr. 37c, der sog. Innen-
dienstausgabe, wurden 200 Stiick an
die Postagentur Lamu abgegeben. Da
diese Marken bis zu dessen SchlieBung
am 31. Marz 1890 nicht aufgebraucht
wurden, lbergab man deren Restbe-
stande an die Postagentur in Zanzibar.
Der Aufbrauch in Zanzibar erfolgte ab
25. April 1891, nachdem bereits Mi-
Nrn. 37d und 37e in Gebrauch kamen.
Da die MiNr. 37c auch in Zanzibar nicht
aufgebraucht wurde, gingen die Reste
nach SchlieRung der Postagentur Zan-
zibar an Daressalam.

(wird fortgesetzt)

Zanzibar 31.8.90. VP 15 nach Bayreuth (ex Slg. Woitas und Fischer), ver-
steigert auf der 287. Kéhler-Auktion (28. September 1995) und der 304.
Kéhler-Auktion (25. bis 29. September 1999).

Deutjcbland. — Allemagne. [

Garte postale avec répanse payte.

— Union postale universelie.
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der Pfennig-Ausga-
be von 1880 exis-

tieren mehrere The-
orien. Im Dr.-Steu-
er-Handbuch wer-
den diese zu Recht
als minderwertig
beschrieben. Einer
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Ein Beitrag von Olaf Halle
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Lanzibar,:
Eingeschrieben.
No. 439.

lung Romanow).

Die Durchsetzung deutscher Interessen
an der ostafrikanischen Kiste machte
Mitte des 19. Jahrhunderts ein deutsches
Generalkonsulat sowie gegen Ende des-
selben Jahrhunderts die standige An-
wesenheit eines deutschen Geschwa-
ders notwendig, das vor der Kiste Zan-
zibars stationiert wurde. Mit der standi-
gen Prasenz des Geschwaders stieg na-
turgemal auch der Anfall deutscher Post
in Zanzibar. Bereits 1888 hatte die DOAG
einen Antrag uber eine in Zanzibar zu
errichtende deutsche Postanstalt ge-
stellt, der sich durch die Niederwerfung
des Araberaufstandes, aber auch durch
parlamentarische Gegebenheiten noch
bis zum Friihjahr 1890 hinzog. Als ers-
ter Dampfer der neugegriindeten DOAHL
traf der Dampfer ,Reichstag” mit dem
Postagenten Steinhagen samt seiner
Postausriistung am 27. August 1890 in
Zanzibar ein. Als endlich im Jahre 1890
der Deutsche Reichstag die Schaffung
einer deutschen Seepostverbindung nach
Ostafrika beschloss, waren die Voraus-
setzungen fur die Er6ffnung einer deut-
schen Postagentur in Zanzibar gegeben.

Mit Er6ffnung der Postanstalt Zanzibar
Ubernahm die Reichspost dort die An-
nahme und Ausgabe gewohnlicher und
eingeschriebener Postsendungen. Schon
frih fiel der Postagentur Zanzibar die
Aufgabe zu, die Entwicklung des Post-
dienstes an der ostafrikanischen Kuste
zu fordern. Unmittelbare Postverbin-
dungen bestanden von Zanzibar nach
Daressalam, Bagamoyo, Lindi und Kil-
wa. Gemal ihrer Bedeutung wurde die
Postagentur Zanzibar durch einen deut-
schen Berufspostbeamten geleitet, der
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Zanzibar 3. Dezember 1890, R-Brief der 2. Gewichtsstufe (ex Samm-

mit der Ankunft des Post-
praktikanten Sachs am 30.
September 1890 eine Ver-
] starkung erhielt. Beide Post-
9% beamten flihrten die Post-
agentur bis zu ihrer Schlie-
Rung und siedelten dann
nach Daressalam uber.

In Zanzibar bestand keine
Postzustellung, d. h. der
Empféanger hatte seine Post-
sendungen direkt in der
Postagentur abzuholen. Es
galten die Tarife des Welt-
postvereins: Briefe je 15 g
kosteten 20 Pf, eine einfa-
che Postkarte 10 Pf, eine
Postkarte mit Antwort 20
Pf, die Einschreibgebtihr 20 Pf und Druck-
sachen 5 Pf.

Bei Eroffnung der Postagentur gelang-
ten die Marken der Krone-Adler-Ausga-
be 1889 zur Ausgabe. Zur Erstausstat-
tung gehorten die MiNrn. 37d, 46a,
47a/b, 48a und 50b und, obwohl ak-
tenkundig nicht nachweisbar, die Post-
karten P21, P23 und P25. Eine Nach-
lieferung von Postwertzeichen im Herbst
1890 bestand aus den MiNrn. 37e, 47b,
48b und 50b/d. Die 3-Pf-Marke der Kro-
ne-Adler-Ausgabe (MiNr. 45a) wurde in
Zanzibar ab 24. Marz 1891 und der 25-
Pf-Wert derselben Ausgabe (MiNr. 49a)
ab 4. Februar 1891 beobachtet. Schrey
vermutete die Herkunft dieser beiden
Werte aus Lamu-Restbestanden (VL45a
— VZ45a, VL49a — VZ49a). Als Beweis
fur seine Annahme bildete Schrey in sei-
nem Buch Die ersten deut-
schen Posteinrichtungen an
der Ostkliste Afrikas (1961)
auf Seite 83 einen R-Brief
mit handschriftlicher R-
Nummer 569 der Eastern
Telegraph Company ab,
der mit einem 5- und 25-
Pf-Wert der Krone-Adler-
Ausgabe 1889 frankiert
ist. Schrey schlussfolgerte
daraus, dass der aufgelie-
ferte Brief am Schalter u.
a. mit der 25-Pf-Marke frei-
gemacht wurde, die dort
erhaltlich gewesen sein muss.

Die Giiltigkeit der in Zan-
zibar ausgegebenen Post-
wertzeichen endete am 30.
September 1901 fir den

Zanzibar 24. Mdrz 1891, literaturbekanntes Stiick
aus den Handbtichern von Schrey und Friedemann,
frankiert mit MiNrn. 45a und 49a.

Aufbrauch der Erst- und Zweitausstat-
tung Zanzibars im spateren Postgebiet
Deutsch-Ostafrika. Das Auffinden be-
stimmter Farbtypen ist von ganz beson-
derem Reiz fir den Sammler, da man mit
solchen Stiicken die Weitergabe der je-
weiligen Restbestande von Lamu lber
Zanzibar bis nach Daressalam belegen
kann. Anhand des Geschilderten zur
MiNr. 37c kann sich der Leser selbst ein
Bild machen, ob die Preisrelationen des
MICHEL den tatsachlichen Haufigkei-
ten entsprechen. Eine VL 37c (Lamu)
wertet 25% mehr als eine VZ 37 c (Zan-
zibar), obwohl lediglich die Restbestan-
de der Postagentur Lamu an Zanzibar
abgegeben und deren eigene 37c-Rest-
bestande wiederum spater an Daressa-
lam weitergegeben wurden. Zanzibar
ist, wie bereits erwahnt, auRer mit die-
sen Lamu-Restbestanden nie mit einer
~€igenen” 37c ausgeristet worden.

Briefsticke der Markenausgabe des Deut-
schen Reiches von 1880 mit Gefallig-
keitsstempel Zanzibar vom 01.01.1891
weisen eine identische Papiersorte auf,
wie ahnliche Gefalligkeitsentwertungen
von Daressalam KDPA und Bagamoyo
KDPA vom selben Tage.

Unabhangig von den verwendeten Brief-
umschlagen und deren Papiersorten stellt
sich die Frage, weshalb eine Entwer-
tung am 1. Januar 1891 nétig wurde,

Zanzibar 6. Mdrz 1891, R-Brief der 6. Gewichtsstufe. Sehr friihe
Verwendung des handschriftlichen R-Zettel-Provisoriums (ex Samm-
lungen Siebentritt und Fischer).
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plare dieses Provisoriums.
Eine statistische Haufung
dieser Aushilfs-R-Zettel fin-
det sich zwischen Marz und
April 1891. Dr. Steuer nennt
Ende Januar 1891 fiir das
Erstauftreten dieser Aus-
hilfs-R-Zettel. Gedruckte
R-Zettel finden sich noch
bis Februar 1891, woraus
geschlossen werden kann,
das es eine Ubergangszeit
von ca. vier Wochen paral-

Zanzibar 24. Mdrz 1891, mit 1 Pf (iberfrankierter Brief mit Mi-

Nrn. 45a und 49a (friihe Verwendung!).

wenn zwischen dem 21. Dezember 1890
und 8. Januar 1891 keine Schiffsberih-
rung Zanzibars erfolgte. In erster Linie
existieren diese Gefalligkeits-Briefstiicke
mit 5- und 10-, seltener 20-Pf-Marken
der Ausgabe 1880. Unabhdngig von
der Tatsache, dass diese Marken nie-
mals am Postschalter ausgegeben wur-
de, ist es mehr als unglaubhaft, dass
vier Postagenten zum Neujahrstreffen
ihren Poststempel in der Tasche gehabt
haben sollen. Eine nachtragliche Anfer-
tigung dieser , Souvenirs” erscheint mir
glaubhafter.

Ebenfalls zur Erstausstattung Zanzibars
gehorten 1000 Stiick gedruckte R-Zet-
tel. Aus meiner Registrierung kenne ich
mehrere R-Briefe vom Ersttag. Gele-
gentlich auf dem Markt auftauchende
handschriftliche Aushilfs-R-Zettel (Orts-
name und R-Nummer in schwarzer so-
wie R-Symbol in roter Tine), deren Be-
darf erst durch den erhohten Ver-
brauch gedruckter R-Zettel durch das
Generalkonsulatspost an das Auswarti-
ge Amt sowie Verbrdauche der deut-
schen Marineeinheiten entstand, wur-
den in einer GréRenordnung von etwa
900 Stuick hergestellt. Dr. Steuer nennt
in seinem Handbuch 75 bekannte Exem-

Zanzibar 3. Juli 1891, frankiert mit MiNr. 49a (ex Sammlung Fi-

scher).
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lelem Gebrauch gedruck-
: ter und Aushilfs-R-Zettel ge-
i) « geben haben muss. Eine
relativ grolRe Lucke regis-
trierter R-Zettel zwischen
dem 2. Dezember 1890 und
dem 4. Februar 1891 erklart Schrey mit
der hohen Anzahl von amtlichen Be-
darfsbriefen, die, wenn nicht ganz ver-
nichtet, bestenfalls zu Briefstlicken zer-
schnitten wurde. Die recht sparlichen
Sammlerbriefe, die von Zanzibar exis-
tieren, sind an die bekannten Adressen
von Huch in Wiesbaden und Roesener
in Mainz gerichtet. Am Letzttag der Post-
agentur Zanzibar ist zudem eine Hau-
fung von ,, Souvenir”-Entwertungen fest-
stellbar.

Eine Besonderheit auf den zweiten Blick
ergab sich Mitte Juli 1891 durch den
Mangel an 10-Pf-Marken (geringe Men-
gen). Am 13. und 14. Juli 1891 wurden
Briefe mit Absenderangabe Zanzibar in
Daressalam entwertet. Es lohnt sich al-
so im erwahnten Fall, den Absender
manch unscheinbarer Daressalam-Ent-
wertung dieser Zeit zu entziffern. In der
Fachliteratur kolportierter Markenman-
gel herrschte im Dezember 1890 nicht,
denn es existieren Briefe von Zanzibar
aus Dezember 1890, die mit Nachpor-
to belegt wurden, obwohl bei einem
Markenmangel Barfrankierung Ublich
gewesen ware. Hingegen hat im Juli
1891 tatsachlich Markenmangel an 10-
Pf-Marken geherrscht, wie ein erhalten
gebliebener Brief mit hand-
schriftlicher Notiz an den
Postagenten von Daressa-
lam belegt.

Die Postagentur Zanzibar
nutzte einen in Deutsch-
land hergestellten Einsatz-
typen-Stempel, der im obe-
ren Halbkreis den Ortsna-
men ,Zanzibar” tiber dem
Kreissegment tragt. Dar-
unter findet sich zweizeilig
,Kaiserl. Deutsche” und
Postagentur” sowie wie-

Zanzibar 6. Mai 1891, Briefstlick aus einem (iber-
gewichtigen (Leinen-)Brief mit MiNrn. 37c und
50a (ex Sammlung Fischer).

derum Tages- mit Monatsziffer in einer
Zeile und darunter das Jahr — rechts und
links davon je ein flinfzackiger Stern.

Die seltene blaue Stempelfarbe der Post-
agentur Zanzibar ist vom August bis ca.
Mitte Oktober 1890 anzutreffen. Ab ca.
Anfang Oktober 1890 dominiert die
schwarze Stempelfarbe, zwischenzeit-
lich existieren auch schwarzgriine Ent-
wertungen. Im Dezember 1890 wurde
die 1. Ziffer der Monatszahl haufig kaum
sichtbar abgeschlagen, so dass beispiels-
weise das scheinbar vor der Er6ffnung
liegende Datum 1/2 90 richtigerweise
1/12 90 heiBen muss. Das Trennungs-
zeichen zwischen Tag und Monat ist
meistens gut erkennbar. Die Einsatzty-
pen-Ziffern entsprechen der sog. San-
sibarform (gedrungen und breit) im Un-
terschied zur sog. spateren Amaniform
(langgestreckt und schmal). Die friiher
in der Fachliteratur angenommene
»Falschungsfreiheit” von Zanzibar-Ent-
wertungen kann nach neueren Erkennt-
nissen leider nicht bestatigt werden.

Die SchlieRung der Postagentur erfolg-
te zum 31. Juli 1891 infolge der getrof-
fenen Vereinbarungen des Helgoland-
Sansibar-Vertrages zwischen GroRbri-
tannien und dem Deutschen Reich. Wie
bereits in Teil Il und zuvor erwahnt, wur-
den samtliche restlichen Markenbestan-
de Zanzibars an die Postagentur Dares-
salam abgegeben. Der Stempel der Post-
agentur Zanzibar befindet sich heute im
Museum fir Kommunikation in Berlin
(ehem. Reichspostamt) und zeigt das
Datum der SchlieBtages der Postagen-
tur vom 31/07 91.

Nach SchlieRung der deutschen Post-
agentur mussten auf Zanzibar verblie-
bene Deutsche, Handelsfirmen sowie
das deutsche Generalkonsulat Briefe
bei Benutzung einer deutschen Postein-
richtung deutsche Postdampfer mit
Bordauflieferung nutzen. An Bord ein-
gelieferte Post wurde mit dem jeweili-
gen Bordstempel entwertet. Zeitlich glins-
tiger war es fur Privatpersonen, das bri-
tische oder franzosische Postamt zu be-
nutzen.

(wird fortgesetzt)
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Deutsch-Ostafrika (1V)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Daressalam KDPA 13. November 1890, R-Brief-Nr. 9.

In der friihen Periode des Postwesens an
der ostafrikanischen Kiiste fielen wichti-
ge politische Ereignisse, wie beispiels-
weise die Peters’sche Emin-Pascha-Ex-
pedition im Sommer 1889, bei der das
Schutzgebiet weit nach Norden ausge-
dehnt wurde, was den Argwohn GroR-
britanniens nach sich zog. Im Herbst
1890 nahm Bismarck auf Druck des jun-
gen Monarchen Wilhelm Il seinen Ab-
schied. In diese Periode féllt auch der
Helgoland-Sansibar-Vertrag, durch den
wichtige Interessensgrenzen zwischen
GrolRbritannien und Deutschland in Afri-
ka gezogen wurden. Durch diesen Ver-
trag wurden nicht nur deutsche Gebie-
te in Uganda, Wituland und Somaliland
gegen den ostafrikanischen Kistenstrei-
fen im Besitz des Sultanats Sansibar und
die Insel Helgoland getauscht, sondern
es erfolgten auch wichtige Grenzregu-
lierungen zwischen Briten und Deut-
schen in West- und Siidwestafrika. An-
fang 1891 geschah nach Ubernahme der
ostafrikanischen DOAG-Gebiete durch

Postamt Daressalam 1891.
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das Deutsche Reich die Um-
wandlung der ehemaligen
Willmanntruppe in eine kai-
serliche Schutztruppe. Fort-
an wurde der friihere Reichs-
kommissar durch einen Gou-
verneur ersetzt.

Die Ausbreitung deutscher
Postagenturen an der ost-
afrikanischen Kuste be-
gann im Oktober 1890 mit
der Er6ffnung der Postagen-
turen in Daressalam und
Bagamoyo. Dr. Steuer er-
wahnt in seinem Handbuch
einen Beleg aus der Hand
von Postagent Sachs vom
14. Oktober 1890 mit Stem-
pel Daressalam, auf dem Sachs schreibt:
... €s ist vielleicht interessant zu wis-
sen, dal diese Postkarte die erste ist,
welche den Stpl. D. [Daressalam] tragt,
den ich ihr soeben feierlich aufdriicke.
Sonstige Tagesneuheiten sind nicht zu
vermelden, da hier absolut nichts pas-
siert. Briefkasten und Posthausschild heu-
te feierlich aufgehangen. Sachs, ksl. Post-
agent.” Auch im Falle von Bagamoyo
erwahnt Dr. Steuer eine Postkarte von
Ltn. Fischer, mit der er am 11. Oktober
1890 einen Grufl vom Er6ffnungstag ver-
schickt. Damit scheint erwiesen zu sein,
dass das haufig in friherer Fachliteratur
genannte Er6ffnungsdatum vom 4. Ok-
tober 1890 nicht zutreffen durfte.

Daressalam und Bagamoyo konnten un-
tereinander anfanglich nur mit einer land-
seitigen, alle zwei Tage stattfindenden
Botenpost verbunden werden. Die Ver-
bindung mit Zanzibar bzw. den ande-
ren Kistenorten erfolgte seeseitig mit
Dampfern des Gouvernements und der
DOAL. Beide genannten Postagenturen
unterstanden direkt der
Postagentur Zanzibar, der
die Aufgabe zufiel, die Aus-
breitung der Reichspost an
der ostafrikanischen Kuste
tatkréftig zu fordern und
zu unterstiitzen. Die in Da-
ressalam und Bagamoyo
anfanglich eingerichteten
Dienstzweige betrafen die
Annahme und Ausgabe
gewohnlicher und einge-
schriebener Postsendun-
gen, wie zuvor bereits in
Zanzibar etabliert.

Der Helgoland-Sansibar-Ver-

trag fuhrte in seiner technischen Aus-
gestaltung dazu, dass Daressalam vor
Zanzibar von Dampfern der DOAL an-
gelaufen wurde. Dies hatte zur Folge,
dass die Europapost Daressalam friher
als Zanzibar erreichte, was wiederum im
Januar 1891 zur Verlegung der Haupt-
postagentur von Zanzibar nach Dares-
salam fihrte. Am 1. April 1891 wurde
die Leitung des Postwesens in Deutsch-
Ostafrika offiziell von Daressalam aus
organisiert. Am selben Tag erfolgte die
Aufnahme Deutsch-Ostafrikas in den
Weltpostverein. Infolge des Helgoland-
Sansibar-Vertrages wurde auf Wunsch
der britischen Vertragsseite die Auflo-
sung der deutschen Postagentur in Zan-
zibar zum 31. Juli 1891 verfugt.

Anfang 1891 wurde der Paketdienst (bis
5 kg) durch die deutschen Dampfer-
linien aufgenommen, am 1. Juli 1891
folgten postalische Zeitungsbestellun-
gen und am 1. Oktober 1891 der Post-
anweisungsdienst. Das sich rasch ent-
wickelnde Postaufkommen fiihrte ne-
ben der Entwicklung des Telegrafenwe-
sens zum Aufbliihen der Post- und Tele-
grafenstationen entlang der ostafrikani-
schen Kiste. Am 31. Juli 1890 wurde
mit der Eastern & South African Tele-
graph ein Vertrag uber die Verlegung
eines Seekabels von Zanzibar nach Da-
ressalam und Bagamoyo geschlossen,
die dem Deutschen Reich gegen eine
jahrliche Entschadigung die Nutzung
des Seekabels und die Anbindung an das
internationale Telegrafennetz ermog-
lichte. Diese Arbeiten wurden am 10.
September 1890 abgeschlossen und der
Telegraphendienst am 18. September
von und nach Bagamoyo sowie am 22.
September von und nach Daressalam
aufgenommen. Am 4. Oktober 1890
trafen deutsche Postfachbeamte in bei-
den Postagenturen ein und [6sten die
britischen Kollegen ab. Die urspringli-
che Idee, das deutsche Telegrafenwe-
sen in Zanzibar unter Leitung deutscher
Fachbeamter zu zentralisieren, wurde
mit den Vereinbarungen aus dem Hel-
goland-Sansibar-Vertrag gegenstands-
los. Der Knotenpunkt des Telegrafen-
wesens in Zanzibar verblieb in Handen
der britischen Kabelgesellschaft.

Post- und Telegrafenwesen entwickel-
ten sich weiterhin Hand in Hand. Nach
Daressalam und Bagamoyo erdffneten
die Postagenturen in Tanga (5. Mai
1891), Lindi (17. Mai 1891), Kilwa (14.
April1892), Saadani (5. Mai 1892) und
Pangani (15. Juni 1892). Alle Postagen-
turen erhielten die gleichen Befugnisse
wie Daressalam und Bagamoyo zuvor.
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Parallel wurde fir die Telegrafenleitung
Bagamoyo-Tanga (Erkundung Oktober
1891) eine bis zu 20 m breite Schneise
geschlagen, Mannesmann-Stahlrohre als
Leitungstrager aufgestellt und schliel3-
lich ein verzinkter Gussstahldraht mit
einem Durchmesser von 4 mm verlegt.
Wegen der groRen Regenzeit mussten
die Arbeiten bis Frihjahr 1892 unter-
brochen werden. Die Gewinnung von
Tragern und Arbeitern gestaltete sich
schwieriger als geplant. Am 5. Mai 1892
konnte die Telegrafenverbindung Ba-
gamoyo-Saadani fertiggestellt werden.
Die Inbetriebnahme fiel mit der Eroff-
nung der Postagentur zusammen. Am
10. August 1892 konnte der Weiterbau
von Saadani nach Pangani vollendet
werden, und schlieBlich erreichte das
Telegraphennetz am 8. Oktober 1892
die Stadt Tanga.

Zwischen den Stationen an der Kiiste
untereinander wurde eine landseitige
Botenpost ausgebaut, die Bagamoyo mit
Saadani wochentlich zwei Mal, Tanga
und Pangani sowie Daressalam und Lin-
di wochentlich je ein Mal und sonstige
Verbindungen nach Bedarf regelte. Mit
der Er6ffnung der Kistenstationen stieg
zeitgleich auch die Frequenz seeseitiger
Dampferverbindungen. Anfanglich wur-
den die Hafen alle acht Wochen, ab Marz
1891 regelmaRig alle vier Wochen an-
gelaufen. Versetzte Fahrplane deutscher,
englischer, franzosischer und portugie-
sischer Dampfer ermdglichten eine wo-
chentliche Postverbindung mit Europa
binnen 19 bis 23 Tagen. Seeseitig tra-
ten die Kustenorte unter sich durch Gou-
vernementsdampfer, der DOAZL und
Dhaus in Verbindung. Die Gouverne-
mentsdampfer , Rufiji und ,Rowuma”
beforderten Post, obwohl diese keine
eigene Bordpostausriistung mitfuihrten.
Post auRerhalb der Postbeutel wurde
handschriftlich entwertet (1894) und
erhielt ihre endgliltige Entwertung von
derjenigen Postanstalt, der die Post UGber-
geben wurde. Erst ab ca. 1903 kamen
Gummistempel in violett oder blau fur
die vorlaufige Entwertung zum Einsatz.
Allen vorlaufigen Entwertungen ist ge-
meinsam, dass diese sehr selten und von
Sammlern sehr gesucht sind.

Die noch rudimentédren Telegrafenver-
bindungen mussten in Bagamoyo vom
Festland auf das Seekabel umgearbeitet
werden. Das deutsche Konzept fir die
Festlandiibertragung bestand in einem
kombinierten Telegrafen- und Fern-

1) vgl. Schmidt, Werner: Geschichte der deutschen Post in
den Kolonien und im Auslande, S. 249

sprechdienst, der
auch privat genutzt
werden konnte. Ein
5-Minuten-Telefonat
kostete 1 Rupie =
1,33 Mark. Am 1.
April 1892 wurde die
Postagentur Dares-
salam in ein Postamt
umgewandelt und
direkt dem Reichs-
postamt in Berlin
unterstellt. Im Mai
1892 zog das neue
Postamt Daressa-
lam aus den Réu-
men des Stations-
gebaudes aus und siedelte in das Zoll-
gebaude um.

Kilwa,
Eingeschrieben.
Mo 45. &

Das Gouvernement Deutsch-Ostafrikas
forderte bereits friih die ErschlieBung
des Hinterlandes durch das Anlegen
von Stationen. Die Motivation dafiir ent-
sprang der Einsicht, dass die Befrie-
dung des Hinterlandes notwendige Vor-
aussetzung fur die Ansiedlung von Eu-
ropdern war, die nicht Selbstzweck, son-
dern Grundlage einer wirtschaftlichen
Entwicklung des Landes war. Die das
Land durchziehenden Karawanen als
einzige Moglichkeit der Briefpostver-
bindung sollten durch Boten der Mili-
tarstationen ersetzt werden, die die Post
jeweils nur bis zur nachsten Militarsta-
tion beférdern sollten und dort zu tiber-
geben hatten. In diesem System Uber-
nahmen Boten der Militarstationen im
Inneren die Befoérderung der Brief- und
Paketpost. , Die bei den Kiistenpoststa-
tionen flr das Innere eingehende Post
wurde von diesen getrennt verpackt und
so, einzeln versiegelt, den Gouverne-
mentsdienststellen zur Beférderung mit
den Boten ausgeliefert.”" So wurde be-
reits 1891 eine Verbindung von Dares-
salam zu den Seen Uber Mpapua und
Tabora nach Muanza hergestellt. Die
Distanz zwischen Daressalam und Mu-
anza betrug 1225 km und entsprach
damit einer auf europaische Verhaltnis-
se Ubertragenen Entfernung wie zum
Beispiel zwischen Berlin und Neapel.
Als Marschdauer waren daftir 50-60 Ta-
ge zu veranschlagen.

Am 22. Dezember 1891 kam es zu
einem Vertrag mit der Hamburger Fir-
ma Schiilke & Mayr zwecks Herstellung
einer Postverbindung mit dem Victoria-
see. Diese Firma hatte am Victoriasee
eigene Besitzungen, die der Erprobung
ihrer Erzeugnisse (Lysol — ein antibakte-
rielles bzw. in Konzentrationen ober-
halb 5% insektizides Desinfektionsmit-

¥~

Kilwa 1892 ohne Tag und Monat, R-Brief-Nr. 45 [ex Slg. Siebentritt, 26.
HBA-Auktion (Oktober 1995), Los: 223].

Hdéchstwert der Privatpost Schiilke & Mayr: links
Original mit Unterdruck, rechts Nachdruck 1939.

tel) dienten. Ab Januar 1892 sollte eine
monatliche Postverbindung von Dares-
salam Uber Mpapua und Tabora zu den
Militarstationen Muanza und Bukoba
und umgekehrt hergestellt werden. Die
Postverwaltung verlangerte den zu-
nachst auf zwolf Monate befristeten
Vertrag nicht, da sich Uberfélle auf Bo-
ten hauften und Post verschwand. Die
eigens fur diese Postverbindung herge-
stellten Privatpostmarken zu 5, 10, 25
und 50 Cent sowie 1 $ verzogerten
sich in ihrer Fertigstellung, so dass sie
nicht mehr zum Einsatz kamen. Ab 1.
Januar 1894 tGibernahm die Aufgabe der
Postbeforderung von und nach den
Seen das Gouvernement. Von den Pri-
vatpostmarken erschienen anlasslich
des 50. Firmenjubilaums 1939 Nach-
drucke in einer Auflage von 3000 Stiick,
die in der Festschrift eingeklebt wur-
den. Original und Nachdruck sind durch
den Unterdruck der Originale zu unter-
scheiden.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (V)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Bagamoyo KDPA 11.06.1891, R-Brief Nr. 501 [ex Slg. Fischer, 302. Kéhl-
er-Auktion (Januar 1999), Los: 9094].

Im Sommer 1891 raumte die deutsche
Regierung der neugegriindeten Eisen-
bahngesellschaft, die ab 22. November
1891 offiziell unter dem Namen ,,Usam-
bara-Linie” fungierte, das Recht zum
Bau einer Bahnlinie von der Hafenstadt
Tanga nach Korogwe in Usambara ein.
Bereits im Oktober 1891 begannen die
Trassierungsarbeiten. Die Arbeiten gin-
gen, bedingt durch Arbeitskrafteman-
gel, Gelandeschwierigkeiten und Auf-
bringung der erforderlichen finanziel-
len Mittel, nur sehr schleppend voran.
Im Herbst 1894 wurden die ersten 15
km der Bahnlinie fertiggestellt. Im sel-
ben Jahr (1894) begannen auch Erkun-
dungsarbeiten fiir die geplante Zentral-
bahn. Eine Reichskanzler-Urkunde re-
gelte schliellich die Verpflichtungen der
Bahn gegeniiber der Post- und Telegra-
phenverwaltung.

Die Botenpost, die die Gelegenheits-
Mitnahme der Post durch Karawanen
abgelost hatte und die in Verantwor-
tung der Militarstationen organisiert
war, flihrte infolge stetig steigenden
Postaufkommens zu einem Entzug des
mit dem Postwesen beauftragten Mili-
tarpersonals von seiner eigentlichen Auf-
gabe. Auf dem Hoéhepunkt des Wahe-
he-Aufstandes 1891-1894 fehlte es an
Militarpersonal in besonderer Weise. Der
Uberfall der Wahehe auf die Expedition
Zelewski am 17. August 1891 bei Ru-
garo war die schwerste Niederlage der
deutschen Schutztruppe. Dabei waren
deutscherseits zehn Europaer, ein farbi-
ger Offizier und 290 Askari als Tote zu
beklagen. Schlagartig war die Schutz-
truppe um ein Viertel ihrer Gesamtstar-

ke dezimiert wor-
den. Ab 1. Januar
1894 wurden da-
her Postboten durch
das Gouvernement
gestellt und von die-
sem entlohnt. Mit
der Organisation
durch das Gouver-
nement kam es auch
zur Trennung von
Brief- und Paket-
post. Briefpost wur-
de fortan mit Bo-
ten, Paketpost mit
Karawanen befor-
dert. Die zuvor durch
eine Privatfirma or-
ganisierte Boten-
post wurde trotz Botenpost-Pass, leder-
nem Brustschild mit Reichsadler und
Dienstnummer sowie Bewaffnung mit
Vorderlader haufig lberfallen. Einige der
Boten begingen aber auch selbst Rau-
bereien und Erpressungen. Haufige Post-
verluste und -beschadigungen fiihrten
schlieBlich zur Kiindigung des Vertra-
ges durch das Gouvernement. Die ge-
waltige Leistung der Botenpost bestand
in einer taglichen Transportleistung von
bis zu 70 km innerhalb einer zwolfstiin-
digen Tageslichtzeit, bei der Postlasten
mit mehr als 20 kg trotz Uberschwem-
mungen und Regenzeit befordert wur-
den.

Im Januar 1893 fehlte bei den bis zu
diesem Zeitpunkt eroffneten Postagen-
turen Daressalam, Bagamoyo, Tanga,
Lindi, Kilwa, Saadani und Pangani die
neue Jahreszahl ,93”. Die
Postagenturen behalfen
sich mit verschiedenen Pro-
visorien: Stempelung oh-
ne Jahreszahl, handschrift-
liche Anderung der Jah-
reszahl ,92” in ,93", Ein-
satz von Tages- bzw. Mo-
natsziffern als Jahreszahl
mit weitem Abstand zwi-
schen ,9” und ,3” als ,9
3 bzw. abgeschnittener 2
in ,,92”. All diesen Provi-
sorien ist gemein, dass sie
sehr selten sind und im
Steuer-Handbuch mit dem
sechs- bis zwanzigfachen
MICHEL-Wert gelistet sind. .
Ganzstiicke dieser Provi-
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sorien sind groRe Raritdten und von
Sammlern sehr gesucht.

Die Postverbindung mit dem Njassasee
konnte infolge des Wahehe-Aufstandes
und der Mafiti-Unruhen im sudlichen
Hinterland nicht lber Land erfolgen.
Eine Postverbindung mit Dampfern der
DOAL stellte die Verbindung Daressa-
lam-Chinde (Sambesimiindung) sicher.
Auf dem Sambesi und dem Shire er-
folgte die Beférderung mit britischen
Dampfern und auf dem Njassasee zwi-
schen Shire und Langenburg mit dem
deutschen Dampfer ,H. v. Wissmann”.
Damit erhohte sich die Beforderungs-
dauer zum Njassasee auf 35 bis 62 Ta-
ge gegeniiber der nicht passierbaren
Landroute Kilwa-Langenburg von etwa
20 Tagen. Die Postsdcke blieben unge-
offnet, die Beforderung erfolgte beider-
seits unentgeltlich fiir die jeweils ande-
re Seite. (Mehr zu den Einzelheiten und
den friihen Expeditionen in einer spate-
ren Folge.)

Entlang der gebauten und projektier-
ten Eisenbahnlinien verfligte die Bahn-
gesellschaft (DOEG) links und rechts
der Strecke je tGber 10 km Eigentum an
Grund und Boden. Die ersten 3 km wa-
ren unverkauflich, im Speckgirtel zwi-
schen dem 3. und 10. Kilometer konn-
te jedoch Land durch Siedler zu einem
Hektar-Preis ungerodeten Landes von 6
Rupien® (= 8 Mark — in heutiger Relati-
on und Kaufkraft etwa 80 Euro) erwor-
ben werden. Der Zweck dieser Mal3nah-
me bestand darin, landwirtschaftliche
Betriebe und Handwerker entlang der Bahn-
linie, vornehmlich als Entwicklungskerne
um die Bahnstationen, anzusiedeln und
damit das Land zu entwickeln.

Am 1. April 1894 erdffnete die Postan-
stalt Mohorro und am 30. Oktober 1894

Tanga 13.01.1892, R-Brief Nr. 405, Handschrift Dr. Carl Peters [ex
Slg. Siebentritt, 26 HBA-Auktion (Oktober 1995), Los 286]
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Schwarzer Leitungsaufseher der Telegraphenstel-
le Daressalam.

die Postanstalt Mikindani ihren Dienst.
Entlang der Bahnlinien und im Hinter-
land folgten diesen Postagenturen elf
weitere: Kilossa (1. April 1895), Masin-
de (15. April 1895), Moschi (16. April
1895), Mpapua (20. April 1895), Kisaki
(29. April 1895), Alt-Langenburg (5. Ju-
ni 1895), Marangu (29. Juni 1895),
Tabora (15. Juli 1895), Bukoba (14. Sep-
tember 1895), Muanza (1. Oktober 1895)
und Kilimatinde (10. Januar 1896). Am
1. April 1896 erreichte die Usambara-
Linie Kilometer 40 und damit Muhesa.
Inlandspost wurde in Daressalam und
Tanga fiir das Innere bearbeitet.

Auch der Ausbau des Telegraphendiens-
tes im Stden wurde bereits 1893 nach
einer Unterbrechung durch die Unru-
hen wieder aufgenommen. Die gemach-
ten Erfahrungen der Nordlinie fiihrten
nun zum Einsatz von 2 mm Doppel-
bronzedraht. Nach sechs Monaten war
die Verbindung Daressalam-Kilwa (248
km) tber Mohorro (Postagentur seit 1.

Kisaki 18.08.95, Postkarte Krone-Adler-Ausgabe mit 1. Aufdruck.

T | D eut{bland | TTIITIITITIiTTT

Pofttarte —

Carte postale — Union postale universelle

Weltpoftverein

26 DEUTSCHE BRIEFMARKEN-REVUE 8.2018

Februar 1894) fer-

tiggestellt und der . Taan T‘%M% 04605{%@

Emgeschneben

Telegraphendienst 2 933

im Fruhjahr 1894
aufgenommen. Nach
Offnung der Post-
agentur in Mikinda-
ni bestand seitens
der Postverwaltung
ein vitales Interesse,
das Telegraphennetz von Kilwa tiber Lin-
di bis nach Mikindani weiterzufiihren
und damit die gesamte Kiste an das
Telegraphennetz anzuschlieRen. Die
Aufstande der Mafiti um Kilwa sowie
Uberschwemmungen und Regenzeit
verzogerten die Arbeiten. Fir die Er-
weiterung der Telegraphenverbindung
kam nun 3 mm Bronzedraht zum Ein-
satz, da der 2 mm dicke Doppelbron-
zedraht zu wenig widerstandsfahig war.
Klima, Temperaturen und Winde erfor-
derten andere Materialien als in Euro-
pa. Gemachte Fehler von gestern wur-
den so zu wertvollen Erfahrungen von
heute. Im September 1897 erreichte das
Telegraphennetz Mikindani. Anfang 1898
wurde der Telegraphenabschnitt Dares-
salam-Bagamoyo geschlossen, so dass
kein Umarbeiten in Bagamoyo mehr no6-
tig war. Um Telegraphenverbindungen
am Tanganijikasee sicher zu stellen, ging
man auf das Angebot der African Trans-
continental Telegraph Company von
Cecil Rhodes ein, der den Plan einer
transkontinentalen Telegraphenverbin-
dung Kap-Kairo durch deutsches Ge-
biet verfolgte, nachdem seine Verhand-
lungen mit dem Kongostaat geschei-
tert waren. Am 15. Marz 1899 wurde
der Vertrag zwischen den Vertragspar-
teien geschlossen und damit Bismarck-
burg, Udjidji und Usumbura mit dem
britischen Kap-Kairo-Telegraphennetz
verbunden.

Alle vor Juli 1893 erdffneten Postagen-
turen erhielten als Erstausstattung die
2-Mark-Innendienstmarke MiNr. 37 e
und die Marken der Kro-
ne-Adler-Ausgabe. Die im
Jahre 1894 eroffneten Post-
anstalten Mohorro und Ma-
henge bekamen neben der
MiNr. 37 e die am 1. Juli
1893 eingefiihrte erste Auf-
druckausgabe Deutsch-
Ostafrikas (waagerechter
Wertaufdruck, MiNrn. 1-5).
Deutsch-Ostafrika fihrte
die friheste Aufdruckaus-
gabe aller deutschen Ko-
lonien ein, weniger aus Pres-
tigegriinden denn aus Wah-

Tanga 17.01.93, Jahreszahl handschriftlich.

rungsgriinden der im Schutzgebiet giil-
tigen Rupie (1 Rupie = 64 Pesa) und
den damit verbundenen Umrechnungs-
problemen. Dadurch geriet die Vorlau-
ferzeit in Deutsch-Ostafrika besonders
kurz, und die Mitlauferzeit wurde rela-
tiv lang. Da die 2-Mark-Innendienst-
marke MiNr. 37 nicht im Landesinne-
ren ausgegeben wurde, stammen Ent-
wertungen dieser Marke von Innensta-
tionen entweder von Sammlerbriefen
oder von Brieftaschenexemplaren. Allen
diesen Innendienstmarken ist gemein,
dass sie offiziell nicht an das Publikum
abgegeben werden durften.

Die zweite Uberdruckausgabe (Schrig-
aufdruck auf Krone-Adler-Ausgabe, Mi-
Nrn. 6-10) wurde im April 1896 einge-
fuhrt und war damit zugleich Erstaus-
stattung der Postagenturen Uijiji, Iringa,
Wilhelmsthal, Songea, Wiedafen und
Muhesa. Mahenge und Bismarckburg
erhielten diese Ausgabe nicht mehr, son-
dern wenige Tage nach Eroffnung der
Postagentur die neue Schiffsausgabe oh-
ne Wasserzeichen. Krone-Adler-Aufdruck-
Ausgaben von Mahenge und Bismarck-
burg sind Seltenheiten, da die Giiltig-
keit dieser Ausgabe nur noch wenige
Tage nach deren Er6ffnung bestand.

Paketsendungen waren ab 1. Januar 1891
bis 5 kg Hochstgewicht tiber Hamburg
bzw. 3 kg Hochstgewicht Gber Neapel
von und nach den Kistenpostanstalten
bzw. sehr wenigen Innenstationen zu
einem einheitlichen Paket-Portosatz von
3,20 Mark moglich. Ab 1. Oktober 1891
war auch der Postanweisungsdienst bis
400 Mark fir 10 Pf je 20 Mark, mindes-
tens jedoch 40 Pf, bei den dafiir zuge-
lassenen Postagenturen moglich.

(wird fortgesetzt)

1) Vgl. Vieweg: ,Macho Porini”, S. 104

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (VI)

Ein Beitrag von Olaf Halle
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Victoriasee zu bringen, um
das Treiben der Sklaven-
handler mit einer kleinen
Europaertruppe und ho-
her Mobilitat unterbinden
zu konnen. Dabei spielten
die Erfahrungen aus dem
Araberaufstand 1889/1890
eine besondere Rolle. Ver-
schwiegen werden soll da-
bei nicht, dass ein Damp-
fer die wirtschaftliche Ent-
wicklung Innerafrikas und
dessen Handel besonders

- e e e

Beleg der WiBmann-Expedition (Vorlage: Privat-Sammlung).

Die frithen Expeditionen des
Deutschen Antislaverei-
komitees

In den Jahren 1881 bis 1884 unternahm
Hermann von Wissmann mehrere Rei-
sen auf dem afrikanischen Kontinent.
Zusammen mit dem mecklenburgischen
Afrikaforscher Paul Pogge durchquerte
er die Kassai (sudliches Kongobecken)
und lernte dabei afrikanische Herrscher,
Despoten und Sklavenhandler, so u. a.
auch Tippu Tip, kennen. Die Auswtlich-
se der Sklaverei im ostlichen Kongo
und im Seengebiet des Tanganjika- und
Njassasees waren besonders drastisch,
denn durch Sklaverei und Sklavenhan-
del wurden ganze Landschaften entvol-
kert. Kriege unter afrikanischen Herr-
schern entstanden haufig infolge von
Vélkerwanderungen. So waren beispiels-
weise Volker des Nilgebietes nach Schwarz-
afrika eingewandert und produzierten
durch Verdrangungskriege im , Neben-
produkt” Sklaven, indem Frauen und
Kinder besiegter Stamme an Araber ver-
kauft wurden. Auch Georg Schwein-
furth berichtet in seinem Monumental-
werk ,,Im Herzen von Afrika” (1874) sei-
ne Eindriicke, so u. a. vom Besuch bei
Kaiser Mtesa von Uganda. Afrikanische
Despoten wurden lange vor der Ankunft
der Europaer zu Handlangern und Mit-
tatern des Sklavenhandels. Die Mar von
der Opferrolle der Afrikaner gehort da-
her in seinem Absolutheitsanspruch ins
Reich der Legenden.

Die Erfahrungen und Einsichten, die Wiss-
mann wahrend seiner afrikanischen Rei-
sen gewann, flhrten ihn um 1890 zu
der Uberzeugung, einen Dampfer zum
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forderte, was sowohl eine
zivilisatorische als auch
O0konomische Dimension
einschloss. Diesem Vorha-
ben stand allerdings der
relativ hohe Geldbedarf entgegen, der
fur den Bau und Transport des Damp-
fers samt notwendiger Personalkosten
bendtigt wurde. Wissmann sammelte
von Spendern und Geldgebern einen
Betrag von 250 000 Mark ein. Im Friih-
jahr 1891 sollte der Bau des Dampfers
vollendet sein. Bedingt durch das
Fehlen groRerer Geldmengen kam es
zu diesem Zeitpunkt noch nicht dazu.

Am 28. Juni 1890 griindeten Freunde
und Unterstitzer von Carl Peters paral-
lel zu den Aktivitaiten WiBmanns die
Carl-Peters-Stiftung. Ziel der Stiftung war
die Schaffung bleibender Werte fir die
deutsch-kolonialen Interessen. Die Aus-
wahl geeigneter Unternehmungen wur-
de Carl Peters Uberlassen. Zum Vorsit-
zenden der Carl-Peters-Stiftung wurde
kein Geringerer als der beriihmte deut-
sche Afrikaforscher Georg Schweinfurth
gewahlt.

Carl Peters bestimmte ebenso, wie zu-
vor Wilmann auch, einen Dampfer zum
Victoriasee zu bringen. Bei der Auswahl
des Victoriasees fir die Dampferunter-
nehmen spielten sicherlich dessen Grolle
und strategische Lage an der Grenze zu
Britisch-Ostafrika und Belgisch-Kongo
nach dem Abschluss des Helgoland-
Sansibar-Vertrages eine nicht zu unter-
schatzende Rolle. Seit Cecil Rhodes
seine Strategie einer britisch dominier-
ten Kap-Kairo-Landverbindung verfolg-
te, war es fir die Deutschen von groi-
tem Interesse, Grenzvereinbarungen
mit den ostafrikanischen Nachbarn zu
verhandeln, die ihnen den ungehinder-
ten Zugang zu den groRen Seen
ermoglichten, da gerade sie fiir die Han-

dels- und Warenstrome (einschlielllich
der ,Ware” Sklaven) von zentraler Be-
deutung waren. Etwas anders formu-
liert kann man auch sagen, dass derje-
nige, der die groen Seen Innerafrikas
und deren Zuflisse kontrollierte, ganz
Innerafrika beherrschen konnte. Parallel
begann die Urbanisierung weiter Land-
striche durch den Eisenbahnbau. Es
sollte jedoch noch bis zum Jahre 1902
dauern, bis die erste unter den ostafri-
kanischen Eisenbahnen, die Uganda-
bahn, einen See Innerafrikas mit der
Kuste verband. Dass Innerafrika ein Ob-
jekt multipler europaischer Begierde
war, beweist die Berliner Kongokonfe-
renz von 1884 bis 1885, die unter deut-
schem Vorsitz geflihrt wurde. ,Auf Ein-
ladung Konigs Leopold Il von Belgien
kamen die Regierungen der europai-
schen Staaten, Belgiens, der Niederlan-
de, Spaniens, Portugals, Danemarks,
Schwedens und Norwegens sowie der
Vereinigten Staaten von Amerika, der
Turkei, Persiens und Sansibars im Nov.
1889 in Brissel zu einer Konferenz zu-
sammen, welche den Zweck hatte, die
Mafregeln zur Bekampfung des Skla-
venhandels in Afrika zu vervollstandi-
gen. Das Ergebnis der Verhandlungen
war die Generalakte vom 02.07.1890,
welche in 7 Kapiteln und 100 Artikeln
eine Reihe fiir die Kolonialpolitik in Afri-
ka wichtiger Grundsatze und Verpflich-
tungen aufstellte”". In ihrem Ergebnis
und deren Umsetzung entstanden Dut-
zende nationaler Antisklavereibewegun-
gen in Europa.

Im Jahre 1891 konstituierte sich in Kob-
lenz das Deutsche Antisklaverei-Komi-
tee (DAK) unter Vorsitz des Firsten Wied
und Bergrat Dr. Busse. Ziel dieses Ko-
mitees war die Bekampfung von Skla-
venjagden und des Sklavenhandels. Zur
Beschaffung der erforderlichen Mittel
veranstaltete das DAK eine Lotterie mit
einem geplanten Umsatz von 8 Milli-
onen Mark und einem Reingewinn von
2,5 Millionen Mark. Fur die praktische
Durchfiihrung der Unternehmungen
des DAK etablierte dieses eine Ausfih-
rungskommission, die aus insgesamt
15 Mitgliedern bestand. Darunter be-
fanden sich neun Mitglieder des Lot-
terie-Kommitees, Reichskommissar von
Willmann und funf Mitglieder des Ko-
lonialrates, die durch den Reichskanzler
ernannt wurden. Die Ausfiihrungskom-
mission entschied selbststandig Uber
die Verwendung der Mittel. Nur der
Reichskanzler besall Vetorecht. Vorsit-

1) Deutsches Koloniallexikon, Band 1, Seite 245
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zender und Stellvertreter des DAK
waren im Falle eines Vetos seitens des
Reichskommissars befugt, den Reichs-
kanzler anzurufen, um eine finale Ent-
scheidung zu treffen. Die Mitglieder des
DAK waren ehrenamtlich tatig, ihre Aus-
lagen in Ausiibung ihres Amtes wurden
zu erstattet. Einmal jahrlich hatte die
Ausfiihrungskommission des DAK im
Reichsanzeiger einen Bericht Uber die
Verwendung der Mittel zu veroffentli-
chen.

In den Jahren 1891 bis 1893 sandte die
Ausfihrungskommission des DAK ins-
gesamt sechs Expeditionen zu den gro-
Ren Seen Deutsch-Ostafrikas. Die be-
rihmteste wurde die WiBmann-Expe-
dition, der die Aufgabe zufiel, den Damp-
fer ,,H. von Wissmann” entlang der ost-
afrikanischen Kuste sowie der Flusslaufe
des Sambesi und Shire zum Njassasee
zu bringen. Diese Expedition wurde zwi-
schenzeitlich, bedingt durch die Nie-
derlage der Expedition Zelewski (ver-
gleiche Teil V), am 23. September 1891
durch Wilmann aufgelost und sieben
Monate spater erst wieder fortgesetzt.
Die aufstandischen Wahehe verhinder-
ten eine Uberland-Durchquerung der
Post im sidlichen Deutsch-Ostafrika,
und folglich sind samtliche erhaltene
Briefe von Mitgliedern der Expedition
den Weg Uiber den Njassasee, Shire und
Sambesi zu den Kustendampfern der
ostafrikanischen Zweiglinie (OAZL) ge-
laufen. Interessant fiir den Expeditions-
sammler sind vermerkte Abgangsdaten
auf Briefen aus Alt-Langenburg nach
Inbetriebnahme der ,H. von Wissmann”,
da diese Post regelmaRig mit diesem
Dampfer an das Sudende des Njassa-
sees befordert wurde und dort verein-
barungsgemall der britischen Postver-
waltung tbergeben werden musste. Im
gegenseitigen deutsch-britischen Agree-
ment verzichtete man auf gegenseitige
Gebuhren, was zur Folge hatte, dass
ein normalgewichtiger Brief von Alt-
Langenburg nach Deutschland 20 Pf
kostete. Die Post, die in geschlossenen
Postsacken an die OAZL Ubergeben
wurde, zeigt in der Regel Stempel der
Postagentur Daressalam bzw. Seepost-
stempel ab Daressalam. Typisch fur die-
se Belege ist auch das Tintenkreuz aus
Alt-Langenburg, das vor Eroffnung der
dortigen Postagentur angebracht wur-
de.

Die sogenannte Hochstetter-Fischer’
sche Expedition zum Victoriasee, die im
Dezember 1891 von der Kiiste aufbrach,
hatte zur Aufgabe, die Tiefenverhaltnis-
se am See zu kldaren und den Karawa-

nenweg von Mpapua nach
Tabora und von dort zum
Victoriasee zu klaren. Die-
se Expedition hatte mit be-
sonders vielen Schwierig-
keiten zu kampfen. Am 26.
November 1891 verstarb
der Fiihrer der Expedition,
Hochstetter, in Bagamo-
yo, bevor die Expedition
abmarschieren  konnte.
Die Expedition teilte sich
schlieBlich in Voraus-, Haupt-
und Nachexpedition, was
auch ein Ergebnis unklarer /
Entscheidungen des DAK /{ :
in Koblenz war. Am 2. Juli :
1892 starb Baron Fischer
in Nyegesi (studlich Muan-
sa). Kapitan Spring Ubernahm zusam-
men mit Ludwig Meyer die Leitung der
Expedition und flhrte seine Tiefenlo-
tungen im Victoriasee durch, um fur
das DAK festzustellen, ob der See fir
den Tiefgang des Dampfers ,Carl Pe-
ters” geeignet war.

Der Borchert-Schweinitz'sche Expedi-
tion zum Victoriasee, die Ende Novem-
ber 1891 von der Kiste aufbrach, fiel
die Aufgabe zu, eine Werft am Victo-
riasee mit zuvor geklarten Tiefenverhalt-
nissen im See zu errichten, den Damp-
fer mit Holz zu beplanken und in Be-
trieb zu nehmen. Auch diese Expedi-
tion stand unter keinem guten Stern.
Der Fuhrer der Expedition erkrankte
schwer und musste zur Kuste zurtickge-
schickt werden. Graf Schweinitz, 1. Of-
fizier der Expedition, ibernahm die Fiih-
rung und musste schliellich, entgegen
der Planungen, dem in Tabora durch
Hauptling Sikke bedrohten Hauptmann
Sigl zu Hilfe eilen. All diese Ereignisse
verzogerten den Fortschritt der Expe-
dition. SchlieBlich erreichte diese den
See und errichtete die Peterswerft auf
der Insel Ukerewe.

Die Werther’sche Expedition, auf die al-
le Hoffnungen mit dem Dampfertrans-
port zum Victoriasee gesetzt wurden,
erhielt den Befehl des DAK, nachdem
mehrfache Verzogerungen einsetzten,
Material und Ausriistung zum Victo-
riasee zu bringen und von einem Trans-
port des Dampfers abzusehen. Enttau-
schungen schlugen sich in gegenseiti-
gen zwischenmenschlichen Argwohn
um, nachzulesen in den Bichern von
Spring ,Selbsterlebtes in Ostafrika”
und Werther ,Zum Victoria-Nyassa”.

Zu erwahnen bleibt noch die Lang-
held’sche Expedition, die im Februar

Spring-Beleg (Foto: 302. K6hler-Auktion, ex Slg. Fischer).

1892 von der Kiiste aufbrach und de-
ren Aufgabe in der Unterstlitzung vor-
angegangener Expeditionen und der
Ablosung der Stationsbesatzungen von
Bukoba und Muansa sowie dem Auf-
bau solider Stationsgebaude bestand.

Auch die Baumann’sche Expedition, die
Teil der DAK-Expeditionen war, war be-
auftragt, dass Land und die Wegever-
héltnisse im nordlichen Deutsch-Ost-
afrika zwischen Kilimandscharo und
Victoriasee zu klaren. Baumann uber-
nahm diese Aufgabe gern und traf vor
allen anderen am See ein. Er war derje-
nige, der um den Holzreichtum auf der
Insel Ukerewe wusste und so die Sta-
tionsgriindung der Peterswerft malRgeb-
lich beeinflusste.

Im Ergebnis aller Ex-
peditionen des DAK
wurden unbekann-
tes Land betreten,
wichtige Beitrage
zur Topographie des
Landes erbracht und
ein Dampfer, die ,H.
von Wissmann”, zum Njassesee ge-
bracht. Diese ungeheure Leistung ging
mit einem hohen Preis einher. Viele Mit-
glieder der Expeditionen starben durch
Tropenkrankheiten oder infolge milita-
rischer Auseinandersetzungen. Was die-
se Menschen auf sich nahmen, ist heu-
te kaum noch bekannt. lhre Biicher spre-
chen Bande Uber eine Zeit grofiter Her-
ausforderungen.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (VII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Mischfrankatur Pesa-Ausgaben Schiffszeichnung/Krone-Adler.

Von der Jahrhundertwende
bis zum Ausbruch des
Maji-Maji-Aufstandes

Nachdem das Post- und Telegraphen-
netz an der Kuste und entlang der Ka-
rawanenroute bis in das Innere Deutsch-
Ostafrikas erschlossen war, ergab sich
etwa um die Jahreswende 1899/1900
die Notwendigkeit, die Verantwortung
des Post- und Telegraphenwesens in
die Hande eines lokalen Beamten zu
Ubertragen, der die hohere Verwal-
tungsprifung abgelegt und hinrei-
chend lange Berufserfahrungen hatte.
Die Anzahl anderer Fachbeamter nahm
zeitgleich auf zwolf zu, die den Leiter
des Post- und Telegraphenwesens in
einzelnen Aufgaben unterstiitzten bzw.
selbst die Leitung einer Agentur Ulber-
nahmen. Hinzu kam noch ein leitender
Leitungsaufseher. Um den mit dem
Wachstum verbundenen Bedarf an
Fachbeamten zu deckeln, hatte das
Reichspostamt mit dem Auswartigen
Amt eine Verabredung getroffen, nach
der insgesamt 18 Angehdorige des Gou-
vernements bzw. der Schutztruppe, in
wenigen Ausnahmeféllen auch Ange-
stellte von Privatfirmen, die Verwaltung
von Postagenturen nebenamtlich tber-
nahmen. Dies geschah zunachst unent-
geltlich, spater gegen geringe Vergi-
tung (300 bis maximal 400 Mark jahr-
lich) im Nebenamt. Zwei farbige Hilfs-
beamte (mittlerer Dienst) wurden vor
allem fur Dolmetschertatigkeiten, die
Entzifferung von indischen Schriftzei-
chen (Gujateria) und mechanische Ar-
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beiten eingesetzt. Im einfachen Dienst
traf man zudem auf 32 Suaheli, die als
Boten, Leitungsaufseher (Telegraphen)
oder Ruderer eingesetzt. Die Zahl der
Postdienststellen belief sich im Jahre
1900 im Ganzen auf 23, von denen
neun entlang der Kiste zu finden wa-
ren.

In der Regel bestand fiir den Adres-
saten der Europapost Abholpflicht bei
der fur den jeweiligen Wohnsitz zustan-
digen Postagentur. Dies konnte person-
lich oder durch Diener erfolgen. In eini-
gen Landesteilen existierte im Inlands-
verkehr eine Botenpost, die eine sehr
hohe Vertrauensstellung darstellte, da
der Bote ohne jede Aufsicht und auf sich
allein gestellt gewaltigen Anstrengun-
gen ausgesetzt war. Besonders in der
Regenzeiten waren Furten nicht pas-
sierbar, weil Flisse angeschwollen wa-
ren, teilweise flihrten Botenposten nicht
nur nicht entlang von Eingeborenen-
pfaden, sondern durch unsicheres Ge-
biet. Dabei waren besonders in
den Militéarbezirken, die noch
keine zivile Verwaltung besalen,
Befriedungen mit den indigenen
Vélkerschaften nicht vollends durch-
gesetzt, aber auch wilde Tiere
bedrohten die Boten, die mit
Lasten von mehr als 20 kg taglich
bis zu 50 km in zwodlfstiindigem
Marsch wahrend des gesamten
Tageslichtes unterwegs waren.
Der Verlust von Briefen oder
Paketen wurde sehr hart bestraft
— in der Regel mit zwei Monaten
Kettenhaft und dem Verlust der

Vertrauensstellung als Bote.

In die friihe Periode der Konsolidierung
des Postdienstes fielen ebenfalls die Ein-
fiihrung der Inlandsgebtiihr fir Post-
anweisungen, Bau und Indienststellung
des Ortsfernsprechers in Daressalam
und die Aufgabemdglichkeit telegraphi-
scher Postanweisungen bei den Kis-
tenpostanstalten. Anfang 1901 wurden
die Geblhrensitze in Rupie-Wahrung
festgesetzt.

Die Einfihrung neuer Postwertzeichen,
der sog. Schiffszeichnung mit dem Bild-
nis der kaiserlichen Yacht ,Hohenzol-
lern”, erfolgte ab 1. Januar 1901 (in Ber-
lin bereits ab 17. Dezember 1900). Ins-
gesamt wurden acht Pesa-Wertstufen
(2-, 3-, 5-, 10-, 15-, 20-, 25- und 40-
Pesa-Wert) sowie drei Querformate zu
1, 2 und 3 Rupien ohne Wasserzeichen
eingefuhrt.

Im Mai 1901 hatte der Bau der Mit-
telland-Telegraphenlinie von Daressa-
lam nach Tabora mit einer Lange von
900 km begonnen, der bereits im No-
vember 1901 nach nur sechs Monaten
Bauzeit Mpapua und damit Kilometer
400 erreichte. Ein Jahr spater, im No-
vember 1902, wurde Kilimatinde ange-
schlossen. Fur den Transport von Bau-
stoffen und Telegraphenstangen wur-
den 3000-4000 Trager bendtigt.

Im selben Jahr lehnte der Deutsche Reichs-
tag die Vorlage zum Bau der Zentral-
bahn (Mittellandbahn) ab. Die Usam-
barabahn, die nach desastrosem Privat-
betrieb erst kurze Zeit im Besitz des
Reiches war, hatte im Marz 1902 die
Gleise von Tanga bis Korogwe verlegt,
also ganze 84 km Bahnlange aufzuwei-
sen. Auf englischer Seite erreichte die
Ugandabahn von Mombasa kommend
das Nordende des Victoriasees. Grol3-
britannien hatte den Bahnbau mit Geld
und Geschaftskonzept konsequent vor-
angetrieben. Eine Folge des zdgerlich
deutschen Bahnbaues war, dass deut-

Die Rupien-Werte der , Schiffszeichnung” mit Specimen-
Aufdruck.
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sche Ansiedler am Victoriasee ihre Brie-
fe und Pakete mit deutschen bzw. eng-
lischen Schiffen iber den See transpor-
tierten, um sie in Pt. Florence (Kisumu)
der britischen Ugandabahn zu lberge-
ben. Damit war der Weiterbau der
deutschen Ugandabahn gefahrdet,
denn die Perspektive einer Wirtschaft-
lichkeit schwand damit zusehends.
Unter diesem Eindruck bewilligte der
Reichstag 1903 die Mittel fir den Wei-
terbau der Usambarabahn von Korog-
we nach Mombo.

Aber auch die Transcontinental Tele-
graph Company von Cecil Rhodes, die
durch den Vertrag vom 15. Marz 1899
die Verpflichtung der Anbindung der
deutschen Stationen am Tanganijikasee
an den britischen Telegraphen uber-
nommen hatte (vgl. Teil V der Serie),
erreichte nach drei Jahren im Mai 1902
erst Bismarckburg im Stiden des Sees.
Erst 1903 konnte Udjidji an dieses
Telegraphennetz angebunden werden.
Um den weiteren Ausbau des Telegra-
phennetzes zu sichern, glaubte man
das Verbindungsstiick Tabora-Udjid;ji
parallel zur Weiterfiihrung der Mittel-
landbahn von Tabora nach Udjiji verta-
gen zu konnen. Aus diesem Grunde
fokussierte sich die Beantragung eines
nachsten Bauabschnittes auf die Land-
verbindung Tabora-Muanza, die Ende
April 1904 genehmigt wurde, als Tabo-
ra an das Telegraphennetz angeschlos-
sen werden konnte. Mit dem stets stei-
genden Bedarf an Telegraphendienst-
leistungen musste 1903/1904 eine zwei-
te Leitung Daressalam-Tanga installiert
werden. Im Marz 1905 wurde Muanza
an das Telegraphennetz angeschlossen,
was von weitreichender Bedeutung
war, standen doch weitere Orte am Vic-
toriasee in enger Verbindung mit Mu-
anza.

Die Verordnung tber das Miinzwesen
Deutsch-Ostafikas vom 28. Februar 1904
beseitigte das Pesa-System (1 Rupie =

Heller/Pesa-Mischfrankatur.

1-Rupie-Sttick von 1902 der Deutsch-Ostafrikani-
schen Bank (oben) und von 1904, ausgegeben vom

Deutschen Reich.

64 Pesa) und ersetzte es durch ein De-
zimalsystem (1 Rupie = 100 Heller). Da-
mit einher ging das Recht zur Aus-
pragung neuer Miinzen, die durch die
Miinzstatten in Berlin und Hamburg
wahrgenommen wird. Am 1. Mai 1905
trat die neue Minzverordnung in Kraft
und fixierte den Wechselkurs der stets
schwankenden Rupie auf 1,333 Mark
im Verhaltnis zur Reichswahrung auf
dauerhafte Zeit. Damit entfielen um-
standliche Umrechnungen von Pesa in
Heller oder umgekehrt, die allerdings in
einer Ubergangszeit vom 1. April 1905
(Einfihrung der Heller-Wahrung) bis
31. Marz 1906 (Aulerkurssetzung der
Pesa-Wahrung) noch notwendig wa-
ren. Mischfrankaturen der Schiffs- bzw.
Krone-Adler-Ausgabe in Pesa und der
Schiffszeichnung in Heller aus diesem
Zeitraum sind extrem selten und als
Raritaten von Sammlern sehr gesucht.
Die Seltenheit ihres Vorkommens ist
meines Erachtens weniger auf den
Zeitraum als auf die Bequemlichkeit der
Postbeamten zurlickzufiihren, da es ein
umstandliches Umrechnen erforderte.
Leichter war es, Pesa-Restbestande auf-
zubrauchen oder
die neue Heller-Wah-
rung zu verwenden.
Anfang 1905 wur-
de die Deutsch-Ost-
afrikanische Bank
(DOAB) gegriindet,
die das Recht zur
Notenausgabe er-
hielt. Die ersten 5-
Rupie-Noten wur-
den im Dezember
1905 emittiert.

Das Gesetz liber den

Bau der Zentralbahn

(Mittellandbahn) vom 31. Juli 1904 ga-
rantierte den Bau der Bahnlinie Dares-
salam-Morogoro mit einem Kapital von
21 Millionen Goldmark bei 3% garan-
tierter Verzinsung durch den Staat
sowie der Bildung der Ostafrikanischen
Eisenbahngesellschaft (OAEG). Der ers-
te Spatenstich fir die spétere Mittel-
landbahn erfolgte am 9. Februar 1905
im Beisein des Prinzen Adalbert von
PreulRen. In den Jahren 1904/1905 mach-
te das Kolonialwirtschaftliche Komitee
(KWK), eine durch Wirtschaftsinteres-
sen gelenkte Vereinigung, mit der Er-
kundung einer Stidbahn von Kilwa nach
dem 670 km entfernten Wiedhafen am
Njassasee von sich Reden. Da hier
ebenfalls in Grenznahe von Portugie-
sisch-Ostafrika (Mosambique) eine Kon-
kurrenzlinie zum See zu entstehen
drohte, driickte das KWK aufs Tempo.
Beginnende Unruhen im Stiden der Ko-
lonie lieRen diese Planung bald in den
Hintergrund treten.

Bis zum Ausbruch des Maji-Maiji-Auf-
standes am 1. August 1905 bestanden
in Deutsch-Ostafrika 32 Postagenturen,
von denen 15 mit Telegraphen- und
Fernsprechdienst ausgeriistet waren.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (VIII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

S. AL S. Bussard. Slalions-Schiff fir Deulsch-

SMS , Bussard” wdhrend des Aufstandes in Deutsch-Ostafrika 1905/06.

Der Maji-Maji-Aufstand
1905 bis 1906

Ende Juli 1905 hauften sich Unruhen
durch Eingeborene im Dorf Naudete in
den Matumbibergen. Grund fiir diese
Unruhen war die verordnete Zwangs-
arbeit auf einer Versuchsfarm fiir Baum-
wolle. Die Unruhen von Naudete spran-
gen schnell auf andere Volkerschaften
Uber. Die groRte Ausdehnung des Auf-
standes war im Dezember 1905 suidlich
der Linie Daressalam-Kilossa bis zur Gren-
ze zu Portugiesisch-Ostafrika sowie ost-
lich von Alt-Langenburg bis zur Kiste
des Indischen Ozeans erreicht. Ein Mann
namens Kinjikitile bediente sich des Bo-
kerokultes (Schlangengott) und trat seit
1904 als sein Prophet auf. Sein Heils-
wasser ,Maiji” war dem Rufiji entnom-
men, fir das Kochen von Mais und Hir-
se verwendet worden und bewahrte
den Empfinger durch Trinken oder Uber-
giellen vor Unbill. Durch Kinjikitile wur-
de der Empfanger des Maji zudem im
Kampfe fur unverwundbar erklart. Kern
seiner Predigten war, das Joch der Herr-
schaft der Weillen abzuwerfen. Ob-
wohl dieser Kult unter den Augen des
Gouvernements bekannt war, mal}
man ihm zunachst keine grofRe Bedeu-
tung bei. Dass sich die Predigten vom
Sitz des Propheten in Ngarambe in der
Landschaft Kissi Gber weite Distanzen
schnell verbreiteten, hatte mit einem
hohen Unzufriedenheitspotential bei
den Eingeborenen zu tun. Zwangsar-
beit, ungerecht empfundene Justiz mit
drakonischen Strafen, Steuereintrei-
bung, Erschwerung ererbter Jagdrech-
te, Zwangsumsiedlungen und Lohn-
driickerei — dies waren nur die Spitzen

empfundener Un-
gerechtigkeit, die
zur schnellen Aus-
breitung des Auf-
standes fihrten. Im
Marz 1905 hatte das
Gouvernement ei-
ne Hittensteuer von
3 Rupien pro Kopf an-
stelle der bisherigen
Huttensteuer ganzer
Familien eingefiihrt,
um die Reichszu-
schisse zu minimie-
ren, die stets die Bud-
getkommission des
Deutschen Reichs-
tages passieren mussten. Diese Hutten-
steuer war in bar oder als Arbeitsleis-
tung (Zwangsarbeit) zu erbringen

Die Baumwollpflanzung bei Nandete
war Ausgangspunkt des Aufstandes.
Eingeborene verpriigelten ihre Bewa-
cher, verwiisteten die Baumwollpflan-
zung und fihrten einen Krieg gegen
Weille, die von den Deutschen einge-
setzten Akiden und indische Handler.
Der Gouverneur Graf von Goetzen ging
nach Zugang erster Berichte am 1.
August 1905 zunachst von lokalen Un-
ruhen aus, ehe er erkennen musste, dass
der Aufstand ganz Deutsch-Ostafrika
bedroht. Was nun folgte, waren schnel-
le Entscheidungen. SMS Bussard wurde
in die Planungen der Schutztruppe in-
tegriert und landete am 4. August 1905
Truppen in Samanga. Die Schutztruppe
rickte gegen die Aufstandischen vor,
doch der Abzug der Kompanien aus
ihren Stationen liel} die Stationen un-
gedeckt zurlick. Der Gouverneur han-
delte und forderte von der kaiserlichen
Marine zwei zusatzliche Stationskreuzer
an, die sowohl die Deckung der Kis-
tenorte als auch ein
Kontingent  von
800 Mann Marine-
infanterie zur Be-
kampfung des Auf-
standes im Inneren
schicken sollte. Zu-
dem kabelte der Gou-
verneur an seine Kol-
legen in Duala und
Rabaul, Verstarkung
zu schicken. Gou-
verneur Dr. Hahl in
Rabaul sandte 150
Buka-Leute nach Da-

ressalam, die im Januar 1906 eintrafen
und sich spater als nicht einsatzfahig
und gesundheitlich hochst ungeeignet
erweisen sollten. Kolonialabteilung und
Auswartiges Amt waren in einer nicht
gerade beneidenswerten Lage, Reichs-
kanzler von Biilow die Nachricht vom
Aufstand zu Uberbringen — in einer Si-
tuation, in der seit 1904 ein weiterer
Kolonialkrieg in Deutsch-Siidwestafrika
tobte und die Akzeptanz nachtraglicher
Budgetierungen fir Militar- und Straf-
aktionen bei der Budgetkommission des
Reichstages nicht auf Gegenliebe traf
und im Reichstag selbst Debatten aus-
|oste. Ein Treffen am 20. August 1905
zwischen Reichskanzler, Auswartigem
Amt, Kolonialabteilung und Reichsma-
rineamt gab den Ausschlag. Tirpitz ge-
nehmigte auf Drangen des Reichskanz-
lers Uberetatmalige Krafte fir die Sta-
tionskreuzer — insgesamt 1 Million Gold-
mark. Am 16. September 1905 trafen
neun Offiziere und 222 Mann mit dem
k.u.k. Dampfer Kérber in Daressalam als
Verstarkung ein. Am 26. September
folgte SMS Thetis. Und am 1. Oktober
traf SMS Seeadler aus Yap kommend in
Daressalam ein. Mit diesen Verstarkun-
gen war es moglich, 1000 Askari und
Marineinfanteristen in das Aufstands-
gebiet zu entsenden, zunachst den Be-
zirk Morogoro zu befrieden sowie die
KarawanenstraBe nach Tabora zu si-
chern. Das in den Unruhen August bis
September 1905 verlorene Liwale und
das wochenlang belagerte Mahenge
werden gewaltsam zurtickerobert, nach-
dem sich Major Johannes in Kilwa aus-
schiffte und den Landweg nach Songea
freikampfte. Die Radelsfihrer wurden
gehangt (Kinjikilik wurde bereits im Au-
gust gefangen genommen und ge-
hangt), andere aktiv Beteiligte wurden
erschossen oder in Kettenhaft genom-
men. Die rickstandigen Steuern wur-
den eingetrieben und 3 Rupien Straf-
geld in bar oder als Arbeitsleistung er-
hoben.

Bild Kuhnerts von einem Uberfall wéhrend des Maji-Maji-Aufstandes in der
Ndhe von Mahenge.

— —
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Doftharte — Weltpoftverein

Carte postale — Union postale universelle

e

infolge  geographischer
Unkenntnis Leitwege lber
Belgisch Kongo und ande-
re Anrainerlander, die bei
genauerer Kenntnis nicht
notwendig und Uber deut-
sches Schutzgebiet schnel-
ler gewesen waren. Diese
Belege sind stumme Zeu-
gen der bereits geschilder-
ten Offentlichkeitspolitik
deutscher Regierungsstel-
len. Fur den ab Ende Sep-
tember 1905 unerreichbar
gewordenen Sudwesten
des Aufstandsgebietes wur-
de die bereits seit der Wil}-
mann-Expedition bekann-
te und erprobte Wasser-
verbindung Kiiste-Sambe-
si-Shire und der Hermann

Militdrstation von Mahenge aus der Zeit der Errichtung ca. 1901.
Links unten vor dem Turm befand sich die Postagentur. Auf der
Riickseite handschriftlich modifizierte Jahrestype ,06" im Stempel

von Mahenge.

Wahrend der Aufstandszeit vom 1. Au-
gust 1905 bis zum 30. September 1906
(gemal AKO) gab es fiir Angehorige
der Schutztruppe oder der kaiserlichen
Marine keine Feldpostfreiheit. Dies
erfolgte, da eine solche hatte amtlich
bekannt gemacht werden missen, aus
Griinden der Vermeidung politischer
Verwicklungen im und mit dem Reichs-
tag. Die Aufstandspost ist daher auch
nicht besonders gekennzeichnet. Man
erkennt sie durch Zeitraum, geographi-
sche Zuordnung, Absenderangabe und
Inhalt. Die durch den Aufstand betrof-
fenen Postagenturen waren: Daressa-
lam, Bagamoyo, Kilossa, Mpapua, Irin-
ga, Mohorro, Kilwa, Lindi, Mikindani,
Mahenge, Songea, Wiedhafen und
Neu-Langenburg. Das Provisorium der
gedanderten handschriftlichen Jahres-
zahl ,,06” aus der Jahreszahl ,05” des
Stempelabschlages von Mahenge ge-
hort zu den Besonderheiten dieses Auf-
standes, da die aus Berlin gelieferte Jah-
restype die belagerte Station erst stark
verzogert erreichte und ein regelmafi-
ger Verkehr mit Daressalam erst ab
Marz 1906 wiederhergestellt werden
konnte. Es existieren bei einigen Aus-
landssendungen, die in die stdliche Half-
te Deutsch-Ostafrikas adressiert waren,
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von Wimann fir Fahrten
Uber den Nijassasee fur Post-
verbindungen und Nach-
schub genutzt. Dieser Damp-
fer stellte im 2. Halbjahr
seine Handelstatigkeit vol-
lig ein und fungierte als
Truppentransporter. Die
Verbindung des Gouver-
nements mit der Truppe
erfolgte Uber das Kabel der
Transcontinental Telegraph Company
Kapstadts. Aber auch auf der Kabelver-
bindung der Transcontinental Tele-
graph Company Bismarckburg-Udijid;ji
machten sich Stérungen in der Nach-
richtentbermittlung bemerkbar, die
allerdings nicht Folge des Krieges wa-
ren, sondern durch die Scheitelhohe der
Giraffen (6 m bei ausgewachsenen Tie-
ren) mit gespannten Leitungen in 5 m
Hohe zu notwendigen Kollisionen fiih-
ren mussten. Elefanten hatten Telegra-
phenstangen umgeworfen, Buschbran-
de Isolatoren platzen lassen und, die
Bauausfiihrung der englischen Firma war
nachlassig ausgefuhrt (Stangen falsch
gesetzt, zu geringe Anzahl Anker, frei-
geschlagene Schneise fern der Einge-
borenenpfade nicht von Baumen ge-
saubert und daher in kirzester Zeit mit
Schlingpflanzen Gberwuchert).

Entlang der Kiste wurde der Verkehr
mit den Dampfern der DOAL dreimal
wochentlich organisiert, da die Boten-
posten Daressalam-Bagamoyo, Kilwa-
Mohorro und Lindi-Mikindani wahrend
der Aufstandszeit nicht bedient werden
konnten.

In den ersten Tagen des Aufstandes wur-
de nordlich Kilwa die Telegraphenlinie

in weitem Umfange zerstort. Damit war
die Verbindung nach Daressalam un-
terbrochen. Das Eingreifen durch die
Schutztruppe unter Hinzuziehung ei-
nes Baubeamten und eines Leitungs-
aufsehers ermoglichte deren zeitnahe
Wiederherstellung. Zeitgleich wurde ei-
ne Feldtelegraphenstation nach Saman-
ga in Marsch gesetzt, deren Aufgabe
die Aufrechterhaltung der Verbindung
zwischen Gouvernement und Truppe
war. Erst eine tdgliche Begehung des
Leitungsbeamten mit zehn bis zwolf
Askari der wiederinstandgesetzten Linie
fuhrten zu ricklaufigen Zerstérungen.
Angriffe auf Bautrupps nahmen zu, da
die Aufstandischen um den strategi-
schen Wert der Telegraphenverbindun-
gen bei dem Konflikt wussten. Die Ver-
schiebung der Unruhen nach Westen
und Siden fiuhrte zur Zerstorung der
Telegraphenlinie sudlich Kilwa mit sich
regelmalig wiederholenden Beschadi-
gungen. Die grofite Leitungsunterbre-
chung bestand in einem 40 km langen
Teilsttick sidlich Kilwa, bei der 120 Te-
legraphenstangen fehlten, alle Isolato-
ren zerschlagen und der gesamte Bron-
zedraht zerstiickelt worden war. Fir
Schaden dieser GroRenordnung waren
keine Reserven im Schutzgebiet vor-
handen, sie mussten aus Deutschland
geliefert werden und erforderten letzt-
endlich eine zweimonatige Reparatur-
zeit.

Die Bilanz dieses Krieges waren Ver-
wistungen des gesamten Sidens, eine
Hungersnot infolge der Vernichtung
von Vorraten und Anbauflachen sowie
geschatzte 75 000 bis 200 000 Tote auf
schwarzafrikanischer Seite und 42 auf
deutscher Seite (finf Europaer, 37 As-
kari). Der bendétigte Zusatzbedarf an
finanziellen Mitteln bemal} sich am En-
de des Krieges auf gut 6 Millionen Gold-
mark. Im September 1906 wurde der
Kriegszustand aufgehoben, im Juli 1907
wurde er allerdings erst beendet.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (1X)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Vollendung der Tanganjikabahn nahe Kigoma 1914.

Die postalische Entwicklung
bis zum Ausbruch des
Weltkrieges

Am 9. Februar 1905 erfolgte der erste
Spatenstich flr die Zentralbahn (die
spatere Mittellandbahn oder auch Tan-
ganjikabahn genannt). Im Vergleich mit
der Usambarabahn bestand die Absicht
der politisch Verantwortlichen darin, den
Bahnbau zu beschleunigen, da das Bei-
spiel der Usambarabahn, trotz erhebli-
cher Geldandeschwierigkeiten, zeigte,
dass gerade einmal 129 km in zwolf
Jahren von Tanga bis Mombo erschlos-
sen wurden.

Nachdem eine Reichskanzler-Verordnung
von 1901 Rechte und Umgang mit tra-
ditionellen Haussklaven in Ostafrika neu
regelte, folgte 1905 eine Reichskanzler-
Verordnung, nach der alle nach dem 3.
Dezember 1905 geborenen Kinder von
Sklaven frei sind. Dies war eine Zasur in
den angestammten Rechten und Tra-
ditionen der indigenen Bevdlkerung.

Infolge der Wahrungsumstellung in das
dekadische Hellersystem (siehe Teil VII)
wurden ab 1. April 1905 neue Brief-
marken mit der Wertbezeichnung Hel-
ler (ohne Wz.) eingefiihrt. Diese Mar-
ken blieben bis Kriegsende giiltig. Ein-
zig der 60-Heller-Wert, fiir den es kei-
nen reguldren Bedarf gab, blieb bis 31.
Marz 1912 glltig und wurde dann aus
dem Verkehr genommen. Der Einfach-
heit der Umrechnung beider Wahrun-
gen wurde der bisher stets schwanken-
de Wechselkurs auf 4 Mark = 3 Rupie
eingefroren. Dies erleichterte die Um-
rechnung von Mark in Rupie oder um-
gekehrt erheblich. Im selben Jahr war

die Deutsch-Ostafrikani-
sche Bank begriindet wor-
den, der auch das Recht
zur Emission von Bankno-
ten zustand. Von diesem
Recht machte die Bank im
Dezember 1905 mit der
Ausgabe von 5-Rupie-No-
ten Gebrauch. Diese Emis-
sion war von weitreichen-
der Bedeutung. Bis zu die-
sem Zeitpunkt war im Schutz-
gebiet nur Hartgeld im
Umlauf, das die Bezahlung
groRRerer Summen sehr er-
schwerte. Man behalf sich
bis dahin mit einem Sys-
tem aus Bons, die in der
Regel am 1. des Monats zu begleichen
waren. Philatelistische Belege, beispiels-
weise die des Offizierskasinos in Dares-
salam, dokumentieren diesen Zustand
sehr anschaulich, wenn die aufgelaufe-
nen Monatsrechnungen den Offizieren
zur Begleichung zugeschickt wurden.

Das stetig steigende Postaufkommen
flihrte 1906/07 zur Besetzung der Post-
agenturen von Tanga, Amani und Wil-
helmsthal mit Fachbeamten und etwas
zeitverzogert auch in Lindi. Im selben
Jahr erreichten die Telegraphenbauten
die Kilimandscharoregion. Im Dezem-
ber 1907 wurde das Teilstlick Daressa-
lam-Morogoro der Zentralbahn Uber
209 km fertiggestellt. Ein grolRer Schritt
wurde mit dem Etat flr die Schutzge-
biete 1908 von der Bugdetkommission
des Reichstages ermdglicht, die 48 Mil-
lionen Goldmark fiir den Eisenbahnbau
in Deutsch-Ostafrika geneh-
migte, was einer Steige-
rung um 37 Millionen Gold-
mark zum Vorjahr ent-
sprach. Damit konnte der
Bau der Zentralbahn er-
heblich beschleunigt wer-
den. Im Jahre 1908 bestan-
den acht Ortsfernsprech-
einrichtungen, und die wah-
rend des Aufstandes schmerz-
lich vermisste Telegraphen-
verbindung von Iringa zur
Zentralbahn konnte end-

geworden!

Application des timbres - poste
et dyatimD g L
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Seltene Abstempelungen: Tschole auf Postan-
weisung vom 22. Mai 1911 (links) und selten kla-
rer Abschlag Urundi vom 9. November 1914.

Orte Tanga, Muhesa, Korogwe und Mom-
bo beschrankt. Die berechtigte Kritik
an diesen Verhaltnissen fir Siedler au-
Rerhalb der genannten Orte flihrte 1909
zur Einfiihrung der Schaffner-Bahnpost.
Die Aufgaben dieser Schaffner-Bahn-
post waren: Austausch der Postbeutel
an allen Stationen der Usambarabahn,
Verkauf von Postwertzeichen, Annah-
me gewohnlicher und eingeschriebe-
ner Briefe, Inlandspakete und Telegram-
me. Die Aufgabe von gewohnlichen Brief-
sendungen erfolgte durch Briefkasten
an den Usambarabahn-Ziigen. Nach-
dem im Jahre 1906 die Postagenturen
Kondoa-Irangi und Aruscha und im dar-
auffolgenden Jahre die Postagentur Tscho-
le auf der gleichnamigen Nachbarinsel
der viel grofReren Insel Mafia begriindet
wurden, erfolgte 1908 die Inbetrieb-
setzung der Postagenturen Mkumbara,
Muaja, Neu-Langenburg, Ruanda und
Ngerengere. Letztere Postagentur wur-
de zum 31. Dezember 1912 wieder
geschlossen, da das Postaufkommen in
unmittelbarer Nachbarschaft von Da-
ressalam und Soga (seit 1911) fir diese
Postagentur viel zu gering war. Dies
erklart auch die Seltenheit dieses Stem-
pels speziell auf Ganzstiicken, von Ein-
schreibesendungen ganz zu schweigen.
Im Juni 1909 erreichte die Zentralbahn

Sehr seltener Einschreibebrief von Soga vom 26. Mdrz 1912. Es
sind bis heute nur drei Einschreibesendungen von Soga bekannt

lich realisiert werden. R (nwmﬁf}]’;';}m)

Die unmittelbare Moglich- : N 148 MNavidnnn,
keit der Auflieferung und ?fm.v.v?- )
des Empfanges von Post- Eﬁﬂ@ Eﬁ o

sendungen war entlang @“T@Ahﬁﬂ. =

der Usambarabahn auf die =
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Bilaterale Grenzkommission Deutsch-Ostafrika/Belgien 1911.

schlieRlich Kilossa, einen Monat spater
die Usambarabahn Buiko und stellte
damit von Tanga eine Gesamtlange von
175 km tber Mombo her. Anfang Ok-
tober 1910 gelangte die Usambara-
bahn bis Moschi und damit ihre vorlau-
fig volle Lange von 352 km. Die Idee
zum Weiterbau der Usambarabahn ent-
lang des Ngorongoro-Kraters durch die
Wemberresteppe zum Victoriasee wur-
de 1902 aus wirtschaftlichen Griinden
verworfen, weil die Ugandabahn zu die-
sem Zeitpunkt den See bereits erreicht
hatte und damit auch samtliches Fracht-
aufkommen der Seeregion zur Kiste
absorbierte. Kurz vor Ausbruch des Krie-
ges erhielt der alte Plan einer Bahnlinie
in das bevolkerungsreiche Ruanda und
in die Kageraregion neue Aufmerksam-
keit mit dem Plan, Muanza und Tabora
zu verbinden und von Muanza eine Tras-
senfiihrung in die Kageraregion zu pro-
jektieren.

Nach der Einrichtung von Postagentu-
ren 1909 in Buiko und 1910 im weit
entlegenen Mkalama wurden 1911 die
Postagenturen Dodoma, Leganga, Sa-
lale, Soga, Handeni und Kissenji (Schlie-
Rung: 30. September 1914) begriindet
und in Betriecb genommen. Der Be-
schluss, eine Funkentelegraphenverbin-
dung zwischen Muanza und Bukoba zu
schaffen, wurde mit dem 20. Marz 1911
Realitat. Erst zwei Jahre spater, am 20.
Marz 1913, wurde Daressalam fir den
Dienst mit Schiffen auf hoher See oder
anderen afrikanischen Stationen an das
Funkentelegraphennetz angeschlossen.

Am 5. November 1911 wurde auf An-
trag des Postamtes Daressalam eine Re-
gelung ins Leben gerufen, nach der far-
bige Unterbeamte nach mindestens
15-jahriger Dienstzeit ein Anrecht auf
fortdauernde Rente bei Dienstuntaug-
lichkeit hatten. Diese Regelung stand in
engem Zusammenhang mit dem Erhalt
ausgebildeter und qualifizierter einhei-
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mischer Arbeitskrafte fur
die Bahnpost, als Leitungs-
aufseher oder im Schalter-
dienst, die in Zusammen-
hang steigenden Postauf-
kommens ausgebildet und
erhalten werden sollten.

Mit dem 1. Juli 1912 er-
folgte die Aufnahme des
Zentralbahnverkehrs bis
einschliellich Tabora uber
insgesamt 848 km. Damit
verkurzte sich der Karawa-
nenweg von 50 bzw. der
der Botenpost von 31 Ta-
gen auf zwei Tage. Der ehr-
geizige Plan beim Bau der Zentralbahn
bestand darin, noch im Friihjahr 1914
Kigoma am Tanganjikasee zu erreichen.

Die geplante Stidbahn des KWK in Ber-
lin von Kilwa nach Wiedhafen (siehe
Teil VII) sollte den Baumwollanbau for-
dern. Die Planung der Pflanzer sah zu-
nachst eine Spurbreite von 60 cm mit
einer Lange von 45 km in Handbetrieb
(ahnlich den Draisinen) vor. Von all die-
sen Bahnprojekten existieren wenige er-
halten gebliebene philatelistische Zeug-
nisse, die den Beginn der Arbeiten vor
Ausbruch des Krieges dokumentieren,
oftmals als bedruckte Briefumschlage be-
teiligter Baufirmen.

Zuvor, Ende 1911, war auf der Zen-
tralbahn auch eine Schaffner-Bahnpost
eingeflihrt worden. Zeitgleich mit dem
Erreichen von Tabora entstand der Plan,
im Inneren eine Grof¥funkstation ahn-
lich der von Nauen, zu errichten, um
die Fernverbindung zur Heimat auf-
recht zu erhalten. Nachdem 1912 kei-
ne neue Postagentur erdffnet wurde,
folgten 1913 Ngomeni, Umbulu, Mnyus-
si, Urundi, Utete und Musoma. Ein Jahr
spater, 1914, kam lediglich noch Ki-
goma hinzu, die sogleich mit einem
Fachbeamten besetzt wurde, in dessen
Verantwortung auch der Durchgangs-
verkehr mit den Postagenturen am Tan-
ganjikasee, Kissenji und Ruanda fiel.

Die Telegraphenlinien Tanga-Wilhelms-
thal und Daressalam-Kilwa wurden zwi-
schenzeitlich mit einer 2. Leitung dem
gestiegenen Bedarf angepasst. Dieser
Logik folgend erhielt die Verbindung
Tanga-Wilhelmsthal 1913 eine 3. Lei-
tung. Die wirtschaftliche Entwicklung
des Schutzgebietes nahm bis zum Aus-
bruch des Krieges derart zu, dass das
Schutzgebiet ab 1914 ohne Reichszu-
schiisse auskam. Dies bedeutete, dass
die groRte Kolonie des Deutschen Rei-
ches gerade begann, auf eigenen wirt-
schaftlichen FiRen zu stehen. Bis zum

Ausbruch des Krieges betrugen die Zu-
schiisse des Reiches flr seine Schutz-
gebiete mehr als 500 Millionen Gold-
mark. Von einer hemmungslosen Aus-
beutung deutscher Kolonialgebiete kann
also sachlich keine Rede sein.

Die Regulierung der Grenzen zu den
Kolonialgebieten europaischer Machte
oblag bilateral besetzter Grenzkommis-
sionen, die 1907 den Grenzverlauf zwi-
schen Deutsch- und Portugiesisch-Ost-
afrika, 1910 zu Belgisch-Kongo und 1911
an der Nordwestgrenze zu Uganda re-
gelten. Post von diesen Grenzkommis-
sionen ist sehr gesucht, allerdings nicht
wie im Falle Kameruns auf den ersten
Blick sofort erkennbar. Zu den philate-
listischen Besonderheiten dieser Perio-
de zadhlen die seltenen Stempel vom be-
reits zuvor erwahnten Ngerengere, Mu-
soma, Umbulu, Urundi und Utete so-
wie des Ein- bzw. Zweizeiler-Aushilfs-
stempels von Neu-Langeburg aus dem
Jahre 1913.

Im Marz 1914 wurde die Zentralbahn
vollendet. Eine reichseigene Telegra-
phenlinie Udjidji-Kigoma rundete das
Netz entlang des Tanganjikasees ab.
Mit dem Erreichen von Kigoma waren
1252 km Bahnlinie in nur 8 %2 Jahren
fertiggestellt worden. Neben dieser be-
achtlichen Leistung war das Post- und
Telegraphenwesen am Vorabend der
fir den August 1914 geplanten Lan-
desausstellung fur 5400 Europder, 15
000 nichtinlandische Farbige und 7,5
Millionen Schwarzafrikaner zustandig.
GroRere Postagenturen waren zum
Postanweisungsdienst fiir das Ausland
und im Paketdienst zugelassen. Der
Dienstumfang der Deutschen Reichs-
post im Schutzgebiet stieg von 1899
bis 1914, einem Zeitraum von 15 Jah-
ren, je nach Postagentur um das Drei-
bis 16-fache.

(wird fortgesetzt)

Seltene Abstempelungen von Umbulu vom 28.
Mai 1913 (links) und Utete vom 2. Oktober 1913
jeweils auf Briefstiick.

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (X)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Blick auf die Boma von Muansa.

Goldfunde und Goldbergbau
in Deutsch-Ostafrika

Im Jahre 1898 kursierten in Deutsch-
Ostafrika hartnackige Geriichte, nach
denen am Ostufer des Victoria-Sees so-
wohl Waschgold (Aluvialgold) aus eini-
gen lokalen Zuflissen als auch das Vor-
handensein von Quarzadern mit Gold-
einschlissen auf dem Festland festge-
stellt worden sein sollen. Daraufhin
entschloss sich das Gouvernement, der
Wertherschen Irangi-Expedition, die
sich zu dieser Zeit unweit des Sees auf-
hielt, den Auftrag zu erteilen, jenen Ge-
richten nachzugehen. Diese Expedi-
tion bestatigte zwar Goldvorkommen
am Ostufer des Victoria-Sees, konnte
aber keine nennenswerten beziehungs-
weise abbauwirdigen Lagerstatten
nachweisen. Da das Gouvernement je-
doch keine genauere Untersuchung er-
wogen hatte, geriet die ganze Ange-
legenheit wieder in Vergessenheit, bis
Otto Schloifer auf den Plan trat.

Otto Schloifer war 1898 in die Schutz-
truppe fir Deutsch-Ostafrika eingetre-
ten und mit der Beférderung des
Dampfers Hedwig von Wissmann zum
Tanganjikasee beauftragt worden, der
im Jahre 1900 in Bismarckburg — erneut
zusammengefligt — vom Stapel lief. Vier
Jahre spater, im Jahr 1902, schied Otto
Schloifer als Hauptmann a. D. aus der
Schutztruppe aus und griindete am 12.
April 1902 die Centralafrikanische Seen-
Gesellschaft (CASG), zu der auch die
Saline Gottorp am Malagarassi gehor-
te. Bereits im Jahre 1901 lernte Schloi-
fer in Bukoba den Prospektor Arndt
kennen, der bereits auf eine siebzehn-
jahrige Erfahrung in Sudafrika verwei-
sen konnte. Gegen Zusage, exklusiv nur
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fur die CASG tatig zu wer-
den, sicherte diese Gesell-
schaft Prospektor Arndt
ein monatliches Fixum so-
wie eine 25-prozentige Ge-
winnbeteiligung zu. Arndt
entdeckte am Berg und
Ort Kassama, stidostlich des
Spekegolfes, tatsachlich
Goldvorkommen, die ober-
flachlich eine Ausbeute von
sagenhaften 4 kg/t ver-
sprachen. Im Februar 1902,
also noch vor offizieller
Existenz der CASG, kin-
digte Arndt plotzlich seine Anstellung
wegen einer seit zwei Monaten ausste-
henden Léhnung und belegte vertrags-
widrig neu entdeckte Goldfelder fir
sich privat.

Nachdem mit einer mundlichen Aus-
sprache zwischen Arndt und Schloifer
keine Einigung erreicht werden konnte
und auch die Bemiihungen des Bezirks-
amtes am Starrsinn des malariakranken
Arndt gescheitert waren, folgte ein
langwieriger Rechtsstreit, der sich allein
schon durch die geographischen Ent-
fernungen abzeichnen musste, bis das
Gericht in Daressalam entscheiden
konnte. Am 14. Mai 1902 hatten die
CASG und Otto Schloifer als ihr Ver-
treter zwar gewonnen, aber nun folgte
das Berufungsverfahren, das durch
Arndts Anwalt angestrengt wurde. Und
so zog sich das Verfahren Uber lange
Zeit hin. In der Zwischenzeit engagier-
te Schloifer in Daressalam den gleich-
falls Sudafrika-erfahrenen Prospektor
Gotze. Gotze ging in den Norden der
Kolonie und entdeckte schlieBlich die
Goldfelder von lkoma. Auf Inspektions-
reise nach Ikoma heuerte Otto Schloifer
noch einen weiteren Prospektor, den
Danen Friedrichsen, an.
Durch eine juristische Frist-
versaumnis war Schloifer
1904 gezwungen, mit Arndt
einen Vergleich abschlie-
Ren zu mussen. Arndt, in-
zwischen gleichfalls pro-
zessmide und finanziell
nicht in der Lage, die La-
gerstatten selbst auszu-
beuten, ging schlieflich
auf das Angebot ein, ei-
nen hoheren Gewinnan-
teil als im Vertrag von 1901
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zugesichert zu erhalten und damit den
langjahrigen Rechtsstreit zu beenden.

Im Ergebnis der Schirfprotokolle der
Prospektoren und des Gutachtens von
Dr. Tornau von der Bergbaubehorde
des Gouvernements wurde am 30. Mai
1905 die Centralafrikanische Bergbau-
gesellschaft (CABG) mit einem Stamm-
kapital von 1,2 Millionen Goldmark
gegriindet. Mehrheitsaktionar war die
CASG, die durch das Einbringen der 67
Goldfelder 50 % Kapitalbeteiligung er-
warb. Im Ergebnis dieser Unternehmens-
griindung wurde in Berlin eine Krupp-
sche Kugelmiihle gekauft und mit einer
Gruppe von Bergbauexperten Ende Juli
1905 nach Mombasa gebracht, auf die
Ugandabahn umgeladen und wieder-
um von Port Florence mit einer Dhau
nach Muansa verschifft, das man am
24. August 1905 sicher erreichte. Unter
dem Schutz von 20 Askaris erreichte
die Karawane mit der Kugelmihle Kas-
sama, das als das aussichtsreichste
Schiirfgebiet mit den besten Wasser-
verhaltnissen ausgewahlt worden war.

Nachdem Friedrichsen als letzter Fach-
mann seinen Vertrag gekiindigt hatte,
um Diamanten zu suchen, musste die
Mine Mitte Mai 1906 die Arbeiten ein-
stellen. Schloifer schloss die Mine vor-
laufig und transportierte das gewonne-
ne Gold nach Muansa ab. Im Jahre
1907 lieR er die Mine fir drei Monate
wieder in Betrieb nehmen und forderte
fur 47 000 Goldmark Feingold, so dass
der Betrieb fur die Gesellschaft doch
noch Gewinn abwarf. Im Herbst 1906
konnte in Berlin der erfahrene und zu-
verlassige Bergingenieur Julius Kuntz
unter Vertrag genommen werden, der
alle Goldfelder zu inspizieren suchte.
Kuntz stellte Goldgehalte bis zu 140 g/t
Gestein fest, bemerkte aber auch die
fehlende Infrastruktur. Irgendetwas Wich-
tiges, wie Wasser, Holz, Arbeitskrafte
oder Nahrungsmittel, fehlte an jedem
Claim. Und so war es folgerichtig, dass
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Kuntz empfahl, den Goldabbau solan-
ge zurlckzustellen, bis die notwendige
Infrastruktur zur Verfligung stiinde. Ei-
ne grofle Enttauschung fir Otto Schloi-
fer, die all seine Hoffnungen zunichte
machte.

In dieser Situation traf eine Nachricht
von Gotze ein, der in der Wembiarre-
Steppe mit seinen schwarzen Getreuen
Schindano und Matambo prospektierte
und in Sekenke am Kironda-Bach einen
Quarzklumpen mit Gold gefunden hat-
te. Gotze stellte Quarzgange von 300
m Lange und 3 m Breite in einer Aus-
dehnung von NNW nach SSO bei durch-
schnittlich 46 g/t Goldgehalt fest. Er
horte durch Zufall von der Anwesen-
heit eines beriihmten Geologen in Us-
songo und schickte Proben und einen
Bericht per Boten dorthin, die Kuntz
gerade noch vor seiner Abreise nach
Muansa erreichten. , Ende Juli 1908 war
das Kuntzsche Gutachten fertig, worin
die Abbauwirdigkeit der Golderzlager-
statten in Sekenke am Kironda-Bach nach-
gewiesen wurde.”

Am 10. August 1908 wurde die Kiron-
da-Goldminen-Gesellschaft m. b. H. mit
einem Stammbkapital von 1,25 Millio-
nen Goldmark gegriindet, deren Haupt-
anteilseigner das Irangi-Syndikat und
die CABG mit je 250 000 Goldmark
waren. Die Gesellschaft Gbernahm mit
dem Tage ihrer Griindung alle Rechte
und Pflichten in Sekenke. Vorstand die-
ser Gesellschaft wurde Otto Schloifer.

Durch seine guten Beziehungen zu Be-
zirksamtmann Guntzert in Muansa und
zu den umliegenden Sultanen gelang
es Schloifer, binnen sechs Wochen
7000 Trager anzuwerben. Die vielen
Tonnen an Maschinen, Werkzeugen
und Materialien, die in Berlin gekauft
und via Schiff nach Mombasa gebracht
und auf die Ugandabahn umgeladen
werden mussten, wurden von Port Flo-
rence (dem spateren Kisumu) mit Dhaus
wiederum nach Muansa verschifft. Mit
eigens aus Berlin mitgebrachten Kra-
nen wurden die schweren Lasten unter
der Leitung des bekannten deutschen
Siedlers Friedrich Wilhelm Siedentopf
und burischen Trekkern auf Treckwa-
gen verladen, die fiir den Weitertrans-
port angeschafft worden waren. Nach-
dem am 31. Oktober 1908 die letzte
Last verladen war, brach die aus den
Treckwagen und 7000 Tragern beste-
hende Karawane auf. Mannigfache
Schwierigkeiten waren noch zu Uber-
winden: Die Ochsengespanne mussten
erst noch eingefahren werden, Tsetse-

Gebiete und wegloses
Gelande, in dem die Trek-
ker-Wagen bis zur Deich-
sel in Morast und Sumpf
versanken, wurden durch-
quert, und die Verpfle-
gung der Trager musste
sichergestellt werden wer-
den. Sekenke wurde noch
vor Einbruch der Regen-
zeit am 16. November 1908
ohne Verluste an Material
erreicht. ,Die Mine selbst
lag auf einer kleinen, ca.
20-60 m hohen Bodener-
hebung, die wahrend der
Regenzeit vollstandig von Wasser und
Sumpf umgeben war und wie eine In-
sel im Meer herausragte.”

Nach Ankunft der Trekker wurden die
Maschinen aufgestellt, Unterkiinfte und
Magazine gebaut. Fur die schwarzen
Arbeiter und deren Familienangehorige
wurden die Unterkiinfte kostenlos zur
Verfigung gestellt. Mitte Januar 1909
nahm die mittlerweile von Kassama
umgesetzte Kugelmiihle in Sekenke wie-
der ihren Betrieb auf. Im Juli 1909 war
die Gesamtanlage schliellich betriebs-
bereit.

Der Abbau der Vorkommen in Sekenke
erfolgte zunachst im Tagebau durch
Dynamitsprengungen, spater im Unter-
tagebau. Der Betrieb wurde dauernd
verbessert und rationalisiert. Nach Bau
eines Kraftwerkes am Kironda-Bach
wurde die Handarbeit, die sehr an die
europdischen Bergbaumethoden des
Mittelalters erinnerte, mehr und mehr
durch Maschinen, Feldbahngleise mit
Loren, elektrische Hebebiihnen und Bohr-
hammer sowie Pumpen ersetzt. Die
ganze Anlage entsprach 1911/12 auch
nach europadischen Gesichtspunkten
einem modernen Minenbetrieb, und so
sank die Belegschaft der Kontraktar-
beiter infolge Modernisierung von ehe-
mals 1400 Mitarbeitern in Jahre 1909
auf 800 im Jahre 1913/14. Sekenke war
eine Kleinstadt mit Laden, StraRen und
Baumalleen geworden. Die Forderleis-
tungen von Sekenke erbrachten in den
ersten Monaten bis einschliellich Au-
gust 1909 bereits 180 000 Goldmark,
und fir den Zeitraum von 1909 bis
1912 beliefen sich die Forderleistungen
auf insgesamt 2,7 Millionen Goldmark.
»Die Goldproduktion wurde auf der
Mine einmal im Monat eingeschmol-
zen und in Barren gegossen. [...] Die
fur den Goldtransport erforderlichen Tra-
ger wurden wahrend des Marsches an
die Kette geschlossen, um Diebstahl

Kruppsche Gold-Kugelmiihle.

und Flucht zu verhindern. Die Leute,
die sich freiwillig meldeten, waren je-
doch wegen der besonders guten Be-
zahlung mit dieser MalRnahme einver-
standen. Als zusatzliche Absicherung
muBten immer einige Hauptlingssohne
aus der Umgebung den jeweiligen
Transport begleiten, um Uberfillen aus
den durchzogenen Gebieten vorzubeu-
gen.” All diese rein wirtschaftsgeschicht-
lichen Fakten fanden spater in der im
Schutzgebiet gepragten 15-Rupie-Gold-
miinze und erhalten gebliebener Kor-
respondenz ihren exotischen Reiz fir
die Sammlerwelt.

Trotz dieser extrem guten Bilanz, be-
sonders in Hinblick auf die von Julius
Kuntz konservativ prognostizierte Amor-
tisationsrate, machten sich die er-
schwerten Transportbedingungen mehr
und mehr als Hemmnis bemerkbar. Im
Jahre 1913 wurde Karl Hopp Betriebs-
leiter in Sekenke und Dr.-Ing Friedrich
Schumacher dessen Vertreter und Tech-
nischer Leiter. ,Der aus dem schwabi-
schen Spaichingen stammende Schu-
macher war gleichzeitig fir einen der
ersten LKW's Afrikas verantwortlich. Mit
an Bord [wahrend der Schiffspassage
nach Deutsch-Ostafrika — Anm. d. Verf.]
befand sich ein 4,3 t schwerer Bissing-
Lastkraftwagen mit stolzen 40 PS samt
Anhéanger, die zusammen etwa 6 t Last
beférdern konnten und beim Gold-
transport helfen sollten.” Das Gouver-
nement hatte sich nach Verhandlungen
mit der Kironda-Goldminen-Gesell-
schaft verpflichtet, eine FahrstralRe von
Sekenke nach Manjoni an der Mittel-
landbahn zu bauen, um damit die Gold-
gewinnung noch rentabler zu gestal-
ten. ,Fur die 280 km bendtigte der
LKW 15 Fahrtage, was einer durch-
schnittlichen Tagesleistung von 19 km
entspricht.”

(wird fortgesetzt)
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Schumacher muss Ende April bzw. An-
fang Mai 1913 Sekenke mit dem LKW
erreicht haben. Er verdiente monatlich
1200 Goldmark, was ein ungeheures
Jahreseinkommen fiir die damalige Zeit
darstellte — ein Saldr etwa auf Augen-
hohe eines Bezirksamtmannes oder
Oberrichters in den Kolonien bzw. ei-
nes Generalmajors beim Heer oder ei-
nes Konteradmirals bei der kaiserlichen
Marine. ,,Im Sommer 1913 wurden wei-
tere 5 zusatzliche Stempel fiir das Poch-
werk in Betrieb genommen und hier-
durch die Goldproduktion nochmals
entsprechend erhoht. Das erste Auto-
mobil war eingetroffen und erledigte
nach ersten Schwierigkeiten die Trans-
porte zwischen Mine und Bahn nur mit
einem Bruchteil von Zeit und Geld.
Weitere 10 Stempel wurden im Som-
mer 1914 montiert und, nachdem Un-
tersuchungen ergeben hatten, dal auch
in groReren Tiefen als bisher bekannt
noch abbauwiirdige Erze anstanden,
war von der Kironda-Goldminen-Gesell-
schaft geplant, die Mine in den nachs-
ten Jahren zu einem modernen Grol3-
betrieb auszubauen.” Bei Ausbruch des
Weltkrieges anderten sich die wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen nicht nur
fur das Schutzgebiet als solches, das auf
einen Grolkonflikt mit europaischen
Machten Uberhaupt nicht vorbereitet
war, sondern auch fiir den Betrieb der
Goldmine in Sekenke. Engpdsse beim
Personal, einerseits durch die Einbe-
rufung der wehrfahigen deutscher Man-
ner zur Schutztruppe, andererseits durch
den Weggang von auslandischen Mit-
arbeitern, die quasi Gber Nacht ,Feind-
staatenangehorige” geworden waren,
machten sich neben dem Ausbleiben

von notwendigen Chemikalien und Er-
satzteilen schnell bemerkbar.

Im Frihjahr 1916, als der Krieg nach der
Offensive der Alliierten auf das Schutz-
gebiet Ubergriff, befanden sich infolge
der Blockade des Schutzgebietes grofle
Goldbarren-Bestande in der Goldmine,
die eine Auspragung von Miinzen im
Wert von etwa 1 Million Goldmark ge-
statteten. Zu Weihnachten 1915 hatte
das Gouvernement beschlossen, unter
der Leitung des Geologen Dr. Krenkel
in den Eisenbahnwerkstatten von Ta-
bora eine Miinze einzurichten, um dem
Mangel an Hartgeld im Zahlungsver-
kehr zu beseitigen. Dabei handelte es
sich fir die Kolonie um einen neuen,
vollig unvorbereiteten Betrieb, zu dem
es weder Erfahrungen noch Ausriistungs-
gegenstande gab.

Gouverneur Dr. Schnee sandte nach
dem Weltkrieg in Wiederholung friihe-
rer im Schutzgebiet verfasster und vor
dem Zugriff der Alliierten vergrabener
Berichte einen zusammenfassenden Ge-
heimbericht an Reichskolonialminister
Dr. Bell, in dem er unter anderem aus-
fuhrte: ,,Das grote Goldbergwerk der
Kironda-Gesellschaft bei Sekenke war
zwar infolge Eingehens der Materialien
im Laufe des Krieges eingestellt wor-
den, dagegen war eine weitere Er-
ganzung der Bestande aus dem Gold-
gebiet im Muansabezirk zu erwarten.”
Die Erschopfung der Betriebsmittel von
Sekenke muss Ende 1915 eingetreten
sein, da der damalige letzte Technische
Leiter der Goldmine, Dr.-Ing. Friedrich
Schumacher, auf Anforderung des
Gouverneurs Dr. Schnee am 6. Januar
1916 nach Tabora (seit April 1915 Sitz

Postabgdnge liber Kilimatinde mit Absender Sekenke sind ab Mitte 1910 auBerordentlich selten.
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des Gouvernements) gerufen und auf-
gefordert wurde, alles in Sekenke noch
vorhandene Gold mitzubringen. Als
Schumacher sich nach zehntagigem
Marsch mit einer 200 Mann starken
Karawane und Goldbarren im Wert von
1 Million Goldmark meldete, wurde er
von diesem gefragt, ob er in der Lage
sei, Miinzen zu pragen. Auf Schuma-
chers Antwort, dass er zwar von Gold-
bergbau etwas verstiinde, aber von Miinz-
pragung keine Ahnung habe, deutete
Dr. Schnee auf das Konversationslexi-
kon, welches auf seinem Schreibtisch lag
und, sagte: ,Wir brauchen Goldmiinzen
zum Bezahlen unserer Leute. Silber ha-
ben wir keins, aber Gold haben wir ge-
nug. Hier in diesem Lexikon finden Sie
alles, was Sie brauchen.”

Die Pragung der Goldmiinzen erfolgte
vom 15. April bis Ende Juni 1916 in
Tabora und anschlieRend bis Anfang
September 1916 in der Olmiihle von
Lulanguru, als Hauptmann Wintgens
nochmals die vorriickenden Belgier vor
Tabora aufhalten und zurickwerfen
konnte. Erst als die belgischen Angrei-
fer 25 km vor Tabora standen, wurden
die Pragungen eingestellt, Maschinen
und Geréte zerstort. Die Munzstatte wur-
de am 5. September 1916 geschlossen.
Die restlichen 200 Goldmiinzen und
die Pragestempel sind von Dr. Schu-
macher in der Nacht vom 18. Sep-
tember 1916 in einer Blechdose ver-
packt in Tabora vergraben worden. Ins-
gesamt sind 87 kg Gold verarbeitet,
beziehungsweise 16 198 Stiick Miinzen
gepragt worden. ,Das restliche Roh-
gold, es handelte sich um 200 kg in
Barren, welches nicht mehr gepragt wer-
den konnte, wurde kurz vor dem Ein-
marsch der Belgier vom Gouverneur
Dr. Schnee an einen arabischen Hand-
ler verkauft. Von diesem Verkauf erfuh-
ren spater die Belgier und beschlagnahm-
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ten daraufhin das Gold, um so noch
einen Teil der Beute zu erlangen, nach-
dem beim Einmarsch keine einzige Gold-
miinze gefunden worden war. Der ara-
bische Kaufer, der brit. Untertan war,
legte daraufhin bei den brit. Behorden
in Daressalam Beschwerde ein und
durch diese wurden die Belgier gezwun-
gen, die widerrechtlich beschlagnahm-
ten Goldbarren wieder an den Besitzer
zu geben.” Tabora wurde am 19. Sep-
tember 1916 durch die belgischen Trup-
pen besetzt.

Schumacher ,selbst hatte 40 Goldmiin-
zen in seiner Kleidung eingenaht und
in seinem Gepack versteckt, so beispiels-
weise in der Kernseife. Am nachsten
Tag erfolgte der Einmarsch. Schuma-
cher wurde sofort festgenommen.” Er
wurde monatelang in ein Gefangenen-
lager, vermutlich Tabora, gesteckt und
im Januar 1917 mit 17 weiteren Ge-
fangenen, darunter einem Saugling, quer
durch den Kongo an den Atlantik ver-
schleppt und mit dem belgischen Schiff
ALBERTVILLE unter Lebensgefahr durch
das U-Boot-Kriegsgebiet nach England
geschafft. Bis auf ein einziges Gold-
stlick, das in der wattierten Achsel sei-
nes Anzuges eingenaht war, fanden die
Englander alle anderen 39 Goldstiicke
bei Schumacher, die sie ihm sofort er-
satzlos abnahmen. Die letzten betriebs-
fremden Zeugen des Goldbergbaus
waren vermutlich Angehérige einer Pa-
trouille der 8. berittenen Schiitzenkom-
panie, die vom 5. bis 12. August 1916
in Sekenke lagerte. Die Einnahme von
Sekenke und Mkalama durch die Bri-
ten, die von Muansa Richtung Tabora
herandrangten und Kilimatinde bereits
am 31. Juli 1916 besetzt hatten, war
nun nur noch eine Frage der Zeit. Di-
rektor Karl Hopp beabsichtigte, dem
Flhrer der Patrouille der 8. Schiitzen-
kompanie einen grofRen Goldbarren ge-
gen Quittung mitzugeben, um ihn vor
dem Zugriff der herannahenden Eng-
lander zu bewahren. Doch der Patrouil-
lenflihrer lehnte kopfschittelnd ab, da
ein Verlust des Barrens in dieser milita-
risch untbersichtlichen Situation nicht
auszuschliefen und die Frage der Haf-
tung mindestens unklar war. Stattdes-
sen requirierte die Patrouille gegen Quit-
tung Teile der Bibliothek der Goldmi-
nendirektion — fir stille Stunden in der
Wildnis, wie man Hopp versicherte.
Zum Abschluss bat der Patrouillenfiih-
rer Karl Hopp noch, auf das Nachsen-
den von Briefen, Meldungen und Tele-
grammen zu verzichten, um nicht den
Feind durch Boten auf die Patrouille auf-

merksam zu machen. Am 16. August
1916 (und nicht am 6. Oktober 1916)
besetzten die Englander Sekenke und
internierten Direktor Karl Hopp und sei-
ne Mitarbeiter — obwohl diese keinen
Kombattantenstatus hatten — in Agyp-
ten. ,Bereits am 12.03.1917, also lan-
ge vor Rechtskraft des Versailler Ver-
trages, wurde in Deutsch-Ostafrika auf
Anordnung des brit. Administrators ein
Liquidator (Custodian of Enemy Pro-
perty) eingesetzt, der mit der Beschlag-
nahme der deutscher Vermogenswerte
begann. [...] Dieses Verfahren wurde
auch bei der CABG angewandt, deren
gesamter Besitz ersatzlos beschlag-
nahmt und auch samtliche Schiirfrech-
te aberkannt wurden.” Die letzte Pa-
trouille, die in Sekenke gelagert hatte,
kapitulierte nach kurzem Feuergefecht
am 25. Marz 1917 nahe der Bismarck-
hiitte am Kilimandscharo auf einer H6-
he von 2800 m vor den Briten unter
Major Sir Theodore Morrison, der sei-
nen grofen Respekt vor den Leistun-
gen der Truppe im Feldzug aussprach.

Nachdem am 15. Mai 1910 die Post-
agentur in Mkalama eroffnet worden
war, war die Postbeforderung tber die-
se Postagentur schneller, da die Entfer-
nung fur die Boten nur 1 bis 3 Tage
betrug, im Gegensatz zum 200 km ent-
fernten Kilimatinde, fiir das Karawanen
12 und Eilboten 5 Tage bendtigten.
Der Weg nach Muansa war zwar fur
Kassama am Speke-Golf naheliegend,
nicht aber fur Sekenke, von wo Kara-
wanen 21 Tage und Eilboten 10 Tage
bendtigten. Sofern keine Mitnahmege-
legenheiten per LKW in Richtung Man-
joni an der Mittellandbahn beziehungs-
weise nach Kilimatinde bestand, die die
Laufzeit der Post signifikant verkirzen
konnten, musste Mkalama zeitlich be-
vorzugter Postabfertigungsort flr Se-
kenke sein. Postabgange uber Kilima-
tinde mit Absender Sekenke ab Mitte
1910 sind nach meinen Beobachtun-
gen aullerordentlich selten. Postalische
Mitnahme-Transporte konnen theore-
tisch ab Mitte 1913 mit dem Bdussing-
LKW nach Kilimatinde (Manjoni) erfolgt
sein. Dafir sprechen unter Umstanden
Absenderangaben wie ,Sekenke, Post
Kilimatinde”. Die Postagentur Mkalama
beendete den Schalterdienst am 8. Juni
1916. Fir die Zeit vom 9. Juni 1916 bis
zur Raumung Kilimatindes am 28. Juli
1916 kann die Post aus Sekenke nur via
Kilimatinde oder liber Tabora (?) abge-
fertigt worden sein. Interessant wird der
Sachverhalt der Postabfertigung aus
Sekenke fur die Zeit vom 29. Juli 1916

bis zur Besetzung Sekenkes am 16. Au-
gust 1916. Schade eigentlich, dass sich
der Patrouillenfihrer der 8. berittenen
Feldkompanie das Nachsenden von Post
aus Sekenke verbeten hatte ...

Die Gesamtausbeute der Goldminen und
Goldfelder von Deutsch-Ostafrika sind
in keiner deutschen Quelle jemals voll-
standig beziffert worden, was vermut-
lich dem Vergraben von Akten, Kriegs-
gefangenschaft und den Wirren des Krie-
ges zuzuschreiben ist. Britische Quellen
berichten hingegen allein tUber Seken-
ke: , This mine was extensively worked
in German Times and had an equipped
plant. Gold to the value of nearly a quar-
ter of a million pounds was recovered
up to the beginning of 1916, when the
mine was evacuated owing to the ad-
vance of the English troops.”

Dies bedeutet bei dem damaligen Um-
rechnungskurs von rund 1 Pfund = 20
Goldmark rund 5 Millionen Goldmark
an Gesamteinnahmen allein aus dem
Goldminenbetrieb in Sekenke. Um eine
Vorstellung vom heutigen Gegenwert
zu erhalten, kann man aller Erfahrung
nach den Faktor 10 und damit rund 50
Millionen Euro unterstellen.

Der Vorwurf riicksichtsloser Ausbeu-
tung der Deutschen Kolonien — gerade
hier in Zusammenhang mit dem Gold-
bergbau — geht unter anderem auch
auf das sogenannte ,Blaubuch” der Sie-
germachte des Ersten Weltkrieges zu-
riick, die damit die Einverleibung deut-
schen Kolonialbesitzes in eigene Macht-
und Einflussstrukturen als ,,Mandatsge-
biete des Volkerbundes” vor der Welt-
offentlichkeit zu rechtfertigen versuch-
ten. Die eifrige Wiederholung dieser Ar-
gumente in neuerer Zeit macht jene
Argumente nicht wahrer. Deutsch-Ost-
afrika war ebenso wie die anderen Ko-
lonialgebiete des Deutschen Reiches
bis zum Beginn des Ersten Weltkrieges
ein Zuschussgeschaft. In den 30 Jahren
deutscher Kolonialtatigkeit flossen ins-
gesamt 500 Millionen Goldmark als Ver-
waltungszuschisse in die Kolonien. Zu-
satzlich wurden 300 Millionen Gold-
mark an Anleihen gewahrt. Eine positi-
ve Handelsbilanz Deutsch-Ostafrikas war
am Vorabend des Ersten Weltkrieges
erst im Begriff erwirtschaftet zu wer-
den.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

T Rupie
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Trane 6t G
1 Krone 18 Ore
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*) 75 Rupien = 100 Mark.
Deutsch-Ostafrika.
German East Africa.
Afrique Orientale Allemand
Africa Orlental Alemana.
1 Rupie = 100 Heller.

Pachtrechte, die Usagara einen
Zugang zum Meer verschafften.
Unerfahrenheit der DOAG-Ak-
teure bei der Durchsetzung ihrer
Pachtrechte als auch die rigide
Unterbindung von Sklavenhan-
del gegeniber Arabern und afri-
kanischen Despoten fiihrten zum
Araberaufstand. Da die DOAG die
von ihnen erworbenen und ge-
pachteten Gebiete zu keinem Zeit-
punkt beherrschte, wurde Reichs-

Miinzenkarte und Nationalflagge.

TN

1 Ru% crca
Deutsciland | 20 Pr.
England ish. 24
Lateinische Miinzunion | 1 Fr. 48 Cts.
Oesterreich-Ungarn 1K 40 H.
Niederlande 71 Cls
RuBland 56 K.

Ver. Staaten von
i Sl 2

Deutsches Schutzgebiet.
Ostafrika.
1 Ruple = 64 Pesas.
1 Ruple = 100 Heller.

kommissar von Willmann beauf-
tragt, den Araberaufstand nieder-
zuschlagen.

Mit Vertrag vom 20. November
1890 trat die DOAG ihre Hoheits-
rechte an das Deutsche Reich ab.
Die DOAG behielt jedoch das
lukrative Miinzrecht, das das Recht
zur Auspragung von Kupfer- und
Silbermiinzen beinhaltete, nicht
jedoch von Goldminzen. Als Er-
satz flr Letztere stand das Reich

Prége-Ansichtskarten fiir Heller- und Pesawdhrung.

Geld- und Wihrungsverhilt-
nisse in Deutsch-Ostafrika

Handel und Warenaustausch im Osten
Afrikas hatten eine lange Tradition, be-
vor Perser, Araber und Europader in die-
se Landereien kamen. Quellen des Al-
tertums berichten von Seefahrern, die
nach Sofala an der Sambesimiindung
fuhren, um dort das sagenhafte Gold-
land Ophir zu finden. Es folgten Perser,
die 975 n. Chr. Kilwa-Kisiwani kauften
und Handel mit Indien und China trie-
ben. Im Jahre 1505 traten die Portu-
giesen auf ihrem Wege nach Indien auf
den Plan, denen um 1700 omanische
Araber folgten. Der Warenverkehr er-
folgte bis etwa 1870 mehrheitlich auf
Tauschbasis. Erst ab diesem Zeitpunkt
setzte sich in Usaramo der Maria-The-
resien-Taler und Pesa durch. lhnen folg-
te gut acht Jahre spater die indische Ru-
pie.

Mit Grindung der Deutsch-Ostafrika-
nischen Gesellschaft (DOAG), der Aus-
stellung eines kaiserlichen Schutzbrie-
fes und des Erwerbs von 140 000 gm
groflen Hochlandes von Usagara durch
Dr. Carl Peters begann das Kapitel deut-
scher Kolonisation auf ostafrikanischem
Boden. Am 28. April 1888 einigte sich
die DOAG mit dem Sultan von Sansibar
im sog. Kistenpachtvertrag Uber ihre
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der DOAG das Recht auf Aus-

gabe von Banknoten zu, die mit
dem Recht auf Errichtung einer Bank
verbunden war. Zur Grundlage der Wah-
rung machte die DOAG die indische
Rupie. Um 1890 war das Wechselver-
haltnis des in Ostafrika umlaufenden
Maria-Theresien-Talers zur Reichswah-
rung 3 Mark. Die DOAG beabsichtigte,
den Maria-Theresien-Taler durch ein 2-
Rupien-Sttick in gleicher GroRe und glei-
chem Feingehalt zu ersetzen, was auch
geschah. Im Ergebnis dieser Umstel-
lung konnten Einfihrung und Umlauf
des Maria-Theresien-Talers schrittweise
von 1893 bis 1896 unterbunden und
schlieBlich verboten werden. Die DOAG
pragte seit 1890 2-, 1-, V2- und Y-
Rupiestiicke in Silber sowie Kupfermiin-
zen zu 1 Pesa aus. Da das Deutsche
Reich keinerlei Garantien fir diese Ge-
sellschaftsmiinzen tibernahm, schwank-
te der Wechselkurs sehr stark. Im Jahre
1890 galt 1 Rupie noch 1,70 Mark, nach
Preisverfall des Silbers Ende 1896 nur
noch 1,06 Mark. Durch Vertrag vom
15. November 1902 kaufte das Deut-
sche Reich infolge wirtschaftlicher
Schwierigkeiten der DOAG das Miinz-
recht ab, das am 1. April 1903 in Kraft
trat. Ende 1903 wurde die Rupie, bis-
her zu 64 Pesa unterteilt, auf ein De-
zimalsystem 1 Rupie = 100 Heller um-
gestellt. 1904 begann die Auspragung
von 1-, Y-, Va-Rupie-Stiicken in Silber

Oben: 5-Hellermiinze aus dem Jahre 1908. Un-
ten: 10-Rupien-Note aus 1903.

(916,66 Teile Silber) sowie 2-. 1- und
5-Hellerstiicken in einer Kupferlegie-
rung (95% Kupfer) im Namen des Rei-
ches. Obwohl das Reich gleichfalls das
Recht hatte, 2-Rupie-Stiicke in GroRe
und Feingehalt des Maria-Theresien-Ta-
lers auszupragen, hat es davon keinen
Gebrauch gemacht. Mit Ubernahme
der Fiskalhoheit durch den Staat wurde
ein fester Wechselkurs 3 Rupie = 4 Mark
festgesetzt, um den Kursschwankungen
zu begegnen. Der Wechselkurs zum
Britischen Pfund wurde auf 1 Pfund
Sterling = 15 Rupien gemall Verord-
nung vom 9. Mai 1904 festgesetzt. Die
Auspragung von 10-Hellermiinzen in
einer Nickellegierung mit zentrischer
Lochstanzung wurde 1908 bekannt
gegeben. Im Jahre 1913 folgten im glei-
chen Muster etwas kleinere 5-Heller-
miinzen mit zentrischer Lochstanzung.
Die alteren UbergroRen 5-Hellermiin-
zen in Kupfer blieben parallel giiltig. Am
1. Oktober 1910 wurde der alte Pesa
der DOAG auler Kurs gesetzt. Damit
wurde eine recht lange Ubergangszeit
von Pesasystem zum dekadischen Hel-
lersystem beendet, das 1904 mit der
Ausgabe der neuen Miinzen begann.

Das Deutsche Reich besalt das Recht
zur Ausgabe von Banknoten im Wert
von 5, 10, 20, 50 und 100 Rupien so-

1-Rupie-Miinze aus 1904 nach Ubernahme
durch das Deutsche Reich.
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Seltene Friedensnnote mit dem hochsten Wert zu

500 Rupien.

wie dem Vielfachen von 100 Rupien.
Mit Ausnahme des 20-Rupien-Scheins
wurde davon 1905 Gebrauch gemacht.
1912 folgte ein 500-Rupien-Schein, der
aber im offentlichen Zahlungsverkehr
kaum Bedeutung besal}.

Mit Ausbruch des Weltkrieges verebb-
ten nicht nur die Zolleinnahmen, son-
dern es erlosch auch am 2. August
1914 die Einlosungspflicht fur 5- und
10-Rupiennoten, die mittels Bekannt-
machung vom 15. November 1914 auf
alle Banknoten ausgedehnt wurde.
Dies geschah, um den nach Kriegsaus-
bruch entstandenen Ansturm auf die
Deutsch-Ostafrikanische Bank zu mil-
dern und ihre Zahlungsfahigkeit zu
sichern. Um den nétigen Bargeldum-
lauf aufrecht zu erhalten, wurde die Loh-
nung der Beamten des Gouvernements
und der Askari der Schutztruppe zu-
satzlich bis zum Ende des Krieges ge-
gen 4 % Zinsen gestundet. Dem er-
hohten Geldbedarf im Schutzgebiet be-
gegnete das Gouvernement ab Friih-
jahr 1915 durch Ausgabe sog. Interims-
banknoten, da man von einer nur kur-
zen Kriegsdauer ausging. Im Marz 1915
wurde eine 20-Rupien-Note editiert,
der 1-, 5-, 10-, 50- und 200-Rupien-In-
terimsscheine folgten. Die katastropha-
le Papiernot des vom Mutterland véllig
abgeschnittenen Schutzgebietes be-
gegnete man beispielsweise auch da-
durch, dass samtliches Brief-, Pack- und
Olpapier, das mit dem Sperrbrecher
~Marie” 1916 im Schutzgebiet eintraf,
der Gelddruckerei zugefiihrt wurde.
Nach Entwicklung eines speziellen me-
chanischen Verfahrens durch Gouver-
nementsapotheker Dr. Schulz entfiel die-

15-Rupien-Mtinze aus 1916 — Notprdgung Ta-
bora aus Sekenke-Gold.
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Sehr selterne 50-Rupien-Buschnote von 1917.
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se manuelle Arbeit und die dringend
bendtigten frontdiensttauglichen Un-
terschriftengeber konnten zur Schutz-
truppe eingezogen werden. Mit Beginn
der belgisch-britischen Offensive im
Frihjahr 1916 musste die Papiergeld-
druckerei von Tabora nach Morogoro
verlegt werden. Die im Handbetrieb
bei Kissaki arbeitende Druckerei musste
infolge des schnellen Vordringens auf-
gegeben und die Maschinen zuriickge-
lassen werden. Mit dem Vormarsch des
Feindes im April 1916 auf Kondoa-Iran-
gi bestand die Gefahr der Unterbre-
chung der Mittellandbahn. Die Miinz-
und Geldscheinproduktion von Tabora
wurde nach Morogoro und Kissaki ver-
legt. Als in der ersten Jahreshalfte 1917
alle Reserven an Banknoten aufge-
braucht waren, wurde unter Zuhilfe-
nahme einer Kindersatzdruckerei, die
man in den Spielsachen von Farmer-
kindern gefunden hatte, der Versuch
unternommen, Banknoten — sog. Busch-
noten — herzustellen, was auch gelang.
Von diesen Buschnoten, die ihren Na-
men nach ihrem Entstehungsort ha-
ben, wurden 1-, 5-, 10- und 50-Ru-
piennoten hergestellt. Von den Ein-
heimischen wurden diese Buschnoten
nicht akzeptiert. Nach der Eroberung
von Ruponda fielen den Englandern
grofle Mengen Silbergeld in die Hand,
was die Situation zusatzlich verscharfte.
Nach Ubertritt der deutschen Schutz-
truppe auf portugiesisches Gebiet war
die Uberraschung groR, dass die Por-
tugiesen die Buschnoten beispielsweise
beim Ankauf von Lebensmitteln akzep-
tierten, manchmal mit der Bitte um
zusétzliche Unterschrift eines Offiziers
oder Vizefeldwebels (Offiziersstellver-
treters). Der Hortung groRer Mengen
Silbergeld durch indische Handler be-
gegnete man mit der Notmuinzpragung
in den Eisenbahnwerkstatten von Tabo-
ra aus 50 000 kg Messing und 30 000
kg Kupfer von Handels- und Kriegs-
schiffausriistungen sowie 18 000 kg Mes-
sing unbrauchbar gewordener Patro-
nenhilsen. Nach Vernichtung der SMS$
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Kénigsberg wurden Bronzeteile des Kreu-
zers abmontiert und der Notmiinzpra-
gung von 20- und 5-Hellerstiicken zu-
gefuhrt. Die Entstehung der 15-Rupi-
en-Goldmiinze ist bereits in Teil X und
XI dieser Serie beschrieben worden. In
den Miinzwerkstatten wurden nach Ein-
ziehung aller waffenfahigen Deutschen
vorzugsweise zivilinternierte Italiener
eingesetzt, da es in Deutsch-Ostafrika
nicht bekannt war, ob sich Italien nur
mit Osterreich-Ungarn oder auch mit
Deutschland im Krieg befand. Diese
Internierungslager fiir Feindstaatenan-
gehdrige (Kilimatinde, Buigiri, Tabora,
Mahenge u. a.) werden noch an ande-
rer Stelle dieser Artikelserie philatelis-
tisch naher betrachtet werden. Die Ita-
liener freuten sich Gber die Abwechs-
lung ihrer Arbeit in der Mlnzstatte, ver-
glichen mit dem tristen Lagerleben, und
bekamen taglich 6 Rupien in Interims-
noten ausbezahlt und nicht, wie bei
den allermeisten anderen, auf das Kriegs-
ende gestundet. Nachzutragen bleibt
noch, dass Portugals Regierung Deutsch-
land nach dem Krieg sog. Buschnoten
prasentierte, die von Deutschland an-
standslos akzeptiert und in gliltige Reichs-
wahrung umgetauscht wurden. Auch
die Askari, die in der Schutztruppe ge-
dient hatten, erhielten ihre Lohnung
nach dem Kriege ausbezahlt. Insge-
samt wurden 20 Millionen Rupien als
Interimsbanknoten und 1,95 Millionen
Miinzen (20- und 5-Hellermiinzen so-
wie die 15-Rupien-Stiicke aus Sekenke-
Gold) als Kriegsnotgeld gepragt und in
Umlauf gebracht. Die Kriegskosten fur
das Schutzgebiet betrugen rund 200
Millionen Rupien oder 260 Millionen
Goldmark. Dies ist eine ungeheure Leis-
tung aller Beteiligten, wenn man sich
vergegenwartigt, unter welchen Um-
standen diese stummen Zeugen ent-
standen. Deutsche Silber-Rupien liefen
im britisch besetzten Tanganjika-Terri-
torium noch bis zum 31. Marz 1923
um. Heller-Kleinmiinzen durften noch
bis einschliel8lich 15. August 1925 kur-
sieren.

(wird fortgesetzt)

Original-Prdgestdcke der 20-Hellermiinze 1916
(Privatbesitz).
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" Verkaufsstelle Tanga =

folgten zwei Jahre
spater. Auf der Insel
Mafia wurden seit
1907 Kokosfasern

Industrie und Landwirtschaft
in Deutsch-Ostafrika

Im Zuge der deutschen Durchdringung
entwickelte sich das ostafrikanische
Schutzgebiet nach Niederschlagung
von Araber- und Eingeborenenaufstan-
den stetig. Landwirtschaft und Hand-
werk dienten zunachst hauptsachlich
der regionalen Eigenversorgung. Sieht
man von regionaler Eisengewinnung,
Topferei-, Holz- und Mattenflechtwa-
ren einmal ab, so spielte eine industriel-
le Produktion keine nennenswerte Rol-
le. Die friihesten Pioniere einer Urba-
nisierung des Landes waren Missionare.
Sie entwickelten den tradierten Acker-
bau und die Viehzucht weiter, forder-
ten handwerkliche Ausbildung und
Handel der erzeugten Produkte. lhnen
folgten Verwaltungsbeamte, Siedler
und Schutztruppenangehorige. Land-
und forstwirtschaftlichen Produkten
folgten Bergbau und Urbanisierung.
Handelsartikel wie Zement, Ziegel,
Glaswaren, Seife, Salz, Kupfer und
Eisen dienten dem lokalen Bedarf und
stellten selbst vor Ausbruch des Krieges
1914 noch keinerlei Exportartikel dar.
Mit fortschreitender Anzahl ansdssiger
Europaer stieg der Bedarf an Verkehrs-
und Schiffahrtswegen, Wohnhausern,
Schulen, Krankenhausern und all dem,
was zu einem urbanen Leben dazu ge-
horte.

Im Jahre 1902 wurde in Amani das
Biologisch-Landwirtschaftliche Instutut
(BLI) gegrindet. Erste Sagewerke,
Olmiihlen und eine Bierbrauerei (Schultz)
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flr Seile und Stricke
gewonnen. In Neu-
Hornow (West-
usambara) ent-
stand 1909 ein Sa-
gewerk. Im selben
Jahr entstanden ne-
ben den bereits be-
stehenden  Missi-
onsdruckereien vier
weitere Privatdru-
ckereien, die insge-
samt sieben Sua-
heli-Zeitungen in
Landessprache her-
ausgaben. Neben den stetigen Fort-
schritten waren aber auch Riickschlage
zu verzeichnen. Der hohe Bedarf an
Fisch und Fischprodukten im Inneren
lockte einen deutschen Fischrereibe-
trieb nach Ostafrika, der aber scheiter-
te. Ebenso scheiterte die Refinanzie-
rung der Zuckerfabrik Kikogwe bei Pan-
gani. Im Jahre 1909 wurden bei Tanga
eine Zementfabrik und in Muansa das
Hauptzollamt und ein Krankenhaus
errichtet. Die Kaserne von Tabora wur-
de um Mannschaftsunterklinfte erwei-
tert und die Bezirksnebenstelle Aruscha
errichtet. Infolge der weiteren Befrie-
dung des Landes und der Festigung
der deutschen Herrschaft kam es zu
einem Rucklauf der Waffenschmiede-
arbeiten der Wadschagga, die durch-
aus Uberregionale Bedeutung besal}
und bis nach Uganda reichte. Im Jahre
1910 folgte die Errichtung von Hand-
werkerschulen in Tanga, Daressalam,
Tabora und Lan-
genburg, die die
Handwerkerschulen
der Missionen er-
ganzten. Sie dien-
ten vornehmlich
der Ausbildung von
Tischlern und Mau-
rern. Im selben Jahr
wurde die neue Bo-
ma von Muanza na-
hezu fertiggestellt,
die Bezirksneben-
stellen von Hande-
ni, Schinjanga und
Iraku (Umbulu) be-

gonnen, die Markthalle in Muhesa ge-
baut und die erste Stralle von Mombo
nach Wilhelmsthal geschottert und
gewalzt. Ein Jahr spater, 1911, folgte
die Fertigstellung des Wohnhauses des
Bezirksamtmannes von Muanza (sog.
Gunzert-Haus), der Neubau des Post-
amtes und des Krankenhauses in Dares-
salam sowie der Neubau des Bezirks-
amtes Dodoma und der Bezirksneben-
stelle Kissaki. Im selben Jahr bezog das
Bezirksamt Rufiji seinen Neubau in
Utete. Bis zum Ausbruch des Krieges
wurden seit 1912 der Neubau des Be-
zirksamtes Kondoa-Irangi, der StralRen-
neubau Korogwe-Mgera und etliche
Briickenprojekte in Hale Uber den Pan-
gani sowie in Moschi und Morogoro in
Angriff genommen. Wegebauten in
Itigi-Singidda-Sekenke-Dodoma-Kon-
doa/lrangi erganzten die fir Handel
und Urbanisierung entscheidenden Ver-
bindungen.

Im Jahre 1908 erreichte der Bau der
Mittellandbahn Kilossa. Der an der al-
ten Karawanenroute gelegene Ort be-
fand sich in unmittelbarer Nahe eines
grolen Sumpfes. Dieses Moskitobrut-
gebiet flhrte zur Erkrankung von 95%
der Europaer beim Bahnbau und zu
einer Sterblichkeitsrate von 15%. Au-
Rer der Boma lag der Ort nur etwa 0,5
bis 2 m Uber dem Wasserspiegel des
Sumpfes. Daher wurde die Bahntrasse
oberhalb ermittelter Hochwasserstande
verlegt. Der Sumpf, der an die Mkatta-
Steppe grenzt, nahm groRRe Wasser-
mengen wahrend der Regenzeit auf,
aber die Steppe selbst stand infolge
lehmiger Bden monatelang unter Was-
ser und war daher unpassierbar. Wah-
rend der Trockenzeit war das Gebiet
der Mkatta-Steppe Uberaus trocken und
aride. Der Anbau von Kulturpflanzen
war auf Grund dieses Pendelns zwi-
schen diesen Extremen unmdglich. So
entstand der Gedanke der Bewasse-

Wohnhaus des Bezirksamtmannes von Muanza (sog. Gunzert-Haus).
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rung der Mkatta-Steppe und der Ent-
wasserung des Sumpfes. Ingenieur Brooks
erhielt 1911 von der Kolonialtechni-
schen Kommission den Auftrag, diese
Gebiete, in denen mehrheitlich gute
Bodenverhdltnisse vorlagen, fir den
Baumwollanbau zu untersuchen. Am
Beispiel dieser Untersuchung konnte
Brooks zeigen, wie eng Industrie, Land-
wirtschaft und Infrastruktur bei der
Urbanisierung des Landes Hand in
Hand gehen. Im Friihjahr 1911 eruierte
er die Moglichkeit eines Bewasserungs-
kanals vom Slidende des Smith-Sundes
(Bucht sudlich Muanza am Victoriasee)
bis nach Issaka (studlich Shinyanga).
Dort sollte eine Talsperre mit einer Stau-
mauer von 22 m Hoéhe und einer Stau-
seeoberflaiche von 375 gm entstehen.
Von diesem Stausee wurden zwei Ab-
zweige prospektiert — auf nordlichem
Verlauf zum Sangassa-Sumpf (Wem-
barre) und auf stidlicher Route bis nach
Sekenke, zur Goldmine. Die Hohenun-
terschiede, die fiir einen kontinuierli-
chen Wasserfluss zu Uberwinden wa-
ren, sollten mit zwei Pumpstationen um-
gesetzt werden, die durch die Kraft-
werkstationen | (34 m Gefélle) und II
(23 m Gefalle) bedient wiirden. Mit ei-
ner Druckhéhe von insgesamt 57 m
der beiden Kraftwerksstationen entstan-
den enorme Mengen an Elektroener-
gie, deren Uberschuss fiir Eisenbahn,
Bergwerke und der Landwirtschaft zur
Verfiigung stehen sollten. Die Vermei-
dung dieser zwei Pumpstationen hatte
alternativ einen Durchstich durch ein
Granitgebirge von 95 km Lange bedeu-
tet. Wasserspiegelmessungen des 60
600 gm grolen Victoriasees zwischen
1902 und 1906 ergaben eine Wasser-
spiegelschwankung von lediglich 1,5
m. Eine rechnerische Wasserentnahme
vom 100 m3/s fur das Bewadsserungs-
projekt ergab eine Senkung des Was-
serspiegels von lediglich 3,86 cm! Der
Anschluss der Talsperre Issaka an die
geplante Ruandabahn als nérdliche Er-
weiterung der Mittellandbahn erschien
wirtschaftlich sinnvoll und wiinschens-
wert. Die erwarteten Baukosten wur-
den mit 45 Millionen Mark fir Kanal
und Kraftanlagen sowie eine weitere
Million fiir die Entwésserung des Sump-
fes bei Kilossa veranschlagt. Dem stand
ein bewassertes Gebiet von 230 000 ha
fur den Baumwollanbau mit einem ver-
anschlagten Minimalertrag von 250 kg
Baumwolle/ha bei konservativ ange-
setzten Preisen von 1,50 Mark/kg — also
einem Ernteergebnis von 49 Millionen
Mark ohne Berlicksichtigung der Be-

triebskosten fur die
Ernte gegeniber.
Die erwartete Ar-
mortisation lag da-
mit bei nur rund
1,5 Jahren!

Die 1914 geplante
und auf 481 km
projektierte Ruan-
dabahn sah Baukos-
ten von 47,2 Mil-
lionen Mark zuziig-
lich 2,9 Millionen
Mark fir Vermes-
sung und Schiffs-
material der Schiff-
fahrtswege, zusam-
men also rund 50
Millionen Mark, bei
einer Bauzeit von 3
bis 4 Jahren vor. Im
selben Jahr wurde
die Verlangerung
der Usambarabahn
von Moschi nach
Aruscha auf 9,4 Mil-
lionen Mark projek-
tiert. Eisenbahn und
Wasserwege sollten
einander erganzen.
Das britische Bei-
spiel der Kap-Kairo-
Verbindung zeigte,
dass diese Nord-
Stid-Bahnverbindung
auf dem Njassa- und
Tanganjikasee mit
Schiffsverbindungen komplettiert wur-
de. Aus Sicht der Unternehmen in Ka-
merun und Deutsch-Ostafrika erschien
eine Ost-West-Verbindung durch Inner-
afrika auf der moglichen Route Dares-
salam-Tabora-Kagera-Kongo-Sangha-
Njong-Duala wiinschenswert und tech-
nisch durchaus realisierbar. Dennoch
mussten alle geplanten Projekte die Bud-
gekommission des Reichstages passie-
ren. Die Eisenbahn genoss hohe Prio-
ritat, weil sie unabhangig von Regen-
oder Trockenzeit zu betreiben war.
Obwohl der Binnenschiffsverkehr und
der Ausbau von Flusslaufen dem stei-
genden Verkehr viel starker als der Ei-
senbahnverkehr anpassbar war (eine Ei-
senbahn setzte Gleise und Ziige unab-
hangig vom Fracht- und Passagier-
aufkommen voraus) und beispielsweise
der 200 km lange und schiffbare Teil
des Rufiji fir nur 5 Millionen Mark ge-
genuiber 16 Millionen Mark fir eine Ei-
senbahnverbindung ausbaubar war, hat-
te der Binnenschiffverkehr auf den oft-
mals nur teilweise schiffbaren Flissen

Deutsch-Ostafrikas (Pangani, Wami,
Ruwu, Rufiji und Rowuma) keine grolRe
Lobby in den Entscheidungsgremien.

Aber auch auf landwirtschaftlichem
Gebiet kam es nicht zum Stillstand. Im
Jahre 1914 wurde das Tieseuchenin-
stitut Mpapua-Kilossa durch Gouver-
neur Schnee unter der Leitung von Dr.
Wolfel gegriindet. Dieses Institut forsch-
te an Serumstoffen, die Tierseuchen wie
Rinderpest, Milzbrand, Maul- und Klau-
enseuche, Tollwut, Rotz, Pocken bei
Schafen, Tsetse sowie Schweine- und
Geflligelpest bekampfen sollten.

(wird fortgesetzt)
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Erstes Automobil (leichter Lkw) Mombo-Wilhelmsthal des Herrn lllich
(Kwai).

Automobilverkehr und
automobile Infrastruktur
in Deutsch-Ostafrika

Die Anfange des Automobilverkehrs in
den Deutschen Kolonien gehen auf die
letzten Jahre vor dem Ersten Weltkrieg
zurlick. Das Automobilzeitalter setzte
hier viel spater als im Mutterland ein,
da eine Uberfiihrung per Schiff zusatz-
lich zu Buche schlug und die Wegever-
haltnisse oftmals nur Karawanenanfor-
derungen gentigten. Ein Automobil war
seinerzeit ein Luxusgegenstand, der nur
wenigen solventen Kaufern vorbehal-
ten blieb. Ein mittlerer Pkw (heute wiir-
de man von der Kompakt- oder Mit-
telklasse sprechen) kostete damals das
25- bis 40-Fache des Jahreseinkommens
eines Fabrikarbeiters. ,Vor dem Ersten
Weltkrieg prozessierte Kaiser Wilhelm I
gegen den Fabrikanten und Kaufhaus-
besitzer R. Hertzog um die prestige-
trachtige Zulassung [mit dem Berliner
Kennzeichen — Anm. des Verf.] 1A 1.
Der Kaiser verlor den Prozess und das
Kennzeichen blieb bis 1945 an Hert-
zogs Lkw.”" Aus diesem Grunde be-
gannen die Berliner Behordenzeichen
erst mit 1A 2. Der Kaiser beschloss sei-
nerseits, alle Fahrzeuge des kaiserlichen
Fuhrparks mit der preuRischen Krone
als Unterscheidungszeichen zuzulas-
sen. Wie wir sehen, sind derartige Aus-
einandersetzungen um Kennzeichen-
Codes keine Modeerscheinung der Neu-
zeit!

Bereits im Jahre 1904 setzte das Ko-
lonialwirtschaftliche Komitee (KWK), ei-
ne Vereinigung wirtschaftlicher Interes-
sen von Industrie und Landwirtschaft,
einen Preis fir ein deutsches Tropen-

mobil aus. Seit dem
10. August 1907 durch-
querte Oltn. Greatz von
Daressalam nach Swa-
kopmund Afrika in ei-
nem 35-PS-Pkw, bei dem
unterwegs die Rader
und Steuerhebel bra-
chen sowie massive
Schaden an Differenti-
alwelle, Kettenspan-
ner, Hinterachse, Ku-
gellager im Getriebe-
kasten und an den Zy-
lindern auftraten. Trotz
aller Widrigkeiten er-
reichte er am 1. Mai
1909 Swakopmund und erbrachte da-
mit den lebendigen Beweis, dass ein
Automobilverkehr unter tropischen Ver-
haltnissen moglich ist. Im KWK erkann-
ten die Techniker sehr schnell, dass ein
Automobilverkehr vom Vorhandensein
brauchbarer Wege abhéngig ist und
stets in Konkurrenz zur Eisenbahn steht,
nicht zuletzt vor dem Hintergrund, dass
samtliche Investitionsvorhaben Bud-
getkommission und Reichstag zu pas-
sieren hatten. Dr. Gleim (friiherer Gou-
verneur von Kamerun) aullerte gegen-
tber dem KWK 1912: ,Fir ganz ausge-
schlossen halte ich es, dal} sich in den
tropischen Kolonien auf unbefestigten
Stralen das ganze Jahr hindurch ein
Lkw-Verkehr entwickeln kann, die Stra-
Ren mussen zu dem Zwecke unter allen
Umstanden befestigt und als Chaussee
ausgebaut werden und ferner mussen
Briicken hergestellt werden. Dann ent-
steht aber die Frage, ob der Ausbau
einer derartigen Stralle nicht teurer ist,
als die Erbauung einer
Kleinbahn von 60 cm
Spurweite, die immer
fahren kann.”? Unse-
rem heute bekannten
Automobil mit Stahl-
felgen und luftgeftillter
Gummibereifung gin-
gen allerdings vielfalti-
ge Versuche in den
Deutschen und auslan-
dischen Kolonien vor-
aus. Oltn. Troost expe-
rimentierte in Deutsch-
Sudwestafrika (DSWA)
mit sog. Lokomobilen
(landwirtschaftliche Zug-

maschine ahnlich einer Schmalspurlok,
jedoch auf Stahlrddern und unabhan-
gig von Schienensystemen). Bedingt durch
hohe Eigenmasse und nur begrenzt
mitfihrbare Brennstoff (Holz, Petrole-
um oder Spiritus) sowie Wasser war die
Eigenmasse der Fahrzeuge sehr hoch
(3-5 t), die erreichbare Geschwindig-
keit sehr niedrig (8-10 km/h), und feste
Wegeverhaltnisse fand man kaum. Ein
grofles Problem stellte die Versorgung
mit geeignetem Wasser in ausreichen-
der Menge fur diese Art von Dampfma-
schinen dar. Die vor Swakopmund ste-
cken gebliebenen Lokomobile kdnnen
heute noch als stumme Zeugen ebenso
wie das Lokomobil am Eingang zum
Selous-Park im Stden Tanzanias in Au-
genschein genommen werden. Versu-
che dieser Art gab es auch im stidafrika-
nischen Burenkrieg und in Niederlan-
disch-Indien. Bereits damals dachten
die findigen Techniker tGber den elektri-
schen Betrieb von Autos nach. Wegen
des hohen Batteriegewichtes und man-
gels geeigneter Ladestationen wurden
diese Ideen jedoch schnell wieder ver-
worfen.

Der Verbrennungsmotor war erheblich
anspruchsloser und bei Vorhandensein
von Treibstoff (z. B. in der Nahe von
Bahn oder Schifffahrt) in einem nahezu
unbegrenzten Radius einsetzbar. Anfang-
liche Versuche der Nutzung von Spiri-
tusmischungen, Parraffin, Palm- oder
Kokosdl als Treibstoff wurden spater wie-
der verworfen, ebenso Holzrader (we-
gen des Klimas) und Eisenreifen. Allen
Versuchen gemeinsam war die Erkennt-
nis, dass ein Automobil unter Tropen-
bedingungen tber folgende Eigenschaf-
ten verfligen muss: grofReres Tankvolu-
men, hohere Bodenfreiheit (mind. 350
mm) ohne negative Beeinflussung des
Fahrzeugschwerpunktes, versteiftes und
vergroRertes Kiihlerkonzept, reichliche

Diese Ansichtskarte zeigt den StraBenbau von Mombo nach Wilhelms-
thal.
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poi’ffarfe :

derradantrieb mit 6-Zy-
lindermotor und 60 PS bei
einem Eigengewicht von
5,7 t und einer maximalen
Geschwindigkeit von 16
km/h. Fir den Bahnbau

Morogoro-Tabora an der
Mittellandbahn bestellte

die Fa. Holzmann bei

o Mttt

Daimler Marienfelde vier

Kraftfahrziige (Zugmaschi-
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Sekenke/Post Kilimatinde: Postkarte vom 22. November 1913,
beférdert mit Biissing-Lkw von Sekenke iiber Manjoni/MLB nach

Neustrelitz (siehe Teil XI).

Motorstarke mit moglichst 4-Radantrieb,
Fahigkeit zur Bewaltigung von mindes-
tens 10-%-Steigungen, Blechkarosserie
sowie Gummibereifung auf Stahlfelgen.

Unter den Hauptakteuren dieser Auto-
mobilentwicklung fir die Tropen fin-
den sich Namen wie die Nationale Au-
tomobilgesellschaft (NAG), einem Toch-
terunternehmen der AEG mit Sitz in
Oberschoneweide (1920 zu GroR-Ber-
lin eingemeindet), die mehr als 40 leich-
te Lkw mit 18 PS und 4-Zylindermotor
nach Niederlandisch-Indien geliefert hat-
ten, Bussing Braunschweig (Kaufer der
NAG und Vorlaufer der heutigen MAN
— der Lowe als Wappentier der MAN
stammt noch von Biissing Braunschweig),
die ihre Fahrzeuge in die niederlandi-
schen Kolonien, den Kongo und die Gold-
kiste lieferten, sowie Daimler Marien-
felde (ab 1920 zu GroR-Berlin gehorig).
Daimler Marienfelde hatte 1908 ein Fahr-
zeug fur 6-7 Personen mit 40 PS und 4-
Radlenkung und Luftbereifung fiir
DSWA geliefert (Tankvorrat: 200 |, 140
| Kihlwasser, Bodenfreiheit: 320 mm
und maximale Geschwindigkeit von 40
km/h). Ein Jahr spater baute Daimler
Marienfelde ein Lkw fiir Portugiesisch-
Ostafrika (Mocambique) mit 5 t Nutz-
last und der Fahigkeit des Ziehens von
zwei Anhangern. Der Lkw besal} Vor-
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ne und Hanger) sowie zwei
von der suddeutschen Au-
tomobilgesellschaft Gag-
genau (Benz-Werke). Die
Motoren leisteten 36 PS
bei einer Tragfahigkeit von
5 t fur die Zugmaschine
und 4 t fir den Hanger.
Holzmann bendtigte diese
Fahrzeuge fir den Trans-
port von Baumaterial und
Lebensmittel von und zur
Gleisspitze. Holzmann
machte dabei die Erfah-
rung, dal® Steigungen von
> 10 % erhebliche techni-
sche Probleme am Fahr-
zeug und der Bau von ge-
eigneten Automobilstra-
Ren erhebliche ungeplan-
te Kosten verursachten, die im Bahn-
bauprojekt nicht berticksichtigt waren.

Eine Stralle in besonders gutem Zu-
stand war die Verbindung Mombo-Wil-
helmsthal, die gemal® Governements-
Verordnung von 1911 fur den Lkw-
Verkehr (Kraftwagenbetrieb lllich) un-
ter den Auflagen maximaler Raddruck
=1 t, maximale Geschwindigkeit = 18
km/h und der Einschrankungsmaoglich-
keit dieser Erlaubnis wahrend der gro-
Ren Regenzeit durch lokale Verwaltungs-
behorden freigegeben wurde. Die gro-
Re Weitsichtigkeit der damaligen Politik
lasst sich in Bezug auf Automobil- und
StralRenverkehr daran ablesen, dass ei-
ne Bundesratsverordnung des Deut-
schen Reiches das Hochstgewicht von
Lkw auf 9 t limitierte und das KWK er-
kannte, dass der Ersatz vorhandener Brii-
cken durch Steinbriicken Grundvoraus-
setzung automobiler Infrastruktur in
den Kolonien war. Herr lllich betrieb
einen leichten Lkw zum Personen- und
Guterverkehr mit 32 PS und 2,5 t Fahr-
zeug-Eigengewicht. Erinnert sei an die-
ser Stelle an den 4,3 t schweren Bls-
sing-Lkw auf der vom Gouvernement
garantierten 280 km langen Lkw-Fahr-
stralle Sekenke (Goldmine)-Manjoni an
der Mittellandbahn (siehe Teil XI), die
1913 fertiggestellt wurde. Im selben

Jahr nutzte der Leiter einer groRen Plan-
tagengesellschaft auf dem Wege Tan-
ga-Pangani eine 2-Zylinder-Cyklonette
(Dreirad), mit der er nur positive Erfah-
rungen machte, wie er in ,Kolonie &
Heimat” schrieb.

In Kamerun entstanden zu gleicher Zeit
ahnliche automobile Fahrstrallen, so
Kribi-Lolodorf-Ebolowa und Longji-
Jaunde (Erstbefahrung durch Herrn Pilz
mit 5/11 PS Adler-Pkw?). Der Adlerwa-
gen bewailtigte Steigungen von 15 %
bei Trockenheit und legte die o. g. Stre-
cke von 235 km in elf Stunden zurtck.
Ein 4-Zylinder-Pkw in DSWA mit 50 PS
und zweitem verstarkten Kithler ermog-
lichte zu dieser Zeit eine maximale Ge-
schwindigkeit von 60 km/h bei einem
Verbrauch von 15 /100 km. Trotz und
gerade wegen aller gemachter Erfah-
rungen automobiler Anfange in den Tro-
pen kam das KWK in seinem fir das 1.
Halbjahr 1912 veroffentlichten Bericht
zu dem Schluss: ,Es kann keine Rede
davon sein, dall der Kraftfahrzeugver-
kehr hinsichtlich Leistungsfahigkeit mit
einer Eisenbahn in Wettbewerb treten
kann. [ ... ] Eisenbahn und Automobil
sollen sich nicht Konkurrenz machen,
sondern sich gegenseitig erganzen.”®
Wenn man diese Zeilen heute, gut 100
Jahre spater, liest, wird man den Ein-
druck nicht los, dass die damalige Zeit
weitsichtiger agierte als die heutige. Wie
gering der Einsatz von Kraftfahrzeugen
vorangeschritten war, zeigt der Blick
auf den ,Fihrpark” der Schutztruppen
wahrend des Ersten Weltkrieges. In
DSWA standen sage und schreibe vier
Fahrzeuge und in DOA ein Fahrzeug
zur Verfligung. Man kann davon ausge-
hen, dass samtliche verfligbaren Fahr-
zeuge zur Landesverteidigung requi-
riert worden sind. Diese spannenden
historischen Zusammenhénge lassen
sich durch Briefumschlage, Ansichtskar-
ten, Adressaten und sonstige Devotio-
nalien belegen - ein zugegeben spe-
zielles, aber aulRerordentlich interessan-
tes Sammelgebiet mit groflem Poten-
tial.

(wird fortgesetzt)
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Deutsch-Ostafrika (XV)

Ein Beitrag von Olaf Halle
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Einschreibbrief Nr. 55 b der 2. Gewichtsstufe, beférdert auf der

Usambarabahn am 2. April 1909.

Die Bahnpost in Deutsch-
Ostafrika

Die postalischen Dienstzweige der Usam-
barabahn und der Mittellandbahn um-
fasste die Annahme und Ausgabe ge-
wohnlicher und eingeschriebener Brief-
post, Annahme und Ausgabe von Pa-
keten innerhalb des Schutzgebietes, die
Ausgabe von Zeitungen und den Te-
legraphendienst.

Der Bau der Usambarabahn (UB) wur-
de zwar im Juni 1893 in Tanga eigens
von der dafiir gegriindeten privaten
,Eisenbahn-Gesellschaft fiir Deutsch-
Ostafrika” begonnen, gelangte jedoch
erst 1896 bis Muhesa (km 40). Die
Ansiedlung vieler Pflanzerbetriebe war
dem anfanglich Gberaus langsamen
Bahnbau vorausgeeilt. Die zum Teil
sehr stark zerstreuten Ansiedlungen in
Usambara und Pare beforderten ihre
Post zur nachstgelegenen Bahnstation
und wurden von dort durch die Zug-
fihrer bis zur nachstgelegenen Post-
station an der Bahnlinie (zumeist Tan-
ga) mitgenommen. Dort erhielten sie
dann die Entwertung der jeweiligen
Ortspostanstalt. Groe Gelandeschwie-
rigkeiten hatten erhebliche Verzoge-
rungen im Bahnbau bewirkt, hielten
mit dem stetig steigenden Postverkehr
nicht stand und flihrten schliellich zur
vollstandigen Einstellung des Bahnbaus

Erratum

Die letzte Folge im Februar-Heft wurde irrtiim-
lich mit XIIl statt XIV bezeichnet. Wir bitten, das
Versehen zu entschuldigen.
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infolge technischer und
fiskalischer Probleme. Nach
Ubergang aus dem Privat-
besitz wurden die Bauar-
beiten von der Reichsre-
gierung wieder aufgenom-
men. Im Marz 1902 wur-
de Korogwe (km 84), 1905
Mombo (km 129), im Ok-
tober 1910 Buiko (km 175)
und im November dessel-
ben Jahres Same (km 253)
erreicht. Erst am 26. No-
vember 1911 nach einer
Bauzeit von mehr als 18
Jahren erreichte die Bahn-
linie mit Neu-Moschi (km
352) ihren vorlaufigen End-
punkt. Der urspriingliche
Plan, die Bahn durch die
Wembarre-Steppe bis Muansa am Vic-
toria-See zu fuhren, wurde wegen tech-
nischer und finanzieller Schwierigkeiten
aufgegeben, obwohl Teile der Bahn-
trasse durch das Wembarregebiet (stid-
lich des Ngorongoro-Kraters) bereits pros-
pektiert waren. Zwischen Tanga und Mom-
bo wurden drei Postagenturen einge-
richtet (Muhesa, Korogwe und Mom-
bo). Die lbrigen 13 Stationen blieben
ohne Posteinrichtungen. Die Stations-
beamten dieser 13 Stationen ohne Post-
agentur (u. a. Bombuera, Kihuwi, Ma-
kuguni, Maurui, Mnyussi, Ngomeni, Mko-
masi und Mombo) nahmen gelegent-
lich Post entgegen und entwerteten die
Marken, jedoch vorschriftswidrig mit
den Stationsstempeln, die den Postagen-
turstempeln @hnlich waren. Bis zur Ein-
fihrung der Schaffnerbahnpost muss
man derartige Belege mit den nicht-
postalischen Stationsstempeln der Usam-
barabahn als einen aus dem Zwang
heraus entstandenen Bedarf ansehen,
da diesen Belegen trotz ihrer Unzulas-
sigkeit eine gewisse Berechtigung nicht
ganz abzusprechen ist. Belege nach
Einflhrung der Schaffnerbahnpost am
1. Januar 1909 sind hingegen auf Wunsch
der Einlieferer ,,gemacht” worden (phil-
atelistische Mache), da fiir diese keiner-
lei Notwendigkeit mehr bestand. Stem-
pelungen mit den nichtpostalischen Sta-
tionsstempeln der Usambarabahn ,Sa-
me” und ,Masinde” sind stets als Ma-
che zu betrachten. Neben diesen nicht-
postalischen Stationsstempeln der Usam-
barabahn sind vereinzelte Eisenbahn-
dienststempel (sog. dreizeiliger Kasten-

stempel u. a. von
Tanga und Mnyus-
si) bekannt gewor-
den. Diese Be-
darfs-Entwertungs-
art tritt zumeist
zwischen 1906 und
1908 sehr verein-
zelt auf und ist von
Bahnpostsammlern
auf Beleg sehr ge-
sucht.

Stationsstempel Maku-
guni der Usambara-
bahn, Bedarfsentwer-
tung vor dem 1. Sep-

tember 1909.

Am 1. Januar 1909
wurde die Schaff-
nerbahnpost eingerichtet, deren Unter-
beamte aus geschulten Einheimischen
(Inder und Goanesen) bestanden. Fir
die Bahnpost der Usambarabahn wur-
den zwei besondere ovale Bahnpost-
stempel mit den Unterscheidungsbuch-
staben ,,a” und ,b” sowie den jeweils
auswechselbaren Typen 1 bis 6 fiir die
Zugnummern in Gebrauch genom-
men. Nach Bronnle! dienten die Unter-
scheidungsbuchstaben ,,a” und ,b” der
Feststellung, welcher Schaffner die Bahn-
post begleitet hatte. Bei Einrichtung
der Schaffnerbahnpost fiihrten die von
Tanga Richtung Mombo fahrenden
Ziige den Unterscheidungsbuchstaben
»a”, die aus entgegengesetzter Rich-
tung kommenden Zige den Unter-
scheidungsbuchstaben ,b”. Diese Ge-
pflogenheit endete in dem Moment,
als die Fahrstrecke langer und ein
Personalwechsel notig wurde. Bei den
Zugnummern 1 bis 5 sind verschiedene
Typen (breit bzw. schmal oder auch
Sansibar- bzw. Mkumbaraform ge-
nannt) bekannt geworden. Die Zug-
nummern 5 und 6 wurden erst ab
1911 in Gebrauch genommen. Jiings-
ten Untersuchungen? zufolge existieren
Unterschiede der Stellung des Buch-
stabens ,Z” von Zug unterhalb des
Buchstabens ,B” von Bahnpost. Beim
Unterscheidungsbuchstaben ,,a” fluch-
ten diese untereinander, beim Stempel
,b” tritt ein Versatz auf. Letztmalig wur-
den die Typen der Bahnpost in der 15.
Auflage des ArGe-Stempelkataloges
(1999) detailliert katalogisiert. In den
Folgeauflagen entfiel diese Katalogisie-
rung leider. Mit dem Vordringen des
Feindes (britisch-stidafrikanische Streit-
krafte) wahrend der Offensive im Friih-
jahr 1916 musste der Bahnbetrieb nach
und nach aufgegeben werden. Der letz-
te Zug auf der letzten Teilstrecke fuhr
am 24. Juni 1916.

Die Mittelbahn (MLB) durchquerte die
Kolonie von Daressalam Richtung Ki-
goma am Tanganjika-See und umge-
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kehrt und damit einer vergleichbaren
Entfernung Berlin-Mailand. Dabei muss-
te auf einer Lange von insgesamt 1245
km ein Hohenunterschied von gut 1300
m Uberwunden werden. Der Bau der
Bahn wurde am 9. Februar 1905 in Da-
ressalam durch die Firma Ph. Holzmann
begonnen (vergl. Teil VIl und IX der
Serie). Dem Baufortschritt entspre-
chend wurden die Teilstrecken bis Mo-
rogoro (km 203) am 16. Dezember 1907,
bis Kilossa (km 283) am 1. Januar 1910,
bis Dodoma (km 456) am 1. November
1910, bis Saranda (km 569) am 1. Au-
gust 1911, bis Tabora (km 841) und
am 1. Juli 1912 bis Malagarassi (km
1077) per 1. August 1913 fertiggestellt
und Ubergeben. Der Endpunkt der Mit-
telbahn, Kigoma, wurde am 1. Juli 1914
erreicht. Der offizielle Name der Bahn-
linie wechselte mehrfach. Beim Bahn-
bau bis Morogoro trug die Strecke den
Namen ,,Morogorobahn”, spater ,,Zen-
tralbahn”, um schlieBlich im Juni 1912
in ,Mittellandbahn” umbenannt zu wer-
den. Dieser Name ist zudem auch der
gebrauchlichste fur die Bahnlinie. Mit
Erlass des Gouverneurs vom 12. Mai
1913 wurde die Strecke in ,Tanganji-
kabahn” umbenannt. Der Name setzte
sich jedoch in der Praxis nicht mehr
durch. Die Ziige verkehrten zweimal
wochentlich von Daressalam nach Ki-
goma (Mo + Do), zweimal in umge-
kehrter Richtung (Mo + Do) und beno-
tigten jeweils zwei Tage fur die Ge-
samtstrecke. Als Teilstrecken wurden Da-
ressalam-Dodoma und Daressalam Ki-
lossa (Hin- und Rickfahrt jeweils einmal
wochentlich) eingerichtet. Die Abfahrts-
tage und -zeiten waren jeweils so ver-
setzt, dass der Bahnbetrieb der Gesamt-
strecke durch den Betrieb auf den Teil-
strecken nicht behindert wurde.

Das Postaufkommen der Mittellandbahn
betrug 1913 bereits mehr als 100 000
normale Briefsendungen und 1200 Ein-
schreibbriefe. Die letzte Leerung aufge-
lieferter Sendungen erfolgte um 17 Uhr
des Vortages fur die Gesamtstrecke und
fur Teilstrecken am Tage des Zugab-
ganges um 7 Uhr. Eintreffende Post aus
Kigoma wurde fiir SchlieRfachinhaber
am Tag der Zugankunft, fir alle ande-
ren Adressaten am Folgetag zugestellt.
Fur die Auflieferung von Paketen und
eingeschriebenen Sendungen an Orten
mit existierender Ortspostanstalt ent-
lang der Mittellandbahn (Daressalam,
Soga, Ngerengere bis zu deren Schlie-
Rung am 31. Dezember 1912, Moro-
goro, Dodoma, Tabora und Kigoma)
wurde ab 1. Januar 1914 eine besonde-

re Gebihrvon 0,15
Rp. erhoben, um
die Schaffnerbahn-
post zu entlasten.
Die Postbeforde-
rung wurde zunachst
durch das farbige
Zugpersonal ver-
mittelt. Am 2. De-
zember 1912 wur-
den Schaffnerbahn-
posten eingerich-
tet. Dafur wurden
ovale  Bahnpost-
stempel mit den
Unterscheidungs-
buchstaben a bis c
und die Typen (Zug-
nummern) 1 bis 37 geliefert. Bei den
Zugnummern unterscheiden Spezial-
sammler nach einer groRen Orginal-
type, die in GrolRe und Form dem Wort
»Zug” ahnlich ist, und sog. kleineren
Aushilfstypen, die kleiner und gedrun-
gener als das Wort ,Zug” sind und
zudem dichter an das Wort ,Zug” im
Stempelbild herangeriickt wurden. Oft
sind diese kleineren Zugnummernty-
pen mit einem 5 x 4 mm groRen Aus-
gleichsblock kombiniert, der sich hinter
der Zugnummer befindet (vergl. Usam-
barabahn: Ausgleichsblock steht vor
der kleinen Aushilfs-Zugnummer). Al-
lerdings wurden nicht alle Zugnum-
mern genutzt, vermutlich wegen eini-
ger Versorgungsziige ohne Posteinrich-
tung. Folgende Zugnummern haben
auf Briefen bis heute noch nicht vorge-
legen: 10, 16, 17, 18, 19, 22, 23, 25,
26, 28, 29, 30, 32, 33, 36 und 37.
Besonders in der Kriegszeit finden sich
Stempel ohne Zugnummern. Da die
Zugnummern ahnlich den oben ge-
schilderten Verhaltnissen der Usamba-
rabahnpost auch bei der Mittelland-
bahn in verschiedenen Typen existie-
ren, ergeben sich interessante Variatio-
nen flr dieses spezielle Sammelgebiet.

Am 28. Juli 1916 erreichten die Eng-
lander (Stdafrikaner) mit der Beset-
zung von Dodoma die Mittellandbahn,
die damit unterbrochen wurde. Im
August 1916 wurde der Bahnbetrieb
mit der Schaffnerbahnpost auch auf
den letzten Teilstrecken eingestellt. Der
5. August 1916 ist das letzte bekannte
Stempeldatum. Zur weiter o. g. , Tan-
ganjikabahn” existieren Probeabschla-
ge eines Bahnpoststempels auf einem
waagerechten Doppelstiick der 30 Pf
Germania Deutsches Reich mit Wasser-
zeichen und den Markwerten dieser
Ausgabe. Alle erhalten gebliebenen Brief-

stlicke  tragen
das Datum vom
,18.5.14"  mit
Trennpunkt zwi-
schen Tages-
und Monatszahl,
den Unterschei-
dungsbuchstaben
»€” und die Zug-
nummer 2A, bei
der das A waa-
gerecht unter-
strichen ist. Ver-

Einschreibbrief Nr. 391 ¢ der 2. Gewichtsstufe, befordert auf der Mittel-
landbahn am 13. Dezember 191 3.

Nicht mehr in Gebrauch
genommener Tanganji-
kabahnpoststempel ,, Zug
2A -e”vom 18.5.14 (Fo-
to: 304. Kéhler-Auktion,

ex Slg. Fischer).

mutlich  stam-
men diese Probeabschlage des Bahn-
poststempels von der Fa. Gleichmann
in Berlin, die diverse Stempel fur die
Schutzgebiete anfertigte. Eine philate-
listische Beeinflussung konnte nie ab-
schlieRend geklart werden, obwohl zum
Zeitpunkt der Stempelung Marken des
Schutzgebietes Deutsch-Ostafrika in
Berlin am Sammlerschalter erhaltlich
waren und eine Stempelung auf diesen
erheblich authentischer gewirkt hatte.
Briefstlicke dieses Stempels wurden auf
der 15. Hadersbeck-Auktion (1996)
und der 304. Kohler-Auktion (1999) fiir
2500 DM verkauft. Das Doppelstiick
der 30-Pf-Marke blieb auf den Auktio-
nen von Hobbyphilatelie Hoflich (2003)
bei einem Ausrufpreis von 4000 Euro
unverkauft.

(wird fortgesetzt)
Quellen
1) Bronnle: ,Beitrage zur Kenntnis der Post-
anstalten Deutsch-Ostafrikas und ihrer Ab-
stempelungen”, S. 68

2) Vergl. Ruge: , Bahnpoststempel der Usam-
barabahn” in Berichte der ArGe Kolonial-
postwertzeichen Nr. 129 (2014), S. 4305 ff.

Info

Kontakt zur ArGe der Sammler deutscher Ko-
lonialpostwertzeichen e. V.: Thomas Knell, Be-
ckenwengert 1, 97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XVI)

Ein Beitrag von Olaf Halle

@ou’fodw@amf@i&a%@ofm @m@!ﬁiocﬁaﬁ

Niederlassung Tanga

als Agepten der Deutschen Ost-Afrika-Linii

e oA Dpins G

B e

DSP OAZL ,1” vom 27. Juni 1892 (Dampfer ,Wissmann” auf siidlicher
Zweiglinie — ex Slg. Amani/67. HBA 30.04.2016, Los 1762).

Die Schiffspost von und nach
Deutsch-Ostafrika (I)

Vor Ubernahme des ostafrikanischen
Schutzgebietes in die Reichsverwaltung
1890 wurde der Verkehr von und nach
Ostafrika fir Personen und Waren auf
fremden Schiffen abgewickelt. Ende
1885 hatte die britische P&O-Linie eine
Verbindung von Brindisi nach Aden,
von dort nach Mocambique und von
Mocambique nach Suidafrika eingerich-
tet. Im Juli 1888 folgte Frankreich mit
einer Schiffsverbindung von Marseille
nach Madagaskar, und im November
1889 richtete London eine direkte Ver-
bindung nach Zanzibar lber Neapel,
Aden, Lamu und Mombasa ein. Am 23.
Marz 1885 hatte der Deutsche Reichs-
tag die Vorlage zur Errichtung einer
Postdampferlinie nach Ostafrika aus
Griinden der Subventionierung noch
abgelehnt. Aber mit Grindung der
Deutschen Ostafrika-Linie (DOAL) am
19. April 1890, deren Ausschreibungs-
verfahren nur der Reeder Adolph Woer-
mann als Bewerber nachgekommen
war, wurde eine jahrliche Subventions-
héhe von 900 000 Reichsmark seitens
des Reiches bei 6 Millionen Eigenkapi-
tal der Gesellschaft vertraglich verein-
bart. Das Reich als Subventionsgeber
erhielt 20 % Rabatt auf Fracht und Per-
sonenpassagen (Missionare, Beamte,
Schutztruppenangehdrige, Urlaubsaus-
und -riickreisen usw.), die allerdings auf
65 Mann je Schiff begrenzt wurden.
Das Reich garantierte der DOAL ver-
traglich die regelmaRige Nutzung die-
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ser Schiffslinie. ,,Das
was das Deutsche
Reich mit der einen
Hand gab, nahm es
mit der anderen
Hand zum grofen
Teil indirekt wieder
an sich.” Ausgangs-
punkt der Haupt-
linie war Hamburg,
die Uiber Rotterdam,
Lissabon, Neapel,
Port Said, Suez, Aden,
Zanzibar, Daressa-
lam und Mocam-
bique zur Delago-
bay fihrte. Bei An-
derungen im Fahr-
plan der Hauptlinie
hatten sich Zubrin-
ger- und Zweiglinien entsprechend an-
zupassen. Die Postiibergabe fir Arabi-
en und Afrika erfolgte von der Bahn-
post in Brindisi an die Hauptlinie und in
umgekehrter Richtung wurde dort auch
die Post fir Europa verladen. Die Er-
ganzung der Hauptlinie erfolgte durch
zwei Kustenlinien. Die nordliche Zweig-
linie verkehrte zwischen Zanzibar, La-
mu, Bagamoyo, Saadani, Pangani, Tan-
ga, Daressalam, Pemba, Mombasa und
zuriick, die sudliche Zweiglinie lief die
Kistenorte Zanzibar, Kilwa, Lindi, lbo,
Quelimane, Chiloane und umgekehrt
an. Der Vertrag regelte, dass jahrlich 13
Fahrten in jede Richtung im Abstand
von vier Wochen, auf der nordlichen
Kustenroute jedoch jahrlich 26 Fahrten
alle 14 Tage zu gewahrleisten waren.
Dazu kam noch die vertragliche Be-
stimmung, dass flr die Hauptlinie vier
neue Dampfer mit mindestens 2200
BRT und 10,5 sm Geschwindigkeit so-
wie fur die Zweiglinien je zwei Dampfer
mit mindestens 500 BRT, die den An-
schluss an die Hauptlinie zu gewahrleis-
ten hatten, zu erfiillen war. Da anfang-
lich nur zwei Dampfer fur die Haupt-
linie zur Verfigung standen und die
Neubauten noch auf den Werften in
Bau waren, musste der Verkehr anfang-
lich (Juli 1890 bis Januar 1891) auf ei-
nen achtwochigen Abstand ausgeduinnt
werden. Der reguldre Verkehr begann,
vertraglich vereinbart, im Marz 1891.
Infolge des am 1. Juli 1890 abgeschlos-
senen Helgoland-Sansibar-Vertrages
und der Anerkennung des britischen
Protektorates Uber Zanzibar liefen die

£
e

Schiffe der DOAL nunmehr Daressalam
vor Zanzibar an. Im Jahre 1892 wurde
die Bombay-Linie als Querverbindung
Zanzibar-Bombay eingerichtet, die je-
doch nicht subventioniert wurde. Wie
bereits in Folge Il dieser Serie berich-
tet, verlie® der Dampfer ,Reichstag”
am 23. Juli 1890 Hamburg, lief gemal
Sondergenehmigung des Reichskanz-
lers am 24. August 1890 Lamu an und
erreichte am 27. August Zanzibar mit
dem Postsekretar Steinhagen, der die
Postagentur eroffnete. Beim Auslaufen
aus dem Hafen Daressalam lief ,,Reichs-
tag” am 2. September 1890 auf Grund
und konnte nur durch Hilfe von SMS
~Schwalbe” wieder freigeschleppt wer-
den und den Hafen verzogert am 12.
September verlassen. Interessant ist, dass
nach ,Reichstag” nur noch ,Bundes-
rath” am 20. Oktober und wiederum
»Reichstag” am 14. Dezember 1890 La-
mu anliefen. Danach versiegte das An-
laufen dieses Kustenplatzes infolge des
Helgoland-Sansibar-Vertrages. , Kanz-
ler” wurde im Marz 1891 zum Beginn
der vertraglich vereinbarten vierwochi-
gen Fahrten fertiggestellt und strande-
te am 5. September 1891 zwischen
Lindi und Mocambique in Hohe der
Pinda-Klippen. Passagiere, Mannschaf-
ten und Post wurden vom Kiistendamp-
fer ,Emin” gerettet, der Poststempel
DSP-OAHL ,c” ging jedoch dabei ver-
loren. Fir die Riickreise wurde der eng-
lische Dampfer ,Parthian” gechartert,
der mangels eigener Postausriistung mit
der handschriftlichen Entwertung in
die Postgeschichte Deutsch-Ostafrikas
einging. Schrey erwahnt handschriftli-
che Entwertungen vom 3. Oktober (in
Zanzibar) und 4. Oktober 1891 (in Tan-
ga) fir diese seltene Entwertung. 1894
fuhrte die Bombay-Linie ihre Fahrtroute
erstmals um das Kap der Guten Hoff-
nung herum. ,Setos” war im Marz
1894 der erste Dampfer in westlicher
Richtung, ,Bundesrath” im September
1894 der erste Dampfer in Ostlicher
Richtung. 1896 waren insgesamt sechs
Dampfer (,Reichstag”, , Bundesrath”,
,Admiral”, , Kaiser”, , Kanzler” (Il) und
~General” (jeweils 2000-3000 BRT) auf
der Hauptlinie im Einsatz und stellten
ab Juni 1893 eine dreiwochige Passa-
genfrequenz sicher. Im selben Jahre
folgten die Neubauten ,Herzog” und
,Konig”.

Mit Ausbruch des Burenkrieges 1899/
1900 kam es zur widerrechtlichen Be-
schlagnahme der deutschen Dampfer
,Bundesrath”, , General” und ,Herzog”
seitens britischer Behorden bzw. briti-
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scher Seestreitkrafte. ,,Bundesrath” traf
das Schicksal am hartesten, als es am
27. Dezember 1899 von HMS ,Magi-
cienne” in Hohe der Delagobay ange-
halten und beschlagnahmt wurde. Post
fur Stdafrika wurde in Durban gelan-
det und die ubrige Post von SMS ,,Con-
dor” am 5. Januar 1900 Gbernommen.
Erst am 27. Januar konnte die Heim-
reise fortgesetzt werden. ,General” wur-
de am 3. Januar in Aden von den Briten
angehalten und konnte seine Reise erst
am 10. Januar 1900 fortsetzen. ,Her-
zog” wurde am 4. Januar von HMS
»Thetis” angehalten und zur Untersu-
chung nach Durban gebracht. Auch
hier erfolgte die Fortsetzung der Heim-
reise erst am 10. Januar 1900. In allen
untersuchten Schiffen wurde keine
Konterbande gefunden. GroRbritanni-
en zahlte spater Entschadigungen an
die DOAL in Hohe von 400 000 Gold-
mark sowie weitere 100 000 Goldmark
fur die Beschlagnahme von Ladungs-
gltern, die die Reederei den Eigenti-
mern zu erstatten hatte. Mit dem Bu-
renkrieg wuchs jedoch auch der Fracht-
und Personenverkehr nach Stdafrika.
Eine Kapitalerhohung auf 10 Millionen
Goldmark entsprach dem anschwellen-
den Investitionsbedarf.

Ein neuer Reichspostdampfervertrag vom
9. und 20. Juli 1900 mit einer Laufzeit
von 15 Jahren bestimmte einen zwei-
wochigen Abstand fiir die Verbindun-
gen Deutsch-Ostafrika in die Heimat
und umgekehrt, abwechselnd in westli-
cher und ostlicher Richtung um das
Kap der Guten Hoffnung mit dem
Schwerpunkt Personenverkehr. Fiir die
Zwischenlinie wurde ein vierwochiger
Turnus mit Schwerpunkt Frachtverkehr
festgelegt. Daflir erhdhte das Reich
seine Subventionen auf jahrlich 1,35
Millionen Mark. Am 16. April 1901 star-
tete ,Kanzler” (1) zur ersten westlichen
Rundfahrt, in Juli desselben Jahres folg-
te der doppelte Rundfahrtendienst.
Infolge des Burenkrieges kam es zum
Ausfall der ersten drei westlichen Rund-
fahrten von Januar bis Marz 1901 sowie
zur Ausdiinnung der Fahrten bis Ende
Juni 1901. Erst im Juli 1901 konnte wie-
der der fahrplanmaRige Verkehr aufge-
nommen werden. Zur gleichen Zeit wur-
de der Fahrplan der DOAL derart um-
gestellt, dass die ungeraden Nummern
(1-327) fur die oOstlichen Rundfahrten
(im Uhrzeigersinn um Afrika), die gera-
den Nummern (2-326) hingegen fir
die westlichen Rundfahrten verwendet
wurden. Der DOAL-Dampfer ,Koénig”
(geb. 1896, 4820 BRT), der gerade auf

der 6stlichen Rund-
fahrt war, sollte Swa-
kopmund anlaufen,
um dort Passagiere
und Ladung fir Ham-
burg aufzunehmen,
die er fahrplanma-
Rig am 19. Dezem-
ber 1901 rechtzei-
tig vor Weihnach-
ten erreichen sollte.
Wegen der Kriegs-
wirren in Sidafrika
verzogerte sich die
Abfahrt in Durban
vom 16. auf den
30. November 1901
infolge verzogerter
Kohlelibernahme
mit der Folge, Hamburg erst am 6. Ja-
nuar 1902 erreichen zu koénnen. Die
Passagiere sollen wahrend der Feierta-
ge regen Gebrauch von der Postaufga-
be mit der Konsequenz gemacht ha-
ben, dass die 10-Pf-Freimarken aufge-
braucht wurden. 57 Postsendungen er-
hielten den handschriftlichen Vermerk
,Porto cassiert” vor dem Anlaufen von
Lissabon, der Bahnpost wegen schnel-
lerer Beforderung lbergeben und spa-
ter als Bareinnahme an das Postamt
Hamburg 14 abgefihrt. Vergleicht man
die Seltenheit dieser Ausgabe beispiels-
weise mit dem Vineta-Provisorium von
1901 (300 halbierte 5-Pf-Freimarken)
oder dem Pisa-Provisorium 1902 (> 150
registrierte Belege), ahnt man, welche
Seltenheit die ,Konig”-Barfrankatur
von 1901 darstellt. Neuere Forschungs-
ergebnisse der ArGe Schiffspost kom-
men allerdings zu dem Ergebnis, dass
die registrierten Barfrankaturbelege alle
an die gleiche Adresse nach Oppeln
gesandt wurden. Zufall oder Mache?
Eine kurze Episode stellte die Eroffnung
der Afrika-Linie des osterreichischen
Lloyds 1902 dar, mit der die DOAL im
April 1904 die Vereinbarung traf, an
jedem 27. eines Monats die abgehende
Post von Brindisi durch die Deutsche
Post mitnutzen zu kénnen. Diese Post
wurde in Zanzibar gelandet und von
dort nach Daressalam befoérdert. Mit
der Einstellung der Osterreichischen
Afrika-Linie im Dezember 1906 endete
dieses Kapitel jedoch bereits nach gut 2
Y2 Jahren. Im Jahre 1906 fuhren insge-
samt 26 deutsche Dampfer in Konkur-
renz zu allein 65 englischen Dampfern.
1907 erfolgte eine Fahrplananderung,
die maRgeblich durch das Ausscheiden
der Osterreichischen Afrika-Linie ent-
stand, aber auch dazu fiihrte, dass die

Los 188].

Barfrankierung Dampfer ,Kénig” DSP-OAHL ,k” vom 31. Dezember 1902
nach Oppeln [ex Slg. Knieper (Teil 1), 143. Derichs-Auktion 13.12.2014,

Abgange in westliche und 0stliche Rich-
tung auf drei Wochen verdichtet wur-
den. Am 1. Juli 1907 eroffnete die
DOAL in Daressalam eine eigene Agen-
tur. Im selben Jahr kam es auf Druck
der deutschen Regierung zu einem
Ubereinkommen der DOAL mit der
Woermann-Linie und der HAPAG. Dem
Ubereinkommen folgend, sollte die
DOAL fir den Passagierverkehr, die an-
deren zwei Reedereien flr den Fracht-
verkehr verantwortlich sein und gleich-
zeitig Swakopmund und Luderitzbucht
an der sudwestafrikanischen Kiste re-
gelmalig angelaufen werden. Im Jahre
1910 war die Ausstattung aller Damp-
fer der Hauptlinie mit drahtloser Tele-
graphie abgeschlossen. Dem stetig
wachsenden Verkehr trug man im Jahre
1912 mit der Verdichtung der Haupt-
linie auf eine zweiwochige Frequenz
Rechnung. Im Zuge dieser Anderungen
wurde die Zwischenlinie aufgehoben
und von der Bombay-Linie fahrplansei-
tig Ubernommen. Mit den Malnah-
men der Streckenoptimierungen und
mit Investition in neue, schnellere Schif-
fe konnte die Reisedauer von Hamburg
nach Deutsch-Stidwestafrika auf 21 Ta-
ge und nach Deutsch-Ostafrika auf 26
Tage verklrzt werden. Am Vorabend
des Ersten Weltkrieges hatte die DOAL
ein sehr leistungsfahiges und wettbe-
werbsfahiges Streckennetz entwickelt,
das den zunehmenden Argwohn des
Inselreiches auf sich zog.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XVII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Dar-es-Salaam. Denisch-Ost-Afrika.

Das Gebdude der DOAL in Daressalam, das am 1. Juli 1907 eréffnet wur-

de.

Die Schiffspost von und nach
Deutsch-Ostafrika (Il)

Die Kistenlinien (1891-1914), spater
nordliche und sudliche Zweiglinie ge-
nannt, wurden bereits in Teil VI im Zu-
sammenhang mit der Wissmann-Expe-
dition und den Antisklavereiexpeditio-
nen erwahnt. Aufgabe dieser Linien war
die Sicherstellung des Kistenverkehrs
entlang der Kiste Deutsch- und Por-
tugiesisch-Ostafrikas sowie der Provinz
Natal (RSA). Vorgesehen war ein vier-
zehntdgiger Dienst, bei der die DOAL-
Hauptlinie Zanzibar anlief und dort die
Kistendampfer traf. Wie zuvor bereits
erwahnt, hatten sich die Zweiglinien
dem Fahrplan der Hauptlinie anzupas-
sen, so dass stets Anschluss bestand.
Anderungen im Fahrplan bedurften der
Genehmigung des Reichskanzlers. Die-
ser besall auch das Festlegungsrecht
fur anzulaufende Hafen im Einzelfall wie
auch im Dauerbetrieb. Der anfangliche
provisorische Fahrplan der Hauptlinie
(bis Ende Juni 1891 in achtwdchiger
Frequenz) erforderte daher auch eine
Adaptierung der Zweiglinien. Dampfer
»~Wissmann” brach in Hamburg am 19.
November 1890 zur Uberfiihrung nach
Zanzibar auf und traf dort am 9.
Dezember ein. Die erste provisorische
Fahrt erfolgte vom 20. Dezember 1890
bis 10. Januar 1891. Die zweite provi-
sorische Fahrt des , Wissmann” begann
am 19. Februar in Zanzibar und endete
am 14. Marz 1891 an gleicher Stelle.
Der Dampfer , Peters”, als zweiter Kus-
tendampfer in Auftrag gegeben, ver-
lie® Hamburg am 20. Februar 1891 und
trat am 14. April 1891 in den Kusten-
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Haus der D.-0.-A. Linie,

dienst, jedoch ab
Daressalam infolge
des Helgoland-San-
sibar-Vertrages, ein.
Mit  Indienststel-
lung der ,Peters”
konnte ,,Wissmann”
am 14. April 1891
auf die sudliche
Zweiglinie verlegt
werden, wobei Chin-
de an der Sambe-
simiindung (Reichs-
kanzler-Genehmi-
gung vom 17. Au-
gust 1892) ange-
laufen wurde. Die-
ser Ort erhielt fir
die Wissmann-Expedition zum Njassa-
see via Chinde, Sambesi und Shire be-
sondere Bedeutung. Der dritte Neubau
im Bunde war der Dampfer ,Emin”“, der
Hamburg am 8. Mai 1891 verliel und
Zanzibar am 30. Juni erreichte. Seiner
Bestimmung gemal sollte er die Aus-
hilfe fiir beide Zweiglinien sicherstellen.
,Emin” verlie® am 29. Dezember 1893
in Vertretung der ,Wissmann” nach ei-
ner Reparatur und voller Ladung an Koh-
le den Hafen von Durban und wurde
niemals wieder gesehen. Auch Wrack-
stlicke wurden niemals aufgefunden.
Im Juni 1898 wurde ,Wissmann” nach
Bombay und 1903 ,Peters” nach Grie-
chenland verkauft. Mit dem Fahrplan
1900 schlielt die Geschichte der Zweig-
linien (nicht der Schiffe) ab und wurde
auf die Zwischenlinie Ubertragen.

Die Zwischenlinie (1901-1914) betraf
die ungeraden Fahrten, gefolgt von
einem ,.a” in den Fahrplanen. Die Rou-
te folgte von Hamburg kommend Rot-
terdam, Lissabon, Neapel, Port Said und
Suez am Suezkanal, Mombasa, Tanga,
Pangani, Saadani, Daressalam, Zanzibar,
Kilwa, Lindi, Ibo, Mosambique, Chin-
de, Beira und zurlick. Die Zwischenlinie
Ubernahm dabei das Volumen der fri-
heren nordlichen und stdlichen Zweig-
linie, die durch diese Anderung einge-
stellt wurden. Auf dieser Zwischenlinie
verkehrten anfangs die dlteren Schiffe
«Reichstag”, ,Bundesrath” und , Kai-
ser” sowie die Neubauten ,Gouver-
neur” und ,Prasident”. 1902 folgten die
Neubauten , Markgraf” und , General”.
»~Gouverneur” strandete am 30. April
1903 sidlich Ibo. Post und Passagiere

DEUTSCHE OST-AFRIKA Y
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Miitzenband der DOAL mit Flagge der DOAL.

wurden von ,Reichstag” (Bombay-Li-
nie) tUbernommen und am 12. Mai 1903
in Beira an ,Herzog” (DOAL-Hauptli-
nie) zur Weiterbeforderung tibergeben.
Das Abschleppen der ,Gouverneur”
verzogerte sich bis zum 10. Mai 1903,
da ,Prasident” und ,Kadett” zum Ein-
schleppen nach Zanzibar erforderlich
wurden. In Zanzibar provisorisch repa-
riert, ging die Fahrt anschlieBend nach
Hamburg zwecks Reparatur und Uber-
holung. Die dadurch bedrohte Folge-
fahrt der ,,Gouverneur” ab 17. Juni 1903
wurde ausreiseseitig von ,Bundesrath”
libernommen. Die Riickreise tibernahm
dann ,Kaiser”. Nach erfolgter Repara-
tur musste ,Gouverneur” aushilfsweise
der Woermann-Linie im Westafrikaver-
kehr unter die Arme greifen. Eine wei-
tere Anderung erfolgte im 2. Halbjahr
1904, bei der der Endpunkt der Zwi-
schenlinie auf Zanzibar bestimmt wur-
de und die sudlicher gelegenen Hafen-
platze durch die Bombay-Linie bedient
werden mussten. Im Jahre 1906 wurde
der Endpunkt der Zwischenlinie wieder
auf Beira ausgedehnt. Die Dampfer im
Dienst der Zwischenlinie waren nun-
mehr: , Kanzler”, ,Gouverneur”, ,Prasi-
dent”, ,Markgraf” und die jeweils rund
5000 BRT groRen Neubauten ,Her-
zog” und ,Konig”. Bei , Konig” waren
die Kabinen der 2. und 3. Klasse zu-
gunsten groReren Frachtraumes de-
montiert und den Passagieren groRzu-
gige Rabatte fir die 1. Klasse einge-
raumt worden. Im Jahre 1907 erfolgte
durch Aufgabe der Ostafrikaroute des
Osterreichischen Lloyd (vergl. Teil XVI
der Artikelserie) infolge ungentigender
Betriebsergebnisse eine Zasur, die
einen Fahrplanwechsel zur Folge hatte.
Die auf der Hauptlinie vorgenommene
Verklrzung auf einen dreiwdchigen
Takt fuiihrte ab Mai 1907 auf der Zwi-
schenlinie zu einer Frequenzverlinge-
rung auf sechs Wochen. Allerdings wur-
de dabei der Personenverkehr vollstan-
dig eingestellt und nur noch Post und
Fracht mit den Dampfern ,Khalif”,
,Khedive”, ,Gouverneur” und ,Prasi-
dent” befordert. Den Personenverkehr
hatte die Bombay-Linie zu Uberneh-
men, der 1907 der Dampfer , Kanzler”
von der Zwischenlinie verkauft wurde.
,Kanzler” erlitt bei der Ausfahrt aus Kil-
wa am 21. August 1907 einen Kurbel-
wellenschaden und wurde von , Kaiser”
am 28. August nach Daressalam ge-
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schleppt. Ab September 1910 erfolgte
der Ausbau der Zwischenlinie auf vier-
wochige Frequenz bis Daressalam bzw.
Zanzibar wegen gestiegenen Frachtver-
kehrs. Aus diesem Grunde musste die
Reederei 1911 diverse Dampfer char-
tern. Der gestiegene Frachtverkehr mit
den neuen Express-Dampfern auf der
Hauptlinie machte die Zwischenlinie
obsolet, weshalb die Zwischenlinie mit
Ablauf des Jahres 1911 eingestellt
wurde.

Nach Grindung der DOAL am 19.
April 1890 hatten Uberlegungen inner-
halb der Reederei fir einen regelmali-
gen Pendelverkehr zwischen Deutsch-
Ostafrika via Zanzibar nach Indien Raum
gegriffen. Die an der Ostkiiste Afrikas
zahlreich ansdssigen Inder und deren
Heimatverkehr sah man auf Grund der
Populationsstarke als Wachstumspo-
tential an und wollte dieses gern an
sich ziehen. Die Englander hatten mit
der British India Steam Navigation Co.
1869 nach Eroffnung des Suez-Kanals
eine Dampferlinie von London nach
Bombay mit einer Zweiglinie Aden-
Zanzibar eingerichtet. ,Safari” (geb.
1891 bei Blohm & Voss in Hamburg
mit 1350 BRT) war der erste Dampfer
dieser Linie. Die Ausreise von ,Safari”
erfolgte am 15. Méarz 1892 ab Ham-
burg mit Ankunft in Zanzibar am 18.
April. Die Jungfernfahrt selbst begann
am 28. April mit der Ausreise in Zan-
zibar und endete am 11. Mai in Bom-
bay. Bis zur Indienststellung des zwei-
ten Dampfers war ein achtwdochiger
Verkehr zwischen Bombay und Zanzi-
bar via Lamu, Mombasa, Tanga, Dares-
salam und zurlick sichergestellt. Der
zweite Dampfer, der am von Marseille
am 9. Juni 1894 abfuhr, erreichte am
29. Juni Bombay, um von dort ab 12.
Juli den Linienverkehr mit Zanzibar auf-
zunehmen, das er am 27. Juli erreichte.
Der Wunsch der Bombay-Linie nach
Fihrung der Reichspostflagge wurde
seitens der Postverwaltung jahrelang
abgelehnt und hinausgezogert. Erin-
nert sei in diesem Zusammenhang an
die Nichtsubventionierung der Bom-
bay-Linie, die je 1 kg Briefe 12 Mark
und je 1 kg Fracht 0,80 Mark an Ver-
glitung erhielt. Mitte 1896 musste auch
die Bombay-Linie infolge der Verdich-
tung der Hauptlinie auf einen dreiwo-
chigen Turnus umstellen. 1898 wurde
»Sultan” (ex ,Virginia”) von der HAPAG
gekauft und erstmals am 26. Februar
ab Zanzibar auf der Linie eingesetzt.
Eine Reparatur zwang den Dampfer auf
der Riickreise, Hamburg anzulaufen, um
erneut ab 7. Juli 1900 ab Zanzibar im
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Liniendienst integriert
zu werden. Das Jahr
1899 betraf aber auch
die weitere Expansion

der Linie (teil iber Goa,  “Ciwehwiten

teils Gber Mogadischu) '

mit mehrfach wech-

selnden Zwischenhal- T
ten. Im selben Jahr wur- b Qudritin DR

de ,Setos” beim Ein-
laufen in Bombay vom
englischen  Dampfer
»~Dagestan” gerammt,
auf Grund gesetzt und
sank spater. Anstelle
von ,Setos” wurde ,,So-
mali” (ex ,,Osiris”) von
der Kosmos-Linie Gber-
nommen und Uber West- und Stidwest-
afrika nach Zanzibar Gberfiinrt, wo er
seine Feuertaufe vom 17. bis 29. De-
zember 1901 erhielt. Der Indische Oze-
an und mit ihm die Bombay-Linie wur-
den fir die DOAL zum strategischen
Wachstumsgeschaft und trafen dariiber
hinaus auf die politischen und wirt-
schaftlichen Interessen des Reiches. Der
Osterreichische Lloyd, der bis 1902 in
Kooperation mit der DOAL stand, ging
mit Errichtung einer eigenen Afrika-Li-
nie in Konkurrenz zur DOAL. Die Ge-
genwehr der DOAL erfolgte mit , Ge-
neral”, die den Heimathafen des Oster-
reichischen Lloyd, Triest, vom 5. bis 18.
Maérz 1904 anlief, um Ladung fir In-
dien zu nehmen und auf der Ruickreise
von Bombay Fracht fir Triest landete.
Der Dampfer ,Romulus” verfuhr im
Frihsommer 1904 in gleicher Weise.
Diese Gegenwehr der DOAL fiihrte
schnell zur Einigung. Beide Linien zo-
gen sich auf ihr Kerngeschaft zuriick,
und der Osterreichische Lloyd stellte
zum Ende des Jahres 1906 seine Afrika-
Linie ein. Zwischen 1905 und 1907
erfolgten etliche Fahrplananderungen,
teils durch Verdichtung der vierwochi-
gen auf eine zweiwdchige Ausdehnung
des Dienstes, teils aus Aufnahme von
Mahe/Seychellen in den Fahrplan infol-
ge Guanoverladung. Diese war bezlig-
lich des Fahrplans auBerst problema-
tisch, da sie bis zu fiinf Tage Ladezeit
beanspruchte und die Fahrplaneinhal-
tung gefahrdete. Fahrverzogerungen
blieben meldepflichtig, und stets muss-
te eine genaue Begriindung abgege-
ben werden. Selbst Hilfeleistungen fur
in Seenot geratene Schiffe wurden , ge-
rigt”, da die Einhaltung des Fahrplanes
Lheilig” war. Anfang 1909 verkehrten
,Prasident” und ,,Gouverneur” im Bom-
bay- und Rangoongeschiift als Antwort
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DSP Bombay-Linie ,,d” als Einschreiben vom 14. Juli 1914 kurz vor
Kriegsausbruch mit R-Zettel von Daressalam, nicht ,DSP Ostafrika-
Linie” (ex Slg. Fischer, 304. Kohler-Auktion 1999, Los 9857).

auf den Konflikt mit Mogul-, Indischer
Bombay- und Persia Steam Navigation
Co.-Linie, die mit Dumpingpreisen (z.
T. 75% unter Marktpreis, max. 3,50
Rupie pro Passage) in den Ostafrikali-
nienverkehr drangten. Zusatzlich setzte
~Markgraf” mit Ankunft am 22. August
1909 in Bombay eine ,Duftmarke”, in-
dem er Mekka-Pilger nach Jeddah be-
forderte. Die Gegenwehr der DOAL
trug Friichte. Im Februar 1910 einigten
sich DOAL und Mogul-Linie auf ein
Ende des Preiskampfes und Riickzug in
die angestammten Kerngeschéfte. Am
3. November 1909 kam es zum To-
talverlust der , Gouverneur” zwischen
Delagobay und Inhambane bei Savora
Point. Passagiere und Ladung konnten
durch ,Kadett” Gbernommen werden.
Im Jahre 1913 eskalierte der Wettbe-
werb mit der British India Steam Co.,
der jedoch noch im selben Jahr beige-
legt werden konnte. Eine telegraphi-
schen Anweisung des RPA Berlin an die
DOAL bestimmte die Ausstattung der
Dampfer der Bombay-Linie mit einer
Seeposteinrichtung. Das Postamt Dar-
essalam wurde angewiesen, zu diesem
Zwecke vorerst Ostafrika-Marken fiir
die DOAL-Dampfer bereitzustellen, und
die OPD Hamburg wurde zeitgleich mit
der Beschaffung von Seepoststempeln
und Formularen fiir den Dienst beauf-
tragt. Zusatzlich sollten deutsche Post-
wertzeichen der Reichsdruckerei an das
Postamt Daressalam gesandt werden,
um durch dieses an die Dampfer abge-
geben zu werden.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XVIII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Daressalam, Katholische Mission und Kirche.

Die Missionen in
Deutsch-Ostafrika

Mission ist seit dem 16. Jahrhundert der
zusammenfassende Begriff fur die Ver-
breitung des Christentums unter Nicht-
christen. Grundsatzlich unterscheidet
man drei Phasen der Ausbreitung des
Christentums: 1. die romisch-griechi-
sche Ausbreitung, 2. die europaische
Ausbreitung und 3. die weltweite Aus-
breitung, die mit dem Zeitalter der Ent-
deckungen (15. Jahrhundert) begann.
Die Ausbreitung war nicht in allen Pha-
sen gleich stetig. Von den nichtchristli-
chen Religionen Animismus, Hinduis-
mus, Buddhismus, Konfuzianismus und
Islam steht nur Letzterer im Wettbe-
werb mit dem Christentum. Im Jahre
1910 betrug die Weltbevolkerung 1,665
Milliarden Einwohner, von denen 653
Millionen Christen, 230 Millionen Mo-
hammedaner, 230 Millionen Hinduis-
ten und 444 Millionen Anhédnger ost-
asiatischer Religionen waren.

Die romisch-katholischen (rk.) Missio-
nen erlebten im 16. und 17. Jahrhun-
dert wahrend der spanisch-portugiesi-
schen Kolonialzeit ihren ersten und wah-
rend der Antisklavereibewegung 1890-
1893 ihre zweite grofRRe Bliitezeit. Der
grol3e Vorteil der rk. Missionen bestand
in der Kongregation und einer zentrali-
sierten Organisation der Kirche durch
Priester, Prafekten (apostolische Prafek-
tur), Vikare (apostolisches Vikariat ahn-
lich einem Bistum) und letztlich durch
das Oberhaupt der rk. Kirche, den Papst.
Das Hauptziel der rk. Missionen war
und ist: Erziehung zu christlicher Reli-
giositat, Hebung des sittlichen und des
Bildungsniveaus, wirtschaftliche He-

bung durch Berufs-
bildung, das Betrei-
ben von Hospita-
lern, Waisenhau-
sern und Armen-
apotheken. Mittel-
punkt der Missions-
arbeit war die Sta-
tion (Hauptstation
genannt, wenn min-
destens ein Priester
dort standig wohnt).
Priester der rk. Mis-
sion hatten ein zwolf-
bis 14-jahriges hu-
manistisches und
philosophisches Stu-
dium zu absolvieren. Die rk. Mission
war in Deutsch-Ostafrika in sieben Vi-
kariaten [Daressalam (1888), Bagamojo
(1869), Kilimandscharo (1910), Sid-
Njansa (1883), Kiwu (1912), Unianjem-
be (1897) und Tanganjika (1879)] or-
ganisiert. Wesentlich beteiligt an der
Griindung rk. Missionen waren in Deutsch-
Ostafrika die Weilten Vater, die Schwar-
zen Vater und die Benediktiner von St.
Ottilien.

Die evangelischen (ev.) Missionen folg-
ten den rk. Missionen in den Kolonial-
und Uberseegebieten unter Dominanz
britischer und US-amerikanischer Kir-
chen. Seit 1884 konzentrierten sich die
deutschen ev. Missionen ausschliellich
auf die Deutschen Kolonien. Bei Griin-
dung Deutsch-Ostafrikas bestanden
drei ev. Missionsgesellschaften im Land.
Zu den mit fortschreitender Missionie-
rung etablierten ev. Missionen gehor-
ten: die englische Universitatenmission
(1869), die englische
kirchliche Missions-
gesellschaft (1879),
die amerikanische
Africa-Inland Miss-
ion (1912), die Bie-
lefelder Missions-
gesellschaft (1886),
die Berliner Missions-
gesellschaft (1891),
die Briidergemein-
de (1898), die Leip-
ziger Missionsge-
sellschaft  (1893),
die 7-Tages-Adven-
tisten (1903), die
Neukirchner Missi-
onsanstalt (1911),

EV.MISSION. HOFFNUNGQSHIKE

die Schleswig-Holsteinische ev. luth.
Missionsgesellschaft (1911) und der Ev.
Afrika-Verein (1896). Insgesamt waren
in Deutsch-Ostafrika elf ev. Missionsge-
sellschaften mit zusammen 89 Statio-
nen tatig, die 15 000 Nichtchristen ge-
tauft und zum Christentum bekehrt hat-
ten. Sie wurden dabei von 112 ordi-
nierten, 76 nichtordinierten Missiona-
ren und 41 Schwestern unterstiitzt. Ahn-
lich den rk. Missionen verfolgten auch
die ev. lutherischen Missionen adaqua-
te Zielstellungen, die bedingt durch
das Fehlen einer Zentralinstanz in einer
Vielzahl von Missionsmethoden umge-
setzt wurden.

Missionare waren weitaus friher in den
Tiefen der Deutschen Kolonien tatig als
Kaufleute, Schutztruppenangehdrige
oder Beamte. Was ihre Situation von
denen spaterer Expeditionen signifikant
unterschied, war der Umstand, dass
zum Zeitpunkt ihres Ankommens keine
Infrastruktur europaischen Malstabes
existierte. Spatere Expeditionen des
Gouvernements oder der Schutztruppe
in entlegenen Gegenden konnten sich
hingegen auf die Infrastruktur (Ge-
baude, Wasser, Proviant) der Missionen
stlitzen. Das Wirken der Missionare kann
nicht hoch genug gewirdigt werden,
und es ist interessant, dass der Name
des Deutschen Johann Ludwig Krapf
(ev. Kirchliche Missionsgesellschaft),
der vor 139 Jahren gestorben ist, noch
heute in jedem Schulbuch Kenias lo-
bend erwahnt wird. Er war einer der
profiliertesten Erforscher des Landes. Bei
den rk. Missionen sei Pater August Wil-
helm Schynse (Weille Vater) genannt,
der von 1885-1887 im Kongo und ab
1887 zunachst in Tabora und ab 1889
am Victoriasee tatig war. Bedingt durch
den Aufstand 1889/90 floh Schynse mit

Evangelische Mission Hoffnungshéhe.
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Njassa-Expeditionsbeleg 1893 (Foto: 133. Felzmann 2011).

280 Tragern, 36 Kindern und elf Askari
1889 von Tabora nach Bukumbi am
Victoriasee. Dort traf er mit Stanley und
Emin Pascha zusammen und wurde in
das Expeditionsgeschehen verwickelt.
Das von ihm, nur fiur eigene Zwecke
verfasste Tagebuch, das Gesprache mit
Emin Pascha und Stanley dokumentier-
te, wurde ohne sein Wissen veroffent-
licht und offenbarte die wirklichen
Grinde der Entsatzexpedition fiir Emin
Pascha: Elfenbein und Bodenschatze.

Mit der Etablierung der (ev.) Berliner
Missionsgesellschaft nordlich des Njas-
sasees 1891 entstand als erste Missi-
onsstation die Station Wangemanns-
hohe. Die Missionare, die diese Station
begriindeten, reisten als ,Njassa-Expe-
dition der Berliner Missionsgesellschaft”.
Mitglieder der Expedition waren Super-
intendent Merensky, Missionar Franke,
Missionar Nauhaus, Missionar Schuh-
mann, Missionar Bunk, die Handwerker
Krause (Tischler), Rorig (Zimmermann)
und Th. Nauhaus (Bauhandwerker und
Bruder des Missionars) sowie zwei jun-
ge christliche Zulus, Nathanael und Afri-
ka. Die Teilnehmer der Missions-Expe-
dition reisten sowohl aus Sudafrika als
auch aus Deutschland an und trafen

Katholische Mission der Weillen Vditer in Ushirombo.
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sich in Natal”, um
von dort am 10. Ju-
ni 1891 abzureisen
und via Inhambane
(1. Juli) am 6. Juli
Quelimane zu errei-
chen.? Von dort ging
es auf westlicher
Route Richtung Ka-
ronga und von dort
zum Platz der spa-
teren Missionssta-
tion Wangemanns-
hohe, die am 2.
Oktober 1891 er-
reicht wurde. Da diese Expedition ge-
wisse postalische Uberschneidungen
mit der Wissmann-Expedition besitzt
(vergl. Teil VI der Serie: Seepostent-
wertung mit Stempel, ,, DSP-OAZL * |”
vom 24.05.1893) kamen Teile dieser
Post in denselben Postabgang und sind
vermutlich an gleicher Stelle (Alt-Lan-
genburg — Anm. d. Verf.) provisorisch
mit der Tintenkreuzentwertung vorent-
wertet worden. Diese Expeditionspost
gehort nicht zur Expeditionspost der
Wissmann-Expedition, sondern ist Teil
der Missionspost.

Missionspost Uberschneidet sich mit
der friihen Expeditionspost als auch zu
spaterer Zeit mit der Kriegspost. Pastor
Roehl (ev. Bielefelder Mission) kampfte
beispielsweise in den Reihen der Schutz-
truppe unter Hauptmann Max Wint-
gens (amtierender Resident von Ruan-
da und Kompaniechef) gegen die bel-
gischen Invasoren in Ruanda. Die Mis-
sionare leisteten Enormes mit dem Bau
von und der Unterrichtung in Schulen,
der Verbreitung des Kisuaheli als Na-
tionalsprache, der Herausgabe von Mis-
sionszeitschriften, der Berufsausbildung
in Handwerk, Handel und Landwirt-
schaft, der Krankenpflege, dem Kampf
gegen die Seuchen und der Urbanisie-
rung des Landes
und wurden dabei
selbst Opfer der Auf-
stande in Deutsch-
Ostafrika (z. B. Be-
nediktiner-Bischhof
Kassian Spiess und
weitere vier deutsche
Missions-Schwestern
und -Brlider wah-
rend des MajiMaji-
Aufstandes). Neben
den Verwistungen
durch die Aufstan-
g 7 dischen (Missions-
e station Peramiho
am 9. September
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Teilnehmer an der Njassa-Expedition.

1905) hatten beide konfessionelle Mis-
sionen noch Jahre nach dem Aufstand
deren Folgen zu bewaltigen. Missions-
post aus der Aufstandszeit 1905/06 ist
stets Aufstandspost und dokumentiert
oft im Text die verzweifelte Lage der
Missionen im Aufstandsgebiet. So ge-
sehen ist Missionspost nichts Abseiti-
ges, sondern lebendiger Teil der deutsch-
ostafrikanischen Zeitgeschichte.

Der von bestimmten politischen Krei-
sen in neuerer Zeit wiederholt erhobe-
ne Vorwurf der Unterjochung fremder
Volker durch , Kolonialherren” und Mis-
sionare entspricht leider nicht den his-
torischen Tatsachen. Volkerrechtlich
begriindete Artikel 6 der Kongoakte
von 1885 die Missionierung schwarz-
afrikanischer Gebiete. Mit § 14 des
Schutzgebietsgesetzes (SchGG) wurde
diese volkerrechtliche Vereinbarung in
nationales Recht umgesetzt. Die glei-
chen politischen Akteure, die sich in
der Gegenwart gern auf international
gliltiges Volkerrecht berufen, miissen
sich schon die Frage gefallen lassen,
weshalb gleiche MaRstabe (geltendes
Volkerrecht) nicht auch fiir die Zeit der
Missionierung gelten soll.

(wird fortgesetzt)
Quellen

1) Merensky: , Deutsche Arbeit am Njassa”,
S. 38f.

2) Merensky: , Deutsche Arbeit am Njassa”,
S. 39 und S. 41

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XIX)

Ein Beitrag von Olaf Halle
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wurde, erfolgte eine weit-
reichende Absteckung der
gegenseitigen Interessen-
spharen zwischen Grol-
britannien und dem Deut-
schen Reich. Artikel | des
Vertrages beinhaltete die
Abgrenzung im Norden
an der Miindung des Um-
beflusses zwischen briti-
schem und deutschem Ge-
biet. Zudem bestatigte Ar-
tikel | den Rowuma als Sid-

Deutsch-Belgische Grenzexpedition Ruanda Herrmann 1901 (Foto:
106. Vogenbeck-Auktion 2019, Los 210, ex Slg. Kessing).

Grenzexpeditionen, Grenzre-
gulierungen und Grenzkon-
flikte in Deutsch-Ostafrika

Bereits vor Ubergang des Schutzgebie-
tes in die unmittelbare Reichsverwal-
tung zum 1. Januar 1891 steckten die
europdischen Machte in Ostafrika un-
tereinander ihre Interessenspharen ab.
Den Startschuss bildete die Berliner Kon-
gokonferenz 1885 unter deutschem
Vorsitz. Am 1. August 1885 wurde mit
der Neutralitatserklarung des Kongo-
staates und unter Angabe seiner unge-
fahren Ostgrenze das gesamte Kongo-
becken fir den Kriegsfall gemal Artikel
11 der Kongoakte neutralisiert. Am 25.
desselben Monats erfolgte die Festle-
gung der Grenze zwischen dem Kon-
gostaat und dem deutsch-ostafrikani-
schen Interessengebiet. Die spatere West-
grenze Deutsch-Ostafrikas entlang der
innerafrikanischen Seen machte somit
den Auftakt aller Grenzregulierungen
zwischen Deutsch-Ostafrika und seinen
Anrainern.

Die Grenzziehung im Norden zu Bri-
tisch-Ostafrika und Uganda erfolgte am
29. Oktober 1886, bei der erste gegen-
seitige Abgrenzungen der Interessen-
sphéren vereinbart wurden. Am 30. De-
zember 1886 wurde in einer Gemein-
samen Erklarung der Rowuma im Si-
den als Abgrenzung der deutschen und
portugiesischen Interessensphare in
Ostafrika festgelegt und in Lissabon un-
terzeichnet.

Im viel zitierten Helgoland-Sansibar-Ver-
trag, der am 1. Juli 1890 unterzeichnet
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grenze unter Beachtung
aller weiterhin giiltigen Fest-
legungen aus der Berliner
Kongokonferenz von 1885
(Artikel VIII). Artikel 1l re-
gelte den deutschen Ruck-
zug aus Witu und dem So-
maliland. Artikel Ill gestand Deutsch-
Stidwestafrika den Zugang zum Sam-
besi mit dem Caprivizipfel zu. Artikel IV
klarte strittige Grenzverlaufe zwischen
Togo und dem britischen Goldkdsten-
gebiet sowie im Rio-del-Rey-Gebiet zwi-
schen Kamerun und Britisch-Nigeria.
Artikel V paraphierte den freien Zugang
zum Tschadsee sowie dortige Zollfrei-
heit aller Anrainer. Artikel XI garantierte
den deutschen Besitz des Kiistenstrei-
fens an der ostafrikanischen Kiste, und
Artikel XII beschrieb die britische Ab-
tretung Helgolands an das Deutsche
Reich vorbehaltlich der Bestatigung durch
das britische Parlament und unter den
Auflagen, dass bisherige Einwohner Hel-
golands von der deutschen Wehrpflicht
befreit und beziiglich der Wahl ihrer
Staatsburgerschaft frei seien. Zudem
wurden der glltige Zolltarif bis zum 1.
Januar 1910 festgeschrieben sowie bri-
tische Fischerei- und Anlandungsrechte
garantiert. Die ostafrikanischen Inseln
Sansibar und Pemba, die nie deutscher
Besitz, sondern lediglich ein deutsches
Interessengebiet waren, wurden als aus-
schliellich britische Interessensphare
anerkannt. Alle genannten Vereinba-
rungen wurden am , griinen Tisch” be-
schlossen und bedurften noch einer de-
taillierten Umsetzung vor Ort.

Nordgrenze: Die weiteren Festlegun-
gen zur Nordgrenze erfolgten am 25.
Juli 1893 (Kilimandscharo-Indischer Oze-
an), am 19. Juli 1900 (Grenze am Um-
babogen bis zum Jipesee) sowie am 18.
Juli 1906 (Grenze zwischen Jipesee und
Kongostaat), die jedoch infolge Grenz-

unstimmigkeiten westlich des Victoria-
sees nicht ratifiziert wurden. Erst auf der
Mfumbirokonferenz (Belgien, GroRbri-
tannien und Deutschland) am 14. Mai
1910 konnten Richtlinien beziiglich der
Grenzziehung westlich des Victoriasees
vereinbart werden. Am 13. Oktober
1911 legte ein Grenzkommissionspro-
tokoll die Grenze zwischen Victoriasee
und Sabinyo-Vulkan in Ruanda fest. In-
folge des Ausbruchs des Ersten Welt-
krieges wurde dieser Grenzverlauf je-
doch nie vertraglich vereinbart.

Siidgrenze: Am 30. August 1894 schlos-
sen Portugal und das Deutsche Reich
einen Vertrag bezlglich des Kionga-Drei-
eckes nordlich Kap Delagoa bis zum
Rowuma ab, der auf den Ergebnissen
der beiderseitigen Kommission vom
24. Februar 1894 basierte. Der endgiil-
tige Grenzverlauf vom Kap Delagoa
zum Njassasee erfolgte im Notenaus-
tausch vom 24. November 1909. Letz-
te strittige Fragen beziiglich der Zuge-
horigkeit der Inseln im Rowuma wur-
den im Notenaustausch vom 20. Marz
1913 geregelt, nach der Deutsch-Ost-
afrika die Inseln im Oberlauf bis zur Ein-
miindung des Romouibaches (38,8")
und Portugal alle Inseln von dort bis
zur Mindung des Rowuma in den In-
dischen Ozean im Unterlauf erhielt.

Siidwestgrenze: Am 23. Februar 1901
wurde die Grenze zwischen Njassa- und
Tanganjikasee gemal den Ergebnissen
der Grenzkommission vom 11. Novem-
ber 1898 in einem deutsch-britischen
Abkommen in Berlin unterzeichnet.
Deutschland verzichtete darin vertrag-
lich auf die Stevenson-Road, die nun-
mehr Teil von Britisch-Centralafrika wur-
de. Erst durch diesen Verzicht gelangte
das Deutsche Reich in den Besitz der
groRBen sidlichen Sansibar-Archipel-
Insel Mafia, die im Helgoland-Sansibar-
Vertrag GroRbritannien zugesprochen
war.

Westgrenze: Im Jahre 1896 hatte der
Kongostaat versucht, die ehemalige La-
doprovinz zu besetzen, nachdem Grol-
britannien infolge des Mahdi-Aufstan-
des das Gebiet Belgien lberlassen hat-
te. Durch mannigfache Verpflegungs-
probleme der Truppe hatten 1500
schwarze kongolesische Soldaten ge-
gen ihre belgischen Flihrer gemeutert,
einige von ihnen ermordet und strom-
ten nun in mehreren Haufen siidwarts
entlang der Linie Edwardsee-Kiwusee-
Russisi ihrer Heimat, dem Kongo, zu.
Die Besatzung der belgische Station
Uvira am Nordende des Tanganjikasees
floh in Richtung Toa, ihrer Hauptstati-
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on, da man den bewaffneten Rebellen
hoffnungslos unterlegen war. Auf deut-
scher Seite war die Station Usumbura
am Nordende des Tanganjikasees zu je-
ner Zeit mit lediglich einem Unterof-
fizier und 17 Askari besetzt. Als Ver-
starkung wurde die 6. Kompanie der
Schutztruppe unter Oberleutnant von
Grawert aus Ujiji nach Usumbura ver-
legt. Kurze Zeit spater traf auch Haupt-
mann Bethe mit Leutnant Cramer samt
Askarikompanie von der Kiste in Usum-
bura ein. Nach Rickkehr der Belgier auf
ihre Station Uvira fragten diese beim
nunmehrigen Stationschef von Usum-
bura (Leutnant Cramer) an, ob ein
Ubertritt auf deutsches Gebiet méglich
sei, da Munitionsvorrate und junge
Mannschaft eine Behauptung in Uvira
unmoglich erscheinen lassen. Diese
Erlaubnis wurde durch Leutnant Cra-
mer erteilt und ein Lager auRerhalb
Usumburas zugewiesen. Nach vier Wo-
chen kehrte die belgische Besatzung
nach Uvira zuriick und wurde beim
Feldzug gegen die Rebellen vollig ver-
nichtet, woraufhin der belgische Sta-
tionschef Selbstmord beging. Zeit-
gleich bat eine weitere belgische Sta-
tionsbesatzung um das Recht, auf deut-
sches Gebiet Uibertreten zu dirfen, was
deutscherseits erneut gewahrt wurde.
Da der Grenzverlauf im Virungagebiet
noch nicht eindeutig geregelt war und
der sog. ,schragen Grenzlinie” folgte,
bestimmte der Gouverneur von Deutsch-
Ostafrika, die Russisilinie und das Ost-
ufer des Kivusees in deutschen Besitz zu
nehmen. Am Russisi wurden dafir drei
Posten und am Sudufer des Kiwusees
der Posten Ischangi angelegt. Als ein
Jahr spater eine stattliche Streitmacht
unter Hauptmann Heeq mit 600 belgi-
schen Askari bis an den Russisi vorrtick-

Grenzexpedition Deutsch-Ostafrika-Kongo 1900 Engelhard (Foto: 105.
Vogenbeck-Auktion 2018, Los 48, ex Slg. Kessing).

te, entstand eine explosive Situation,
die durch Anlage sog. Protestposten auf
kongolesischer Seite (belgisch = deutsch
Mannschaftsstarke) unter Billigung
deutscher Hoheitsrechte beigelegt wer-
den konnte. Die Entwaffnung von 1000
kongolesischen Rebellen mit 400 Hin-
terladern, die auf deutsches Gebiet tiber-
gegriffen hatten, gelang schlie8lich
Leutnant Freiherr von Miinchhausen mit
nur 17 Askari durch eine List im un-
durchdringlichen Urwald bei Ischangi
Mitte August 1900. All diese Ereignisse
im Russisi- und Kivugebiet gingen als
sog. Kongounruhen in die Geschichte
ein.

Bei der Festlegung der deutsch-belgi-
schen Grenze am 25. Juni 1911 folgte
die Grenzziehung vom Nordufer des
Kivusees mittig zwischen dem belgi-
schen Gomaposten und dem deut-
schen Kissenji insgesamt 22 Pfeilern bis
zur Nordspitze des Hehnberges und
von dort in gerader Linie bis zum Gipfel
des Karissimbi (4505 m). Auf belgischer
Seite vertrat J. Bastien und auf deut-
scher Seite Major Schlobach sowie
Hauptmann H. Fonck die Interessen
ihrer jeweiligen Lander. Die deutsch-
britische Grenzmarkierung im Virunga-
Vulkangebiet erfolgte von der Spitze
des Sabinyo (3654 m) Uber den Mga-
hinga (3487 m) zum Muhawura (4112
m). Major Schlobach wandte sich nach
Osten, Heinrich Fonck Richtung Pass
zwischen Sabinyo und Mgahinga. Ober-
leutnant Graf Sparr, der bis 15. August
1911 zur Grenzexpedition gehorte,
war fur das deutsche Expeditionslager
verantwortlich. Zur Expedition gehor-
ten noch Unteroffizier Schlimme, San
Viw. Erler, 60 Askari und 150 Trager.
Die Landschaft ostlich des Vulkange-
bietes und westlich des
Kisinga-Flusses (Kage-
ragebiet) war wenig
bekannt und lediglich
im Jahre 1900 durch
die deutsch-belgische
Grenzexpedition sowie
1907/08 durch die In-
nerafrikaexpedition des
Herzogs Adolf Frie-
drich von Mecklenburg
beriihrt worden. In die-
sem Gebiet breiteten
sich  Papyrussiimpfe
aus und wechselten
mit  Bambuswaldern

und sonnenundurch-
dringlichem Primarur-
wald. Dort lebten Zwerg-
elefanten, Berg- und

Flachlandgorillas, die ihren Lebens-
raum mit Pygmaen (Batwa) teilten. Die
Grenzregulierung zwischen deutschem
und britischem Gebiet dauerte vier Mo-
nate, bei der 38 Haupt- und 46 Ne-
benpfeiler errichtet wurden, wobei es
immer wieder zu Feindseligkeiten mit
den sehr kriegerischen Batwa (Pygma-
en) und ihren Giftpfeilen in undurch-
dringlichen Gebieten kam und selbst
die Wasserstelle der Expedition am
Lagerplatz gegen Uberfille verteidigt
werden musste. Mit der Ausfiihrung
der Grenzziehung vor Ort beachtete
man beiderseits natlirliche Grenzen, ver-
mied ein rechtwinkliges Zerschneiden
von Doérfern und Landschaften und
konnte Ausgleichskompensationen vor
Ort umsetzen. Das 1910 auf 13 Milli-
onen Einwohner geschatzte Gebiet von
Ruanda-Urundi kam erst damit rechtssi-
cher in deutsche Hand.

Vergleicht man die asthetisch ausge-
sprochen attraktiven und auffalligen
Belege der Grenzexpeditionen Kame-
runs im Zuge des deutsch-franzosi-
schen Abkommens (sog. Marokkover-
trag), die die Grenzziehungen in den
Gebieten Neukameruns regelte, so zei-
gen sich postalisch erhebliche Unter-
schiede zu den Grenzexpeditionen
Deutsch-Ostafrikas. Neben den Zwei-
zeiler- und Rundstempeln (Kaiserlich
Deutsche Grenzexpedition bzw. Deutsch-
Franzosische Grenzexpedition 1912/13
mit den jeweiligen Zusatzen ,Oberlei-
tung Ost”, , Oberleitung Sud”, , Logo-
ne-Pama” bzw. ,Kongo-Lobage”), die
als Dienststempel nach § 34 und § 35
des Berner Abkommens (Weltpostver-
ein) die Voraussetzung fir die Porto-
freiheit begriindeten, sind allein durch
die Auffalligkeit ihrer Stempel als Grenz-
expeditionspost zu erkennen. Im Falle
der Grenzexpeditionen Deutsch-Ost-
afrikas setzt das Erkennen von Post der
verschiedenen  Grenzkommissionen
historische Detail- und Personenkennt-
nisse voraus, die zur Identifizierung der
Postbelege erforderlich sind.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.

DEUTSCHE BRIEFMARKEN-REVUE 712.2020 25




Sammelgebiet

Deutsch-Ostafrika (XX)

Ein Beitrag von Olaf Halle

stand dieser Expe-
ditionen war der
Transport von Schif-
fen zu den ostafri-
kanischen Seen als
Mittel zur Unter-
bindung des Skla-
venhandels. Ziel-
gruppe waren ara-
bische Sklaven-
handler und afrika-

Seltene Postkarte mit Zusatzfrankatur mit Tagesstempel Ruanda 28.03.

1913 mit Siegel des Sultan Msinga von Ruanda.

Forschungs-, Durchdringungs-
und Strafexpeditionen in
Deutsch-Ostafrika

Teil VI und XIX der Artikelserie befass-
ten sich bereits mit Antisklaverei- und
Grenzexpeditionen. Ein erneuter Artikel
Uber Expeditionen fordert zur Klarstel-
lung der Begriffe auf.

Expeditionen dienten unterschiedli-
chen Zielstellungen. Im Zeitalter der
Entdeckungen riickten neue Kontinen-
te in das Blickfeld der Europder. Lange
vor der Kolonisierung aulereuropai-
scher Lander brachen Forschungsexpe-
ditionen auf, um das Land (Flora, Fau-
na, Klima, Topologie usw.) und deren
Einwohner (Kultur, Lebensweise, Sitten,
Gebrauche usw.) bzw. Artefakte der
Vergangenheit oder Bodenschatze zu
erkunden. Ihnen folgten seit dem Be-
ginn der unmittelbaren Kolonisation
Durchdringungsexpeditionen, die min-
destens auch den militarischen Aspekt
der Durchdringung des Landes, der
Anlage von Stationen, Befestigung der
eigenen Macht und Unterwerfung indi-
gener Volkerschaften verfolgten. Paral-
lel zur Durchdringung dieser Lander
fanden Grenzexpeditionen statt, die die
Interessensspharen europaischer Kolo-
nialmachte untereinander absteckten.
Wahrend als auch nach Durchdringung
dieser Lander kam es haufig zu Straf-
expeditionen, die das Ziel verfolgten,
UnbotmaRigkeiten und Aufstdnde der
Einheimischen im Keim zu ersticken.
Die Antisklaverei-Expeditionen stellten
eine Mischform von Durchdringungs-
und Strafexpedition dar. Hauptgegen-

nische Despoten,
die Schiffe die infra-
strukturelle Voraus-
setzung zur Unter-
bindung des Skla-
venhandels. Straf-
und Antisklaverei-
Expeditionen ist gemein, dass eine eta-
blierte Macht und deren Handlungs-
weisen durch eine neue Macht kraft
militarischer und/oder technischer Uber-
legenheit suspendiert wurde. Privatex-
peditionen, die von Vertretern des Adels
oder des solventen Birgertums unter-
nommen wurden, gehéren zu den For-
schungsexpeditionen, obwohl diese z.
T. erst nach Festigung der Kolonial-
herrschaft stattfanden und in deren Mit-
telpunkt z. B. aufsehenerregende (tech-
nische) Leistungen (Afrikadurchque-
rung im Automobil oder Motorboot)
standen.

Als Beispiel von Forschungsexpeditio-
nen sind beispielsweise die friihen Ex-
peditionen Hermann v. Wissmanns, Dr.
Oskar Baumanns und Hans Meyers
anzusehen. Allen diesen Expeditionen
gemein war, Land und Leute zu erfor-
schen, egal ob das am Kilimandscharo
(Meyer), auf der Insel Mafia (Dr. Bau-
mann), im Usambara-Hochland (Dr.
Baumann) oder auf Afrikadurchque-
rungen mit Erforschung unbekannter
Landschaften (Wissmann) erfolgte. Als
Beispiel fiir eine Strafexpedition sei die
Aktion von Oberst Schele 1894 gegen
die Wahehe infolge der Niederlage der
Zelewski-Expedition 1891 genannt.
Gerade bei ihr mischt sich der Wille
nach Befriedung des Landes und Schutz
benachbarter Vélkerschaften vor Uber-
griffen der Wahehe mit dem Drang
nach Vergeltung fir die Niederlage von
1891. Missgliickte Strafexpeditionen
besalen das Potential, in Aufstanden
munden zu kénnen, was aber im Um-
kehrschluss nicht heil3t, dass sich miss-

lungene Strafexpeditionen per se zu
Aufstanden auswuchsen.

Als eine Durch-
dringungsexpediti-
on kann die Reise
des Gouverneurs
Dr. Schnee 1913 in
die Gebiete der
deutsch-ostafrikani-
schen Residenturen
von Ruanda, Urun-
di und Bukoba an-
gesehen werden.
Obwohl man in den
Residenturbezirken nur dem Prinzip der
indirekten Herrschaft aufgrund der
enormen Bevodlkerungszahl (1913: 13
Millionen) unter Beibehaltung der Sul-
tane und Hauptlinge folgte, die sich am
britischen Vorbild orientierte, lie man
jedoch keinen Zweifel daran, dass die
tradierten Herrschaftsstrukturen der
deutschen Kolonialverwaltung zu die-
nen hatten. Dies schloss einen hohen
Grad an Respekt fur die indigenen Herr-
scher ein. Die Reise des Gouverneurs
Dr. Schnee in die nordwestlichen Ge-
biete, der bevolkerungsstarksten und
bis dahin am wenigsten durchdrunge-
nen Gebiete Deutsch-Ostafrikas, erfolg-
te vom 28. Januar bis 11. April 1913.
Am 28. Januar reiste der Gouverneur
zusammen mit Baurat Almares und Ad-
jutant Oltn. Graff von Daressalam auf
dem Regierungsdampfer ,Kaiser Wil-
helm 1I” nach Mombasa, um von dort
mit der Ugandabahn am 31. Januar
Kisumu zu erreichen. Von dort ging die
Reise auf dem Victoriasee mit der ,,Sy-
bill” nach Schirati, das am 1. Februar
erreicht wurde. Die Weiterreise auf
dem Victoriasee beriihrte am 2. Fe-
bruar Muansa und am 5. Februar Bu-
koba. Bereits 1912 betrug die Ein- und
Ausfuhr aller drei Hafen am Victoriasee
(Muansa, Bukoba und Schirati) mehr
als 15 000 t Warenladungen. Zwei Ta-
ge spater, am 7. Februar wurde Gou-
verneur Dr. Schnee und seine Mitrei-
senden, begleitet durch die Residenten
von Bukoba, Hptm. v. Stuemer und Stabs-
arzt Dr. Briinn, durch Sultan Kahigi mit
Gefolge empfangen. Die Residentur Bu-
koba gliederte sich zu diesem Zeit-
punkt in acht unabhadngige Sultanate
mit ca. 200 000 Einwohnern, die Sul-
tan Kahigi tributpflichtig unterstanden.
Die deutsche Residentur bediente sich
der etablierten Macht Kahigis, der sei-
nerseits die Oberherrschaft der deut-
schen Verwaltung akzeptierte. Nach die-
sem Prinzip funktionierten alle Residen-
turen.

Gouverneur Dr. Schnee
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Am 14. Februar 1913 erfolgte an der
Ischangufidhre am Kagera der Ubertritt
der Expedition auf das Gebiet der
Residentur Ruanda. Hptm. v. Stuemer
und Stabsarzt Dr. Briinn traten den
Rickmarsch nach Bukoba an. Auf dem
Weg vom Kagera nach Kigali, dem Sitz
der Residentur von Ruanda, wurde die
Expedition durch Dr. Kandt, dem lang-
jahrigen Kenner des Landes und
Residenten, begriRt und auf ihrem
Weg nach Kigali, das am 19. Februar
erreicht wurde, begleitet. Bei seiner
Ankunft in Kigali bemerkte Dr. Schnee,
dass die aus roten Backsteinen beste-
hende Residentur (Verwaltungsgebau-
de und Wohnhauser der Beamten) sehr
geschmackvoll errichtet wurde. Dr.
Kandt erlauterte dem Gouverneur, dass
Ruanda etwa mehrere Millionen Ein-
wohner, darunter etwa 40 000 Watussi
(viehbesitzendes Herrschervolk), habe.
Am 22. Februar erfolgte der Weiter-
marsch nach Mruhengeri (Vulkange-
biet, 1876 m), das am selben Tag er-
reicht wurde und einen Askariposten
ohne Offizier besaR. Die Uberschrei-
tung eines Kabuje-Passes in 2200 m
Hohenlage (25. Februar) gestattete
dem Gouverneur einen majestatischen
Ausblick tber die sechs groRen Virun-
ga-Vulkane, unter denen der Muhawu-
ra (4200 m) und der Karissimbi (4500
m) besonders herausragen. An den
Hangen des Karissimbi ging der Weg
der Expedition westwarts mit Blick auf
den im belgischen Gebiet liegenden
Nyiragongo. Am 26. Februar passierte
die Expedition Ruasa (Missionsstation
der Weillen Vater) und erreichte am 1.
Marz Kisseniji, den Stationierungsort der
11. Kompanie der Schutztruppe. Tags
darauf wurde dem belgischen Goma
ein Besuch abgestattet. Deutscherseits
nahmen daran Dr. Schnee, Baurat
Almares, Oltn. David und Ltn. Kohl
(beide aus Kissenji, 11. Kompanie)
sowie der belgische Verwaltungsbeam-
te und ein belgischer Zollbeamter teil.
Man besichtigte den gerade jlungst er-
gossenen Lavastrom zum Kivusee, den
der seinerzeit schon sehr aktive Nyira-
gongo aus dem Erdinneren emporge-
schleudert hatte. Am 3. Marz traf Dr.
Schnee mit seiner Expedition in der
Missionsstation Njundo (Weille Vater)
auf Bischhof Hirth. Am Abend nahm
Kommandant Derche vom belgischen
Nachbarbezirk am gemeinsamen Abend-
essen teil. Am Morgen des 4. Marz
brach die Expedition in zwei Einbau-
men entlang des Kiwusees zur Meck-
lenburgbucht auf, die tags darauf er-
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reicht wurde. Die in
unmittelbarer Nahe
befindliche evange-
lische Missionssta-
tion Rubengera
wurde am selben
Tag und ihre Nach-
barstation Kirinda
am 7. Marz besucht.
Auf dem Weg von
Kirinda zum Sitz
des  ruandischen
Sultans Msinga traf
die Expedition auf
die mit gleichem
Ziel nach Nyansa
marschierende 11.
Kompanie der
Schutztruppe. Ex-
pedition und Schutz-
truppe wurden am 9. Marz vor Msin-
gas Residenz von etwa 15 000 Watussi-
Krieger begruRt. Die um oder liber 2 m
hochgewachsenen Watussi beeindruck-
ten die Gaste durch ihre legendaren
Hochspriinge von 2 m und mehr, die
Schutztruppe ihre Gastgeber durch ein
Schauschielen. Das personliche Ge-
sprach zwischen Dr. Schnee und Msin-
ga war von groRer Freundlichkeit ge-
pragt, weil der ruandische Herrscher
Msinga auBerordentlich deutschfreund-
lich eingestellt war und diese Haltung
auch noch nach der Besetzung Ruan-
das durch die Belgier 1916 uberzeugt
vertrat.

Am 12. Marz wurde auf dem Weg von
Nyansa Richtung Stiden die Grenze zur
Residentur Urundi passiert. Gleich hin-
ter der Grenze zwischen den Residen-
turen Ruanda und Urundi wurde die
Expedition durch Oltn. Bock v. Wiil-
fingen, den stellvertretenden Residen-
ten, begruflt. Ganzlich anders als in
den Residenturen Ruanda und Bukoba
war die Etablierung der deutschen Ko-
lonialherrschaft in Urundi erfolgt. Dort
musste in mehreren Strafexpeditionen
die Unterwerfung von Sultan Kissabo
erkampft werden. Der 1902 endgliltig
unterworfene Sultan wurde entmach-
tet, spater wieder eingesetzt, fand
jedoch nie mehr zu alter Autoritat zu-
rick, was in einem bis 1909 schwelen-
den Blrgerkrieg Ausbruch fand, der
auch durch den Residenten Hptm. v.
Grawert nicht verhindert werden konn-
te.

Am 18. Marz 1913 erreichte die Ex-
pedition den Ruwuwu bei Bussoro, wo
sie von Hptm. v. Stuemer auf dem Ge-
biet der Residentur Bukoba erneut emp-
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Der am Ende dieser Folge beschriebene Einschreibebrief von der Expedition
des Gouverneurs Dr. Schnee durch die NW-Gebiete Deutsch-Ostafrikas
(Foto: 90. WAH-Auktion, 28. August 2004).

fangen wurden. Einen Tag spater kam
es Kagera-abwarts zu einem Treffen mit
drei Ingenieuren des Ruandabahnbau-
Projektes, die Tabora mit dem Kagera-
knie verbinden sollte. Dabei konnte die
Expedition des Gouverneurs die Kage-
ra-Wasserfalle besuchen, bei denen
nach Angaben der Ingenieure 200 m3
Wasser pro Sekunde 20 m in die Tiefe
stuirzen. Der Weitermarsch erfolgte tiber
Ussuwi (23. Marz) und Uschirombo
(31. Marz), bei der es auf der Missions-
station Maria Hilf zum Treffen mit Bi-
schof Leonhard kam. Am 4. April er-
reichte die Expedition die Karawanen-
straBe Tabora-Muansa, auf der dann
Tabora am 10. April erreicht wurde. Die
Expedition reiste tags darauf von Ta-
bora mit der Mittellandbahn nach Da-
ressalam zuruck.

Die Post dieser Expedition besitzt einen
Drei-Zeilen-Expeditionsstempel, der
bei allen sonstigen Expeditionen in
Deutsch-Ostafrika untypisch war. Der
Brief wurde im Busch aufgegeben und
traf zeitgleich mit der Expedition in
Tabora am 10. April 1913 ein, wo er als
Einschreiben 435 portogerecht mit 22
Y2 Heller frankiert, aber infolge seines
Ubergewichts in der 1. Gewichtsstufe
(20 g) mit dem doppelten Fehlporto in
blauer Schrift (20 Pf = 15 Heller) belegt
und Uber Daressalam an die Adressie-
rung befordert wurde.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XXI)

Ein Beitrag von Olaf Halle

»Zurtick an Absender keine Befdrderungs-Méglichkeit”: portoge-
rechter Brief der 1. Gewichtsstufe als Einschreiben 691 Wilhelms-
thal 19.08.1914 nach Miinchen (ex Sammlung Siebentritt, Foto:

26. HBA-Auktion).

Die Anfinge der Kriegspost
Deutsch-Ostafrikas

GroRbritannien hatte durch Beschuss
des unverteidigten Hafens von Dares-
salam am 8. August 1914 den ersten
kriegerischen Akt gegen das deutsche
Schutzgebiet unternommen und seine
Grenzen zu Land und See blockiert.
Damit war nicht nur die Verbindung
mit der Heimat, sondern insgesamt zum
Ausland unterbrochen und eine logisti-
sche Unterstiitzung aus der Heimat un-
moglich. Aber auch die Postverbin-
dung zwischen den Kistenpostanstal-
ten untereinander entlang der ostafri-
kanischen Kiiste mittels DOAL-Zweig-
linie oder die Binnenseeverbindungen
beispielsweise zur Ugandabahn kamen
zum Erliegen und mussten innerhalb
des Landes neu organisiert werden. In-
folge der britischen Seeblockade uber-
nahmen Usambara- und Mittelland-
bahn, erganzt um neu geschaffene Tra-
gerverbindungen zwischen den Bahn-
linien und entlang der Kiste, diese Auf-
gabe.

Als im August 1914 der Telegraph von
Sansibar unterbrochen und das See-
kabel an der Eingangsstelle von Baga-
mojo gekappt wurde, bestand lediglich
noch Uber die Funkstation Daressalam
die Moglichkeit, Nachrichten mit der
Heimat (GroRfunkstation Nauen) aus-
zutauschen. Infolge der geringen Sen-
deleistung der Funkstation Daressalam
waren die Verbindungen schlecht und
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meistens atmospharisch
gestort. Bis zur Kapitula-
tion der DSWA-Schutz-
truppe Mitte 1915 konnte
Deutsch-Ostafrika die Grol3-
funkstation Windhuk als
Relaisstation fiir seine Funk-
verbindungen nutzen. Erst
durch den Blockadebre-
cher Rubens, der nach
Scheitern eines Zusam-
mentreffens mit SMS Ko-
nigsberg am 15. Marz 1915
in der Mansabucht auf
Grund setzte, kam ein aus
/ der Rubens ausgebauter
Verstarker zum Einsatz, der
ein Mithoren belgischer
und britischer Funkspri-
che gewahrleistete, die
die verstimmelt empfan-
genen Nachrichten aus
Nauen ergdnzten. Erst diese Informa-
tionslage ermdoglichte die Herausgabe
der bekannten Kriegsnachrichten-Kar-
ten fir das Schutzgebiet.

Vor Ausbruch des Krieges bestanden 51
Postanstalten im Schutzgebiet, von de-
nen sich bereits drei bis Mitte Januar
1915 ganz oder teilweise in den Han-
den der Gegner befanden. Kissenji am
Kivu-See (in unmittelbarer Nachbar-
schaft von Belgisch-Kongo) stellte sei-
nen Postbetrieb am 30. September 1914
ein, da sich dort die Garnison der 11.
Schutztruppen-Kompanie befand und
diese durch die Belgier mehrfach mas-
siv bedroht wurde. Schirati, das am 0Ost-
lichen Ufer des Victoriasees in unmittel-
barer Nahe zur Grenze von Britisch-
Ostafrika lag, stellte am 30. August
1914 seinen Postbetrieb ein und wurde
am 8. Januar 1915 erstmalig durch bri-
tische Truppen besetzt. Die Insel Mafia
mit der ihr nebengelagerten Insel Tscho-
le, die dem Rufiji-Delta gegentiberla-
gen, wurden vom 11. bis 12. Januar
1915 durch mehrere tausend Mann
britischer Land- und Marinetruppen be-
setzt. Der Postbetrieb war tags zuvor,
am 10. Januar 1915, eingestellt wor-
den. Fir GrofRbritannien war der Besitz
von Mafia von strategischer Wichtig-
keit, bedeutete er doch eine Basis fir
die zwei Seeflugzeuge, um Feuerlei-
tung und Aufklarung fir die britischen
Kreuzer gegen SMS Konigsberg zu tiber-
nehmen, um diesen deutschen Kreuzer
unwiderruflich zu zerstoren. Die weni-

gen Deutschen unter Fiihrung von Leut-
nant Schiller, die Mafia verteidigten, hat-
ten keine Chance, die Landung einer
tausendfachen Uberlegenheit zu ver-
hindern. Schiller und Getreue gingen
nach Abwehrkampfen und Riickzug in
Gefangenschaft.

Mit Ausbruch des Krieges hatte der Gou-
verneur die Verfigungsgewalt Giber das
Post-, Telegraphen- und Eisenbahnwe-
sen an das Kommando der Schutztrup-
pe Ubergeben. Fir die Schutztruppe be-
stand mit Ausbruch des Krieges Feld-
postfreiheit (Postsendungen brauchten
nicht frankiert zu werden). Far Zivil-
personen, die sich mit Fortschreiten des
Krieges der Feldpostinfrastruktur bedie-
nen durften, galt dies nicht. Privatsen-
dungen waren stets frankaturpflichtig.

Im Schutzgebiet aufgegebene Post wur-
de zunachst mit Vermerken , keine Be-
forderungsmaoglichkeit”, ,Zurlick an
Absender/keine Beforderungsmoglich-
keit” oder , auf Gefahr des Absenders”
teils handschriftlich sowie mit improvi-
sierten Gummistempeln versehen. Be-
reits seit den letzten Julitagen wurde
die fur das Ausland bestimmte oder
nach Deutschland gerichtete Post zen-
siert. Daflir mussten die Briefe mit offe-
ner Briefklappe am Schalter aufgeliefert
werden. Fur die Zensur kam nordlich
der Mittellandbahn (MLB) und Verbin-
dungsorten im Einzugsgebiet der MLB
das Metall-Rundsiegel ,Zensur pas-
siert” zum Einsatz, dessen Farbabdruck
von rot bis violett nachweisbar ist. Au-
Rerdem war es den Bezirksamtern er-
laubt, sog. Inlandszensuren unter Ver-
wendung der in den Bezirken vorhan-
denen Dienstsiegel mit und ohne Pa-
raphe eines Zensors (i. d. R. ein Ver-
waltungsbeamter oder Offizier) einzu-
fuhren. Diese spezielle Zensurform wird
noch in einer spateren Folge beschrie-
ben.

Fieberhaft arbeiteten Postdirektor und
Gouverneur seitens des Schutzgebietes
als auch Auswartiges Amt und Reichs-
postamt in Berlin am Offenhalten von
Postwegen Uber Portugiesisch-Ostafri-
ka, Portugal und weitere neutrale Lan-
der (ltalien, Spanien, Niederlande). Die-
se Verbindungen waren recht unzuver-
lassig. Gouverneur Schnee, der gute
Kontakte zum portugiesischen Unter-
gouverneur von |bo hatte, aber auch
den Beziehungen einiger deutscher
Unternehmer war es zu verdanken, dass
schlieRlich Anfang Oktober 1914 der 1.
Postabgang (Lindi 26. September 1914/
Palma 9./10. Oktober 1914) des blo-
ckierten Deutsch-Ostafrika tber Portu-
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| tember 1919, an ih-
re Adressaten zuge-
stellt. Samtliche Post
aus dem 1. bis 9.
Postabgang wurde
nach heutigem For-
schungsstand  bis
spatestens 23. Okto-
ber 1915 in Deutsch-
land zugestellt. Der
Vollstandigkeit hal-
ber sei erwahnt, dass
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Dieser Beleg gehdrt zum 6. Postabgang liber Portugiesisch-Ostafrika (ab
Lindi Anfang April 1915), Transitstempel Lorenco Marques 04.05.19135,

Ankunft in Deutschland Mitte Juli 1915.

giesisch-Ostafrika zustande kam. Die-
sem Postaustausch sollten noch zehn
weitere folgen, wobei die beiden letz-
ten am 5. August bzw. 6. September
1915 ab Lindi durch die portugiesi-
schen Behorden nur noch fiir Post mit
dem Ziel Portugiesisch-Ostafrika zuge-
lassen wurden. Von diesen insgesamt
elf Postabgangen haben lediglich sechs
einen reguldren portugiesischen Tran-
sitstempel (Palma, Ibo oder Lorenco Mar-
ques) erhalten, sieht man von einigen
wenigen exotischen Ausnahmen ab. Die
nach dem letzten Postabgang tber Por-
tugiesisch-Ostafrika am 6. September
1915 ab Lindi nicht mehr expedierte
Post bezeichnet man als liegengeblie-
bene Post. Diese als auch Post aus den
letzten beiden noch erfolgten Postab-
gangen fur auflerhalb von Portugie-
sisch-Ostafrika bestimmte Sendungen
wurden erst nach dem Kriege, im Sep-

Brief aus der Zeit des 10. und 11. Postabganges, bei denen nur
noch Post nach Portugiesisch-Ostafrika (POA) zugelassen wurde.
Im Inneren solcher Briefumschlédge wurde Privatpost nach POA als
getarnte Geschdftspost gesandt. Metall-Zensurstempel, der nord-
lich und an Zubringerorten der Mittellandbahn zum Einsatz kam.

Pflanzung Kissungusi
Dist. Kilossa
Deutsch-Ost-Afrika. !
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Plane. Kissungusl
Kilassa, Deutsch-Ost-lirika
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bereits beim 2. (??.
11.1914 ab Lindi)
und 9. Postabgang
(5. Juli 1915 ab Lin-
di) keine Post fir
Deutschland, son-
dern lediglich ins
Ausland gerichtete Sendungen durch
die Portugiesen zugelassen wurden.

Was fiihrte zu dieser schwankenden Hal-
tung des neutralen Portugals gegen-
Uber Deutschland? Bei Ausbruch des
Krieges bestand eine deutschfreundli-
che portugiesische Regierung. Innen-
politische Entwicklungen in Portugal
und nicht zuletzt auch der Naulila-Fall
an der Grenze von Deutsch-Sudwest-
afrika vergifteten das beiderseitige Kli-
ma und fiihrten zu Argwohn und offen
feindlichen Haltungen vieler Portugie-
sen. Obwohl sich Deutschland am 16.
Juni 1894 mit dem Einmarsch von
Oberst Schele im Kiongadreieck im Ein-
vernehmen mit internationalem Recht
befand (Kionga war Teil des Kiisten-
streifens unter Oberhoheit des Sultans
von Sansibar, das spater gegen Ent-
schadigung an den Sultan von Sansibar
durch das Reich ibernommen wurde),
liest man noch heute in
portugiesischen Ge-
schichtsbiichern von der
deutschen Kionga-Anne-
xion im Jahre 1894.

Mit Ausbruch des Krieges
nahm auch der Druck
Grolbritanniens auf Por-
tugal zu, um das letzte
Schlupfloch Deutsch-Ost-
afrikas mit der AulRenwelt
zu schlieRen. Die Uber-
griffigkeit britischer See-
streitkrafte ging so weit,
dass selbst neutrale portu-
giesische Schiffe nach
deutscher Post durchsucht
wurden. Die zeitweilige
und gelegentliche Befor-
derung deutscher Post
Uber Portugiesisch-Ost-
afrika, ohne sie der Kap-

stadter Zensur auszuliefern, war nur den
bereits erwahnten engen Beziehungen
des Gouverneurs und einiger Kaufleute
in Deutsch- und Portugiesisch-Ostafrika
zu verdanken. Auch nach Einstellung von
nach auferhalb gerichteten Postsendun-
gen uber Portugiesisch-Ostafrika funk-
tionierten die personlichen Verbindun-
gen weiter. Private Postsendungen wur-
den als getarnte Geschaftspost an Deck-
adressen in Portugiesisch-Ostafrika (z.
B. Fa. Philippi & Co. oder Fa. Pechner)
gesandt oder als sog. Schmuggelpost (in
Bambusrohren eingeborener Wakonde,
die beidseits der Grenze lebten) Uber
die Grenze (Oktober 1915 bis Anfang
Marz 1916) transportiert, nachdem die-
se Schmuggelroute bereits kurzzeitig
(Oktober bis Dezember 1914) bestan-
den hatte. Diese Post wurde dann uber
die Hafen Portugiesisch-Ostafrikas nach
Lissabon, Italien oder Rotterdam mit
Ziel Deutschland weiterbefordert.

Infolge der starken weltweiten Dislozie-
rung seiner Seestreitkrafte sah sich GroR3-
britannien mehr und mehr mit Trans-
portproblemen seiner erforderlichen
Truppenverschiebungen konfrontiert.
Folglich nahm der Druck der britischen
Regierung auf Portugal zu, samtliche in
den Hafen Portugals, Angolas und
Portugiesisch-Ostafrikas liegenden und
dort in neutralen Hafen Zuflucht su-
chenden deutschen Schiffe zu beschlag-
nahmen. Portugal kam dieser ,Bitte”
unter seiner neuen pro-britischen Re-
gierung am 24. Februar 1916 nach und
beschlagnahmte rund zwei Dutzend
deutscher Schiffe. Das Deutsche Reich
warnte Portugal in einer diplomatischen
Note vor den Folgen fiir dessen Neu-
tralitdat und erklarte am 9. Marz 1916
Portugal den Krieg, nachdem es sich
geweigert hatte, seinen Neutralitats-
bruch riickgangig zu machen. Damit
war auch die Siidgrenze des deutsch-
ostafrikanischen Schutzgebietes zu ei-
ner potentiellen Frontlinie geworden.

Kriegspostbelege Deutsch-Ostafrikas
stellen wertvolle zeitgeschichtliche Do-
kumente dar. Einige Briefumschlage wur-
den infolge der Papierknappheit sogar
mehrfach benutzt, weshalb eine innere
und &aullere Verwendung auf gleichen
Papiersttick nachgewiesen werden kann,
die als stumme Zeitzeugen der damali-
gen schwierigen Verhdltnisse anzusehen
sind.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Ein Beitrag von Olaf Halle
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Sehr seltene Barfrankierung aus Muansa (Archiv des Verfassers).

Bar- und Vorausfrankaturen -
postalische NotmaRnahmen
wihrend des Krieges

Die Blockadedauer Deutsch-Ostafrika
betrug bereits nahezu ein Jahr, als sich
Mitte 1915 ein empfindlicher Mangel
an Postwertzeichen bemerkbar machte.
Davon waren die Postagenturen in gro-
Reren Orten und mit gréRerer postteil-
nehmender Einwohnerzahl betroffen.
Die Bestande an Postwertzeichen hiel-
ten die grofReren Postagenturen durch
hohen Postwertzeichen-Verbrauch bei
der Paketpost auch deshalb zuriick, um
Postsendungen Uber die Schlupflocher
zur Auenwelt (Portugiesisch-Ostafrika
und weitere neutrale Lander) beférdern
zu kénnen, denn auslandische Postver-
waltungen mussten keine Frankaturpro-
visorien nach dem Weltpostvertrag (Ar-
tikel 11 in der Fassung vom 4. Juli 1891)
akzeptieren und hétten die Moglichkeit
gehabt, das Doppelte des Fehlportos
vom Empfanger einzuziehen (Artikel 5
des Weltpostvertrages).

In dieser Situation (Mai 1915) ent-
schied der Kaiserliche Postdirektor (Sitz
seit 8. August 1914 in Morogoro), dass
die sieben wichtigsten und mit je zwei
Fachbeamten besetzten Postanstalten
(Daressalam, Tanga, Morogoro, Mo-
schi, Muansa, Tabora und Kigoma) das
Porto fur die stark zugenommene An-
zahl an Drucksachen (z. B. Zeitungen
als Streifbandsendung zu 2 2 Heller)
und Pakete bei Auflieferung am Schal-
ter in bar zu vereinnahmen und diese
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Barvereinnahmung
durch entsprechen-
de dreizeilige Rah-
men-Stempel (,,Fr.
It. Einn./Nachw. in/
,Ortsname’”)  auf
der Sendung kennt-
lich zu machen. Fir
die jeweilige Por-
tohohe kamen ver-
schiedene Zusatz-
stempel oder hand-
schriftliche Porto-
angaben — zum Teil
nacheinander, zum
Teil parallel — zum
Einsatz. Die genaue
Beschreibung die-
ser Varianten ist ein
sehr interessantes
philatelistisches The-
ma, kann aber aus gegebenen Platz-
griinden im Rahmen dieser Darstellung
leider nicht naher behandelt werden.

Jede dieser Barfrankierungen war vor-
schriftsmalig durch zwei Fachbeamte
gegenzuzeichnen. In der Praxis wurde
davon jedoch oft abgewichen und le-
diglich eine Paraphe angebracht. Nach-
dem die Barvereinnahmung im Ein-
nahme-Journal verzeichnet wurde, be-
kam die Sendung den Tagesstempel der
Ortspostanstalt zum Nachweis der An-
nahme der Sendung. Dabei differieren
die Farbvarianten der Barfrankierungs-
stempel von violett tiber rot und blau bis
grau. Selbst griinliche Abschlage wer-
den in der Fachliteratur erwahnt. Mit
Bekanntmachung vom 20. Dezember
1915 legte der Kaiserliche Postdirektor
zum 1. Januar 1916 die Einstellung
samtlichen Postwertzeichenverkaufes
in den o. g. sieben
Postagenturen fest,

de infolge starker postteilnehmender
Einwohnerzahl aufgebraucht war.

In Daressalam kam noch vor Lieferung
des dreizeiligen Metall-Rahmenstem-
pels durch die Kaiserliche Postdirektion
ein drei- und vierzeiliger Langstempel
aus Gummi ohne Einfassung zum Ein-
satz. Der dreizeilige Stempel wurde vom
8. bis 17. Mai 1915 fir Drucksachen
sowie der vierzeilige Stempel mit ver-
kurzter Textform fir die Paketpost und
Postanweisungen benutzt. Die im Stem-
pelkatalog (18. Auflage 2018) ange-
gebene unterbrochene Einsatzzeit des
Vierzeiler-Stempels vom 12. bis 19. Mai
1915 und vom 8. Januar bis 20. Marz
1916 entspricht nicht mehr dem aktu-
ellen Forschungsstand. Seit einiger Zeit
sind verschiedene Abstempelungen aus
dem vermuteten Unterbrechungszeit-
raum (u. a. ein Paketkartenabschnitt Giber
2,50 R. vom 12.07.1915) bekannt ge-
worden, die die These stlitzen, dass
der Vierzeiler-Vorausfrankatur-Stempel
selten, aber durchgehend im Einsatz
war, wie bereits Wittmann in seinem
zweibandigen Friedemann-Handbuch (4.
Auflage) vermutete.

Zu den dreizeiligen Rahmenstempeln,
die von der Kaiserlichen Postdirektion
in Morogoro an die sieben Postanstal-
ten geliefert wurden, bleibt noch nach-
zutragen, dass alle dem gleichen Mus-
ter folgten: ,Frei It. Einn./Nachw. in/
,Ortsname’”. Alle Metall-Rahmenstem-
pel kamen ab Ende Mai bzw. Anfang
Juni 1915 mit Ausnahme von Kigoma
(17. Mai bis 10. Mai 1916) zum Ein-
satz. lhre Gebrauchs- und Einsatzzeit
endete zwischen April und August
1916. Die Einsatzzeit des Metall-Bar-
frankaturstempels von Moschi endete
infolge Vorriickens der britisch-stdafri-
kanischen Truppen von Norden bereits
am 20. April 1916. Fir die Postagen-
turen Amani und Wilhelmstal hatte die

Amani-Barfrankatur vom 6. Juni 1916 (133. WAH-Auktion 27. Oktober

da der Marken- 2018, Sond‘en..‘ell Erefileney I, Los 598)».
bestfand trotz der 895 896 , T
zunachst  einge- ~ Absi e

schrankten Barfran-
kierung (nur bei Auf-

lieferung am Post-
schalter) zusam-
mengeschrumpft war.
Anfang 1916 folg-

ten die Postagen-

turen Amani und P D
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Kaiserliche Postdirektion in Morogoro
keine Vorausfrankatur-Metall-Rahmen-
stempel vorgesehen. So musste man
sich dort mit selbst hergestellten Pro-
visorien behelfen. Wilhelmstal liel} ei-
nen dreizeiligen Metall-Rahmenstem-
pel in enger Anlehnung an den Entwurf
der Kaiserlichen Postdirektion herstel-
len, bei dem der Ortsname in Abwei-
chung zu den gelieferten Postdirekti-
onsstempeln nur aus GroRbuchstaben
bestand. Da Wilhelmstal mit lediglich
einem Fachbeamten besetzt war, kann
schlissig vermutet werden, warum
diese Vorausfrankierung von Januar bis
24. Mai 1916 nur auf Paketsendungen
vorkam.

In Amani wich der Direktor des Bio-
logisch-Landwirtschaftlichen Instituts
(BLI), Prof. Zimmermann, der im Juni
und Juli 1916 die Postagentur vertre-
tungsweise nebenamtlich betreute,
von dem Stempelsystem ab und schuf
auf einem A4-Bogen mit Schreibmaschi-
ne geschriebene zweizeilige Gebiihren-
einnahmevermerke: ,Fr. It. Einn. Nachw/
in Amani”. Diese wurden spater aus
dem A4-Bogen ausgeschnitten und auf
Briefe und Paketkarten mit Leim aufge-
klebt. Interessant ist dabei, dass die
daflir verwendeten leicht kursiv gestell-
ten Schreibmaschinentypen identisch mit
anderen erhalten gebliebenen Schrei-
ben des BLI in Amani sind. Folglich mus-
sen die Schreiben des BLI und die Ama-
ni-Barfrankaturzettel auf ein- und der-
selben Schreibmaschine getippt wor-
den sein. Vielleicht gab es in Amani
auch nur eine Schreibmaschine. Der Ge-
blhrensatz wurde handschriftlich mit
Blaustift hinzugesetzt. Fir diese Bar-
frankierungszettel gab es Ubrigens kei-
ne Genehmigung durch den Kaiserli-
chen Postdirektor. Da Amani keine
schlanke Berliner Jahrestype ,16” aus
dem Sperrbrecher ,Marie” erhalten hat,
kann vermutet werden, dass man dort
auch keine neuen Markenbestdande aus
der ,,Marie” erhalten hatte. Dem Man-
gel begegnete Prof. Zimmermann, der
kein Philatelist war, durch eben diese
Barfrankierungszettel. Der bisher in nur
einem Stick bekanntgewordene Bar-
frankierungszettel von Mombo (ahnli-
che Form wie in Amani) klebt auf einer
Postanweisung Uber 1 Heller (!) und duirf-
te damit das philatelistische Souvenir-
interesse des erzeugenden Postbeam-
ten befriedigt haben.

Zur Beendigung der Barfrankierungs-
zeit existieren heute keine Unterlagen
in den Archiven mehr. Warum das Bar-
frankierungssystem in Kigoma, Muan-

sa, Tabora und Tan-
ga vor der feindli-
chen Besetzung der
Orte  eingestellt
wurde, kann daher
heute nicht mehr
abschlieBend ge-
klart werden.

Da das Barfrankie-
rungssystem der ins-
gesamt neun Post-
agenturen eine Ent-
lastung im Postwert-
zeichenverbrauch
brachte, aber zum
Ende des Jahres 1915 S€™-

immer mehr Postagenturen in eine dhn-
liche Verbrauchssituation an Briefmar-
ken kamen, ging man zu einer weiteren
postalischen NotmafRRnahme, dem Vor-
ausfrankierungssystem, Gber. In Erman-
gelung ausreichender Mengen an Brief-
umschlagen wurde dem Postkunden
die Moglichkeit gegeben, Blanko-Brief-
umschldage bei der seinem Wohnsitz
nachstgelegenen Postagentur einzurei-
chen, um sie mit dem Inlandsbriefpor-
to (7 Y2 Heller) freimachen zu lassen.
Die Postagenturen sandten die ihnen
Ubergebenen Umschlage nach Moro-
goro, Daressalam oder Tanga, wo diese
das Dienstsiegel des Postdirektors (Mo-
rogoro) oder des Postamtes (Daressa-
lam, Tanga) erhielten. Zusatzlich wurde
ein zweizeiliger rahmenloser Stempel
,Frankiert/mit 7 %2 H.” oberhalb des
Siegelabdruckes angebracht, der farb-
lich von rot lber blau bis violett vari-
iert. Diese NotmalRnahme wurde mit
dem 8. Januar 1916 in Kraft gesetzt.
Die Zustellung der gesiegelten Briefe
erfolgte von den drei zustandigen
Postamtern/Postdirektion an die Einlie-
ferer portofrei. Briefe des Vorausfrankie-
rungssystems waren nur innerhalb des
Schutzgebietes giiltig. Die Vorausfran-
kierung endete zum 1. Juni 1916, die
Umschlage behielten jedoch uneinge-
schrankt ihre Gultigkeit bis zum Kriegs-
ende bzw. bis zur Besetzung der Orte,
an denen der Nutzer ansassig war.

Das runde Dienstsiegel des Postdirek-
tors in Morogoro hatte infolge des Ver-
legens vieler Einrichtungen in die Nahe
des Gouvernements von Morogoro so-
wie des Einzugsgebietes der Mittelland-
bahn die weiteste Verbreitung. Es wur-
de seit Januar 1916, vermutlich ab dem
Tag der Bekanntmachung, eingesetzt.
Von diesem Rundsiegel finden sich Ab-
schlags-Variationen in Violett- und Li-
latonen. Etwa acht bis zehn Exemplare
des Dienstsiegels existieren in weinro-
ter Farbe, alle auf ungebrauchten Exem-

Seltene Zweifach-Frankatur: Bar- und Vorausfrankatur (Archiv des Verfas-

plaren. Die bereits friiher gedulerte Ver-
mutung, dass diese weinroten Abschla-
ge die ersten ihrer Art waren und spa-
ter durch ein violettes Stempelkissen er-
setzt wurden, konnte die Farbvarianten
erklaren, da rotlichere Ténungen stets
in die Friihzeit der Nutzung des Dienst-
siegels fallen. Der schwarze Abschlag
des Postdirektor-Siegels (sog. schwarzer
Postdirektor) findet sich nur auf ge-
brauchten Briefumschlagen und soll die
Zahl von zehn Exemplaren ebenfalls
nicht Uberschreiten. Die Dienstsiegel
der Postamter Daressalam und Tanga,
die stets schwarz, grau oder blau sind,
wurden ab Februar 1916 verwendet.

Misch- oder sog. Zweifach-Frankaturen
(Briefmarke + Vorausfrankierung bzw.
Barfrankierung + Vorausfrankierung) ent-
standen durch Porto-Mehrbedarf, bei-
spielsweise hoherer Gewichtsstufe oder
einer Zusatzleistung wie Einschreiben.
Hingegen sind die extrem seltenen Drei-
fach-Frankaturen (Briefmarke + Voraus-
frankierung + Barfrankierung) ausnahms-
los philatelistischen Ursprungs.

(wird fortgesetzt)

Zweifach-Frankatur, bestehend aus Postwert-
zeichen und Vorausfrankatur mit nicht hdufi-

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XXIII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

rend der Suche nach SMS
,Konigsberg” nach Sud-
afrika beordert. Als am 8.
August 1914 die unbefes-
tigte und unverteidigte
Stadt Daressalam durch

&

\\Q-\“
X

grofRkalibrige Schiffsge-
schiitze der Kreuzer HMS
,Astrea” und HMS ,Pe-
gasus” warnungslos be-
schossen wurde (vergl.
Teil XXI der Serie), kam es
nach der deutschen Nie-

Morogoro 14.08.1914 nach Hamburg-Altona, frankiert zum Aus-
landstarif (Privat-Sammlung, Archiv des Verfassers).

Deutsch-englischer Postaus-
tausch wahrend des Krieges

Pegasus-Postaustausch: Mit Ankunft
am 6. Juni 1914 im Hafen von Dares-
salam wurde kurz vor Ausbruch des
Krieges der kleine Kreuzer ,Konigsberg”
neuer Stationar auf der ostafrikanischen
Station. Da SMS ,Konigsberg” erst seit
1. April 1914 wieder in Dienst gestellt
war, hatte es nach Besuch der Mit-
telmeerdivision mit seinem Flaggschiff
SMS ,Goeben” und anschlieRender Fahrt
durch den Suezkanal Zeit, seine noch
wenig eingelibte Mannschaft zu trai-
nieren. Dazu wurden Kustenfahrten ent-
lang der ostafrikanischen Kuste unter-
nommen. Als sich die Kriegsgefahr ver-
dichtete, verlieR der Stationskreuzer auf
Befehl des Admiralstabes der Marine
am 31. Juli 1914 den Hafen von Dares-
salam, um einer moglichen feindlichen
Einkesselung zu entgehen und weisungs-
gemall im Indischen Ozean Kreuzer-
krieg zu fiihren. Zur selben Zeit befand
sich das britische Kap-Geschwader, be-
stehend aus den Kreuzern HMS ,Hya-
cinth”, HMS , Astrea” und HMS , Pega-
sus”, auf einer Patrouillenfahrt nach Mau-
ritius. Am 29. Juli 1914 erreichte das
Kap-Geschwader ein Befehl der briti-
schen Admiralitat, der es nach Zanzibar
beorderte, um im Kriegsfalle britischen
Handelsschiffen Schutz zu bieten und
SMS ,Konigsberg” als Gegner auszu-
schalten. Wahrend der Dammerung des
31. Juli 1914 gelang es dem Komman-
danten der ,Konigsberg”, Fregattenka-
pitan Looff, die etwa 10 sm vor der Kus-
te Daressalams zusammengezogenen
Kreuzer des Kap-Geschwaders abzuschiit-
teln und im Dunkel der Nacht unterzu-
tauchen. HMS ,Hyacinth” wurde wah-
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derlegung des Funkentur-
mes von Daressalam und
Hissung der Weillen Flag-
ge zwischen britischen Seestreitkraften
und deutscher Verwaltung in Dares-
salam zu Waffenstillstandsverhandlun-
gen. Ein britischer Parlamentar hatte
unmittelbar nach Feuereinstellung die
Waffenstillstandsbedingungen Uberge-
ben. Bei Erflillung der Waffenstillstands-
bedingungen seien die britischen See-
streitkrafte bereit, das Feuer einzustel-
len — so der Parlamentar. Er ergdnzte,
dass er nur diese militdrischen Forde-
rungen zu stellen habe und nicht auto-
risiert sei, zu verhandeln. Deutscher-
seits machte man den Parlamentar auf
einen im Hafen liegenden Faustpfand
aufmerksam. Deutsche Reichspost-
dampfer (,,Feldmarschall” und ,Tabo-
ra”) hatten bei Ausbruch des Krieges
Zuflucht im Hafen von Daressalam ge-
funden oder wurden durch SMS , Ko6-
nigsberg” gewarnt. Diese hatten 300
Postsacke an Bord, die fiir Britisch- und
Portugiesisch-Ostafrika bestimmt wa-
ren. Der Vertreter des Gouverneurs mach-
te nun den Vorschlag, die fir Britisch-
Ostafrika bestimmten Postsacke im Ver-
haltnis 1:1 auszutauschen und bat den
Parlamentar, da nicht fir Verhandlun-
gen autorisiert, den deutschen Vor-
schlag seinen vorgesetzten Dienststel-
len mitzuteilen. Bereits am folgenden
Tag, dem 9. August 1914, erfolgte ein
neuerlicher Besuch des Parlamentars
mit erweiterten Vollmachten. Der erste
Postaustausch erfolgte also erst an die-
sem Tag und nicht am 8. August 1914,
wie oft kolportiert wird. Diesem Post-
austausch folgten weitere, der letzte
dann Mitte September 1914.

Trotz des Einspruches des Komman-
deurs der Schutztruppe, Oberstleut-
nant von Lettow-Vorbeck, war zwischen
dem englischen Kommandanten von

HMS ,Astrea”, dem dienstaltesten See-
offizier an der ostafrikanischen Kdiste
und Gouverneur Dr. Schnee das sog.
Daressalamer Abkommen geschlossen
worden. Den Bedingungen dieses Ver-
trages folgend, waren Stadt und Hafen
von Daressalam den Englandern zu tber-
geben, die damit die Kontrolle tiber die
gesamte ostafrikanische Kiste ausge-
bt hatten. Infolge der Nichtratifizie-
rung durch die britische Regierung wur-
de dieses Besatzungsrecht lber Stadt
und Hafen nicht ausgetibt, und die deut-
sche Seite fiihlte sich auch nicht daran
gebunden.

Die Englander sichteten den Inhalt der
Postsacke auf der Suche nach verwert-
baren militarischen Informationen, bei-
spielsweise der Dislozierung der Schutz-
truppe, Atrtillerie-Befestigungen oder
Gewasser-Verminungen usw. Dafiir be-
notigten sie volle zwei Tage, bis am 11.
August 1914 der zweite Postaustausch
erfolgte. Auf britischer Seite durchliefen
alle Sendungen unabhangig ihrer Leit-
richtung die britische Zensurstelle in
Zanzibar. Durch die Zensurbehorde in
Zanzibar wurden die aus Daressalam
stammenden Postsendungen zensiert
und erhielten dort den typischen Drei-
ecksstempel ,PASSED POSTAL CEN-
SOR”. Einige dieser Postsendungen
erreichten nach Sieben und Sichten der
britischen Zensur- und Geheimdienst-
stellen (Colonel Meinertzhagen u. a.)
auch ihr Ziel.

In der Deutsch-Ostafrikanischen Zeitung
(DOAZ) vom 12. August 1914 teilte
das Kaiserliche Postamt Daressalam mit,
dass ,die Postverwaltung bei sich bie-
tender Gelegenheit versuchen wird,
Briefsendungen nach Zanzibar und dar-
Uber hinaus der englischen Postverwal-
tung zur Weiterbeforderung zu uber-
mitteln. Da samtliche Postsendungen
der Zensur unterliegen, besteht jedoch
nur dann Aussicht, dal sie weiterbefor-
dert werden, wenn sie vollstandig un-
verfanglichen Inhalts sind und keinerlei
politische oder militarische Nachrich-
ten enthalten. Am besten erfolgen die-
se Mitteilungen auf offenen Postkar-
ten.” Nachdem man zunachst von ei-
ner Auslandsfrankatur ausgegangen
war und dies in der DOAZ mitgeteilt
hatte, erschien zwei Tage spater eine
Bekanntmachung, nach der die Post tiber
Zanzibar zum Tarif nach Deutschland
und den Schutzgebieten zu frankieren
sei. Dieser Umstand mag dazu beige-
tragen haben, dass die Mehrzahl der
erhalten gebliebenen Pegasus-Belege
zum Auslandstarif freigemacht wurde.
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Von der abgehenden Post aus Deutsch-
Ostafrika sind bis heute nur wenige
Karten (keine Briefel) bekannt gewor-
den, die nachweislich zum Pegasus-Post-
austausch gehdren. Zusatzlich existie-
ren von der ausgehenden Post eine Hand-
voll Postkarten ohne Zensurvermerk, die
dem Pegasus-Postaustausch zugerech-
net werden. Darunter befinden sich un-
frankierte Dhau-Briefe, die den T-Ver-
merk im Kreis und den Zensur-Drei-
ecksstempel von Zanzibar tragen. Letz-
tere sind nicht Uber Zanzibar hinaus
befordert worden. Von der eingehen-
den Post nach Deutsch-Ostafrika, die
weitaus seltener ist und unter denen
sich auch Briefe befinden, sind bis heu-
te viel weniger Belege als von der abge-
henden Post bekannt geworden. Bei
der eingehenden Post muss noch ein
weiterer Umstand erwahnt werden: Ne-
ben dem dreieckigen Zensurstempel
fanden auch papierne Zensurstreifen
»Opened by Postal Censor/ZANZIBAR"
Verwendung. Wahrend die ausgehen-
de Pegasus-Post mit dem 20. August
1914 endet, finden sich auf der einge-
henden Pegasus-Post wesentlich spate-
re Daten bis Mitte (17.) September 1914.

Am 19. September 1914 naherte sich
SMS ,, Konigsberg” Zanzibar. Wahrend
der Nacht schlich sich SMS ,,Konigs-
berg” an den Bewachern vorbei in den
Hafen von Zanzibar und lag im Mor-
gengrauen des 20. August 1914 HMS
.Pegasus” direkt gegeniber. In dem
sich entwickelnden Gefecht trafen HMS
~Pegasus” mehrere Salven der 15,0 cm
Kaliber der ,Konigsberg”. Feuer und
Rauch lieRen das Einholen der briti-
schen Kriegsflagge und das Setzen der
Weillen Flagge auf deutscher Seite nicht
erkennen, und so nahm das Unver-
meidliche seinen Lauf. Die Tragik des
Krieges sollte es sein, dass die unbeab-

Kilimatinde 11.06.19135, von der Zensur geschwdrzter Name der
Postanstalt im Poststempel; Brief eines britischen Kriegsgefange-
nen nach England aus dem Kriegsgefangenen-/Internierungslager
Kilimatinde [Foto: Wiirttembergisches Auktionshaus, Sammlung

Bredeney (Teil 7) 5. Juni 2021, Los 286].

aposnns

sichtigte Totalvernichtung
der ,Pegasus” auch zum
Todesurteil fur die ,Ko-
nigsberg” wurde, der nun
unerbittlich nachgestellt
wurde, bis sie endgliltig ver-
nichtet war.

Duplex-Postaustausch: Am
15. Juni 1915 fand auf der
Reede von Daressalam nach
vorheriger britisch-deut-
scher Verstandigung ein
Kriegsgefangenen-Post-
austausch statt, bei dem
der englische Dampfer
»Duplex” Post von engli-
schen Kriegsgefangenen
in Deutsch-Ostafrika sowie
Post aus Deutsch-Ostafrika
an deutsche Kriegsgefangene in engli-
schen Lagern ibernahm. Im Gegenzug
wurden 64 Postsacke fiir Deutsch-Ost-
afrika mit alterer Post Ubergeben. Be-
lege aus diesem Postaustausch sind an
ihren Aufgabe- und Ankunftsstempel-
survermerken erkennbar. Die Schwar-
zung der Aufgabepostagentur in Deutsch-
Ostafrika erfolgte auf Grund der ver-
hangten deutschen Zensur, um den die
deutsche Post auswertenden Gegner/
Geheimdienst nicht in die Lage zu ver-
setzen, Uber Orte und ggf. Lage der
Internierungslager fur Feindstaatenan-
gehorige innerhalb Deutsch-Ostafrikas
informiert zu sein. Den Dampfer ,,Du-
plex” erwahnt Gouverneur Schnee in
seinem Buch ,,Wie wir lebten und kampf-
ten” (1919) als ,stark besetzten und
armierten Hilfsdampfer”, der an der
Blockade der ,Konigsberg” vor dem
Rufiji-Delta am 23. Dezember 1914 teil-
nahm. Bei den aus Deutsch-Ostafrika
abgehenden Sendungen britischer Kriegs-
gefangener handelt es sich auch um
Post aus den Internierungslagern fur
Feindstaatenangehdorige in
Deutsch-Ostafrika. Diese
speziellen postalischen Be-
lege sind Gegenstand ei-
ner spateren Folge dieser
Artikelserie.

Parlamentarspost: Mit
Verlust der Mittellandbahn
ab Mitte September 1916
bis Frihjahr 1917 kam es
unter den kampfenden
Truppenteilen vereinzelt
zu Postaustauschen unter
weiller Flagge. Die Initia-
tive zu diesem Postaus-
tausch ging von britischer
Seite aus, deren Interes-
senslage auf die Versor-
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Karte des ehemaligen BLI-Mitarbeiters Manneschmidt vermutlich
aus dem stidlichen Teil DOA’s (Siegel!) in den nérdlich der Mittel-
landbahn britisch besetzten Teil nach Amani, deutsche Zensur
vom 19.10.1916, Postaustausch nach dem 19.10.1916 (Privat-
Sammlung, Archiv des Verfassers).

gung britischer Kriegsgefangener mit
Lebensmittel, Bekleidung und Post in
deutscher Hand zielte. Im Gegenzug
konnte die kampfende deutsche Trup-
pe in geringem Umfang Post in dem
bereits besetzten Teil Deutsch-Ostafri-
kas an den Parlamentar/Kurier des Geg-
ners Ubergeben. An diesem Postaus-
tausch war keine deutsche oder briti-
sche Post beteiligt. Damit erlbrigten
sich auch Frankaturen und Aufgabe-
stempel. Lediglich die Abdriicke der
Zensurstempel mit oder ohne Paraphe
des jeweiligen Zensors kennzeichnen
diese Post. Auf britischer Seite kamen
verschiedene Zensurstempel der betei-
ligten Militarformationen (Unterschei-
dung durch vierstellige Nummern im
umrahmten Quadrat) und auf deutscher
Seite der seinerzeitige Daressalamer Zen-
surstempel sowie ein aptiertes Schutz-
truppensiegel zum Einsatz, das vor Be-
ginn der britisch-belgischen Offensive
im Raum Moschi verwendet wurde.
Deutscher Zensor erhalten gebliebener
Parlamentéarspost war vielfach Dr. Die-
terich, der in den ersten Augusttagen
nach Ausbruch des Krieges als deut-
scher Parlamentar in Belgisch-Kongo fest-
genommen wurde und sich nachts in
einem Einbaum quer lber den Tanga-
njikasee (ca. 60 km) zuriick nach Kigo-
ma im wahrsten Sinne des Wortes ,,durch-
gerudert” hatte. Das Verfahren der Par-
lamentarspost wurde mit dem Wechsel
von General Smuts zu General Hoskins
im Amt des Oberbefehlshabers wah-
rend des Januar 1917 abgebrochen.
(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XXIV)

Ein Beitrag von Olaf Halle
l/{;}/:‘/ /fl ," -.’-"1 e

Lot st
Pofttarte
Weltpoftverein
Carte postale
Union postale universelle

Stur fitr de Adreff:

sen. Die Stempel-
farbe variiert von
schwarzen bis zu
violetten Stempel-
abdrucken. Belege
mit dieser Zensur-
form sind nicht ge-
rade haufig, aber
im Vergleich mit Ab-
schlagen des Lindi-
Dienstsiegels neh-
men sich diese Be-

Blockadepost Salale 15.03.1915 (Foto: 40. Vogenbeck-Auktion, 8. April 2000,

Los: 393).

Blockadepost und sog.
~Konigsberg-Ausgabe”

Dem Bericht des Postdirektors von
Deutsch-Ostafrika an das Reichspost-
ministerium vom 31. Dezember 1915
ist zu entnehmen, dass bereits Anfang
August 1914 durch das Gouvernement
in Daressalam und Lindi Uberwachungs-
stellen (Zensurstellen) fiir den Postver-
kehr eingerichtet wurden. Fir diese Post-
zensur wurden besondere Stempel an-
gefertigt und in Benutzung genommen.
Das in Daressalam (spater Morogoro)
benutzte Metall-Rundsiegel ,Zensur
passiert/Kaiseradler/Deutsch-Ostafrika”
wurde bereits in Teil XXI beschrieben.

In der Zeit vom 18. Februar bis 9. Marz
1915 wurde das vorhandene Bezirks-
amtssiegel Lindi (,,Kaiserliches Gouver-
nement von Deutsch-Ostafrika/Kaiser-
adler/Bezirksamt Lindi”) zur Postzensur
benutzt. Diese Zensurform existiert mit
und ohne handschriftlicher Paraphe
»~Zensur passiert” und ist sehr selten
und von Sammlern sehr gesucht. Fur
die Uberwachungsstelle Lindi wurde
noch ein weiterer, dreizeiliger Stempel
»~Zensur passiert/Lindi, den ... 191/Der
Kaiserliche Bezirksamtmann” angefer-
tigt. In dieser Form war der Stempel
jedoch nur wenige Tage in Gebrauch
und ist nur auf eingehender Post aus
Januar und Februar 1915 bekannt ge-
worden. Aus Grinden der Geheimhal-
tung wurde der Stempel bis auf die
erste Zeile ,Zensur passiert” aptiert (ver-
kirzt) und in Lindi fur ausgehende Post
benutzt. Seine Einsatzzeit ist vom 14.
April bis 13. Oktober 1915 nachgewie-
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lege fast schon als
Massenware aus.
Die unterschiedli-
chen Haufigkeiten
dieser beiden Lindi-
Zensuren haben im
Stempelkatalog der
ArGe bisher leider keinen adaquaten
Niederschlag gefunden.

Wahrend des Gefechts mit HMS ,,Pe-
gasus” (siehe Teil XXIII) erlitt SMS ,,Ko-
nigsberg” einen nicht auf See zu behe-
benden Maschinenschaden. Deshalb
verliel} der Kreuzer den Indischen Oze-
an als Operationsgebiet und suchte im
Rufiji-Delta Zuflucht, um die havarier-
ten Maschinenteile auszubauen und (iber
Land nach Daressalam zur Reparatur zu
schaffen. Urspriinglich war geplant, die
Besatzung der ,,M&we” fir Sicherungs-
aufgaben von Kreuzer und Delta zu nut-
zen, die jedoch am Tanganjikasee un-
abkommlich war. Korvettenkapitan a.
D. Schoenfeld eilte aus Tanga herbei
und stellte in Daressalam eine Expedi-
tionstruppe zusammen, die als ,Abtei-
lung Delta” den Kiistenschutz fiir Kreu-
zer und Delta tibernahm. Als britische
Seestreitkrafte den bei Lindi liegenden
DOAL-Dampfer ,,Prasident” als Prise durch-
suchten, fanden sie eine von der , Ko6-
nigsberg” in Salale ausgestellte Quit-
tung fir die von SMS ,Mowe” abgege-
benen Kohlen. Die deutsche Griindlich-
keit half schlieRlich dem Kriegsgegner,
das Versteck der , Konigsberg” zu fin-
den. Beschlagnahmte detailtreue See-
karten des Rufiji-Deltas aus der ,Prasi-
dent” taten ihr Ubriges.

Die 8 Y2 Monate von der Entdeckung
der ,Konigsberg” durch ein britisches
Flugzeug im Rufiji-Delta am 30. Okto-
ber 1914 bis zu ihrer physischen Ver-
nichtung am 11. Juli 1915 wird als Blo-
ckadezeit bezeichnet. Jedes Besatzungs-
mitglied hatte einmal monatlich Gele-

genheit, Post an seine Angehorigen zu
schreiben. Als Blockadepost wird dieje-
nige angesehen, die von einem Besat-
zungsmitglied der , Konigsberg” inner-
halb dieses Zeitraumes nach aulerhalb
des Schutzgebietes gerichtet wurde und
seinen Adressaten erreicht hat oder zu-
mindest erreicht haben konnte. Firmen-
Eingangsstempel mit entsprechendem
Datum oder Durchgangsstempel von
Deckadressen (beispielsweise in Bris-
sel) sind dabei Uber jeden Zweifel tat-
sachlicher Beforderung erhaben. Als
postalisches Schlupfloch der Blockade-
post zur AuRenwelt fungierten die Post-
abgange uber Portugiesisch-Ostafrika
mit oder ohne portugiesische Durch-
gangsstempel (siehe Teil XXI). Die Iden-
tifizierung der Blockadepost wird da-
durch erschwert, dass es der Besatzung
untersagt war, Absenderangaben oder
Absendeorte aus Griinden der Geheim-
haltung auf den offen zu zensierenden
Postkarten zu vermerken. Nach Bekannt-
werden des Liegeplatzes der ,Konigs-
berg” wurde dieser Befehl allerdings
weniger streng gehandhabt, weshalb
dennoch Belege mit Absenderangaben
existieren. Die Blockadepost tragt meist
den Poststempel von Lindi, selten von
Mohoro oder Salale. Samtliche Blocka-
depost wurde gesammelt nach Lindi
zur Zensur geschafft und von dort wei-
ter transportiert. Post der Abteilung Del-
ta gehort hingegen nicht zur Blockade-
post!

Einige Zeit vor oder nach der endgilti-
gen Versenkung der ,Konigsberg” wur-
den die Markenbestiande ihrer Marine-
schiffspostausristung in Form von
Germania-Marken geborgen. Zu die-
sen Germania-Marken kamen Ubrigens
auch die Bestande der Marineschiffs-
postausriistung von SMS ,,Méwe” und
weiterer Schiffe. Fir die ausschlielliche
Verwendung dieser Germania-Marken
im Innendienst war die lautende Wah-
rungsbezeichnung auf Pfennig verant-
wortlich, die postalisch im Umrech-
nungsverhaltnis 1 Rupie = 1,33 Mark
verwendet wurde. Fur die Nutzung die-
ser Germania-Pfennig-Werte im Schutz-
gebiet war es unerheblich, ob diese
Marken im Seewasser lagen oder infol-
ge des Tropenklimas ihres riickseitigen
Gummis verlustig gingen bzw. mit oder
ohne zusatzlichen Leim aufgeklebt wur-
den. In jedem Fall waren sie eine will-
kommene Ergdnzung des sich mehr
und mehr bemerkbar machenden Post-
wertzeichenmangels im Schutzgebiet.
Die Postdirektion, die am 8. August 1914
von Daressalam nach Morogoro ver-
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legt worden war, erganzte mit diesem
Markenbestand den Mangel an Post-
wertzeichen in denjenigen Postagentu-
ren, die nicht am Bar- und Vorausfran-
kierungssystem (siehe Teil XXII) teilnah-
men. Im Einzelnen waren dies die Post-
agenturen Bagamojo, Bukoba, Dodo-
ma, Kilwa, Korogwe, Mohoro, Mombo
und Pangani. Je nach postteilnehmen-
der Einwohnerzahl wurden ihnen die
Werte zu 3, 5 10, 20 und 50 Pfennig
sowie der 1T Mark in unterschiedlicher
Anzahl zugeteilt. Letzterer wurde ledig-
lich in zehn Exemplaren an Bukoba und
30 Exemplaren an Mombo ausgege-
ben. Damit waren die zwei Bogen, die
zur zur Verfligung standen, aufgeteilt.
Das einzig erhalten gebliebene Stiick
mit dem Datum vom 04.01.1916 aus
Mombo gilt als verschollen.

Anfang der 1990er Jahre sorgte das
Auftauchen eines 1-Mark-Wertes mit
Stempel Mombo 08.05.1916 auf Post-
anweisungsabschnitt (!) aus einer an-
geblichen schweizerischen Erbschaft
und Quelle fiir Furore, die dem damali-
gen BPP-Prifer Reinhold Siebentritt zur
Priifung vorgelegt und von ihm als Fal-
schung erkannt wurde. Eigentlich hatte
es jedem DOA-Kriegspostsammler so-
fort auffallen konnen und missen, dass
der 1-Mark-Wert (= 0,75 Rp.) nicht auf
Postanweisungsabschnitt A.24 existie-
ren kann, da die Hochstgebuhr einer
Postanweisung innerhalb Deutsch-Ost-
afrikas 60 Pfennig = 45 Heller betrug
und Mombo zudem lberhaupt nicht
am Postanweisungsverkehr teilnahm.
Weiterhin kommt der Umstand hinzu,
dass die Untervariante dieser Postan-
weisung A.24 zu diesem Zeitpunkt im
Schutzgebiet nicht verwendet wurde,
was sich durch eine Registrierung der
bekannten Postanweisungen aus Deutsch-
Ostafrika problemlos nachweisen lasst.
Die 1 Mark Mombo 08.05.1916 ware

im Falle ihrer Echtheit eine philatelisti-
sche Sensation und Weltraritat gewe-
sen, die eine plausible Erklarung bishe-
riger Verborgenheit sowie der Prove-
nienz ihrer Herkunft bedurft hatte. Auch
ein waagerechtes Parchen des 50-Pfen-
nig-Wertes Germania mit Stempel Mo-

standig lesbar) tauchte aus derselben
Quelle auf, das lediglich mit rotem
Prifstempel ,,Bothe” riickseitig signiert
war. Bei der Seltenheit der Marken (Mo-
horo erhielt lediglich zehn Stiick dieses
Wertes) ware ein Attest des Prifers (Bo-
the) zu erwarten gewesen. Siebentritt
verneinte die (Nach-)Prifung am 25.
August 1992 und bezog sich dabei
lediglich auf die ,Stempelfarbe”, die
mit Vergleichsstiicken von Mohoro aus
1916 nicht Gbereinstimmte.

Die genannten Postagenturen verwen-
deten die sog. ,Konigsberg-Marken”
auch in unterschiedlichen Nutzungs-
zeitraumen, der aber insgesamt nach
aktuellem Kenntnisstand im Zeitraum
31. Dezember 1915 bis 18. August 1916
liegt. Deren ausschlieBliche Verwendung
im Innendienst auf Postformularen hat
sie selten gemacht, denn sie wurden
vielfach auf Paketkarten (mit und ohne
Erganzung durch Marken der Schiffs-
ausgabe von Deutsch-Ostafrika) verwen-
det. Paketkarten mit dieser ganz beson-
deren Art von Mischfrankatur aus Ger-
mania- und Schiffsausgabe dirften 20
Stiick kaum Ubersteigen. Sie sind sehr
gesucht und rangieren preislich auf dem
Niveau eines schon recht gut ausge-
statteten Kleinwagens.

Der Mangel an Postwertzeichen im Schutz-
gebiet war mit Ankunft des Sperrbre-
chers ,,Marie” am 16. Marz 1916 in der
Ssudi-Bucht (zwischen Kilwa und Mi-
kindani gelegen) behoben, weil in der
Ladung des Schiffes, gut versteckt vor

Kénigsberg-Frankatur: Paketkarte Kilwa 18.01.1916 (Foto: 31. Kruschel-Auktion, 7.-8. Juni 1991, Los

605 ex Sammlung Romanow).
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fremder Durch-
suchung, Mar-
kenbestande der
Schiffszeichnung
mit  Wasserzei-
chen aus der
Reichsdruckerei
in Berlin und die
(schlanken Ber-
liner) Ersatzjah-
restypen 16"
und ,, 17" fur alle
Nicht-Raderstem-
pel mitgefihrt
wurden. Diese Be-
stande wurden
nach  Bergung
auf die Postan-
stalten verteilt.
Von der Einbe-
ziehung der Post-
anstalten, die
nordlich der Usambarabahn lagen,
wurde verzichtet, da mit Beginn der
Offensive im Marz 1916 mit einer
schnellen Besetzung durch die britisch-
stidafrikanischen Truppen unter Gene-
ral Smuts, spatestens im Mai, gerech-
net wurde. Vor diesem Hintergrund ist
die seit vielen Jahren gefiihrte Diskus-
sion, ob zum Beispiel Korogwe oder
Amani eine schlanke Berliner ,16” er-
halten haben, obsolet. Fiir beide Orte
ist belegt, dass die breite Sansibar ,16"
bis zum Letzttag in Benutzung war. Am
31. Mai 1916 wurde das Verbot der
Abgabe von Postwertzeichen durch den
Postdirektor mit Wirkung vom Folgetag
aufgehoben. Gebrauchte 1-Rupie-Wer-
te mit Wasserzeichen wurden erst nach
Kriegsende bekannt, Ganzstlicke sogar
erst nach dem Zweiten Weltkrieg. Die
Konigin von Deutsch-Ostafrika (MiNr.
38 = 1 Rupie mit Wasserzeichen) wurde
vermutlich in nur in ganz wenigen Bo-
gen mit dem Sperrbrecher ,Marie”
nach Deutsch-Ostafrika gebracht. lhre
Existenz zeugt vom Wagemut, Wider-
standsgeist und Durchhaltevermogen
der beteiligten Ménner. Nach Repara-
tur der zusammengeschossenen ,Ma-
rie” gelang ihnen ein weiterer Husa-
renstreich — der Durchbruch quer Gber
den Indischen Ozean nach Niederlan-
disch-Indien.
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20 Pf Kbnigsberg-Ausga-
be aus Mombo 01.06.
1916, (Foto: 90. WAH-
Auktion, 28. August 2004,
Los 4610).

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XXV)

Ein Beitrag von Olaf Halle

zu sorgen (sie er-
hielten als Verpfle-
gung Rationen, die
denen der Offiziere
der Schutztruppe
entsprachen) und
diese hoflich zu be-
handeln, da ja kein
Krieg gegen Perso-
nen, sondern ge-
gen Grofbritanni-

en gefuhrt werde.
Tabora: Zunachst

Kilimatinde 12.01.1915 von einem englischen Kriegsgefangenen in seine
Heimat. Zensursiegel , Sanitdtsdienststelle Kilimatinde” mit handschriftli-
chem Vermerk ,gesehen” (Vorlage: Privat-Sammlung E.).

Internierungslager fiir
Feindstaatenangehdérige in
Deutsch-Ostafrika

Auslandische Staatsangehdrige, die sich
zum Zeitpunkt des Krieges in Deutsch-
Ostafrika aufhielten, wurden, sofern sich
Deutschland mit deren Heimatlandern
im Krieg befand, interniert, wenn diese
ihrer Neutralitatspflicht zuwiderhandel-
ten (Spionage oder Informationswei-
tergabe an Kriegsgegner) oder die Be-
horden Deutsch-Ostafrikas sich deren
Loyalitat nicht sicher sein konnten. Et-
wa im Oktober 1914 trafen in Deutsch-
Ostafrika Nachrichten ein, nach denen
die Englander nicht nur in Britisch-Ost-
afrika, sondern auch in Indien deutsche
Missionare interniert hatten. Widerwil-
lig entschloss sich der Gouverneur zur
Durchfiihrung einer @hnlichen Vergel-
tungsmaflnahme in Deutsch-Ostafrika.
So wurden schlielich auch Missionare
und Missionspersonal Teil des Internier-
ten-Personenkreises. Nachdem Grof3-
britannien massiven Druck auf neutrale
Staaten (u. a. Portugiesisch-Ostafrika)
und den lber diese Lander abgewickel-
ten Postverkehr Deutsch-Ostafrikas aus-
Ubten (vergleiche Teil XXI dieser Serie),
verhangte Gouverneur Dr. Schnee als
Repressalie die Nichtaushandigung der
Post an britische Kriegsgefangene und
Internierte. Im Unterschied zu den Kriegs-
gefangenen, die in den Verantwortungs-
bereich des Kommandos der Schutz-
truppe fielen, war fir die Zivilinternier-
ten das Gouvernement zustandig. Der
Gouverneur hatte dazu alle nachgeord-
neten Stellen angewiesen, fir die feind-
lichen Staatsangehdrigen angemessen

wurden Internierte
in einem Aufnah-
melager in Tabora
konzentriert. Dieses
Aufnahmelager existierte von August
bis Anfang Oktober 1914. In der Zeit
von Mai 1915 bis 19. September 1916
wurde das Lager Tabora reaktiviert und
zum Hauptlager. Bei der Besetzung Ta-
boras durch die Belgier wurden etwa
35 Missionare und 160 weitere Zivil-
personen (darunter 100 Engldnder) aus
diesem Lager befreit. Die aus diesem La-
ger bekannt gewordenen Belege stam-
men aus September 1914 und tragen
unterschiedliche Zensuren: einmal den
bekannten Daressalamer Rundstempel,
zum anderen den einzeiligen und sehr
seltenen roten Stempelabdruck ,Zu-
rick. Keine Befoerderunggelegenheit”,
der aus einem Kindersetzkasten stamm-
te und offenbar von einem nicht mut-
tersprachlichen Handwerker zusam-
mengestellt wurde und stets mit dem
fehlenden ,s“ zwischen den zwei ,g”
auftritt. Von diesem roten Stempelab-
druck existieren bis heute lediglich drei
bekannte Belege. Alle Belege aus Tabo-
ra wurden postalisch freigemacht.

Kilimatinde: Das erste fest eingerichte-
te Internierungslager entstand in Kili-
matinde, im Bereich der Mittelland-
bahn. Die Boma (friiher Stationierungs-
ort der 4. Kompanie der Schutztruppe
mit Nebenstelle Singidda) war infolge
des Abriickens der Schutztruppenkom-
panie zur Front frei geworden und be-
fand sich an einem verhaltnismaRig ge-
sund gelegenen Platz, der logistisch ei-
ne rasche Verlegung der Zivilinternier-
ten beim Vormarsch feindlicher Trup-
pen ermoglichte. Dieses Lager bestand
vom 1. Oktober 1914 bis Mai 1916. Aus
diesem Lager existiert Post mit dem
Siegel , Sanitatsdienststelle Kilimatinde”

bzw. ,Eingeborenengericht Kilimatin-
de” (nur ein Beleg) jeweils mit Kaiser-
adler, die als Zensursiegel benutzt und
zusatzlich mit handschriftlich ,,gesehen”
abgezeichnet wurden. Die bekannten
Belege sind mit einer Ausnahme alle
freigemacht. Die postalische Stempe-
lung der Sendungen erfolgte durch die
Postagentur, die sich in der Boma be-
fand.

Kiboriani: Dieses Lager wurde in der
friheren englischen Missionsstation der
,Church Missionary Society” (CMS)
eingerichtet und bestand von Februar
1915 bis Februar 1916. Die Post wurde
mit einem Ortlich hergestellten Siegel
mit Kaiseradler und Inschrift ,Wahc-
kommando Kiboriani” zensiert. Man be-
achte die vertauschten Buchstaben im
Wort ,Wachkommando”! Das hand-
schriftlich angebrachte Wort ,gesehen”
wurde Ublicherweise neben den Siegel-
abdruck gesetzt und ist nahezu nie le-
serlich. Die postalische Behandlung der
Postsendungen aus diesem Lager er-
folgte in der Postagentur Mpapua. Post
aus diesem Lager ist ebenfalls stets frei-
gemacht. Die Verlegung dieses Lagers
erfolgte auf Betreiben der Schutztrup-
pe, die diese Station bei ihrem Riickzug
Richtung Siiden als Lazarett bendétigte.

Buigiri: Auch dieses Lager war eine fru-
here englische Missionsstation der
,Church Missionary Society” (CMS)
und existierte von Februar bis zum 22.
April 1916. Es befand sich etwa 10 km
stdlich der Station Kikombo in unmit-
telbarer Nahe der Mittellandbahn. Alle
Insassen des Lagers Kiboriani wurden
im Februar 1916 von dort nach Buigiri
verlegt. Das Zensursiegel von Kiboriani
wurde in Buigiri weiterbenutzt. Der Ub-
liche handschriftliche Vermerk ,gese-
hen” wurde in Buigiri um den ebenfalls
handschriftlichen Vermerk ,Schenk,
Gefr. Buigiri” mit entsprechendem Da-
tum auf den bisher bekannten Belegen
erganzt, die postalisch ausnahmslos
den Bahnpoststempel der Mittelland-
bahn tragen. Das Lager Buigiri beher-
bergte etwa 100 Gefangene (Englédn-
der, Belgier) und einige Zivilinternierte,
darunter Italiener. Interessant im Zu-
sammenhang mit dem Lager Buigiri ist,
dass sich Belege erhalten haben, die an
internierte Italiener (65 lebten 1914 in
Deutsch-Ostafrika) gerichtet sind. Dazu
sei erganzt, dass in Deutsch-Ostafrika
lange Zeit unbekannt blieb, auf wel-
cher Seite ltalien im Krieg stand und
dass Italien am 3. Mai 1915 den Drei-
bund aufkiindigte und am 23. Mai
1915 Osterreich-Ungarn den Krieg er-
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klarte. Die bekannten Belege sind ent-
weder mit Marke oder Vorausfrankie-
rung freigemacht. Buigiri-Belege sind
sehr selten, da das Lager nur kurze Zeit
bestand.

Wilhelmsthal: Dieses Lager war mit Mis-
sionaren der ,Universities Mission to
Central Africa” (UMCA) aus Korogwe
belegt. Dieses Lager existierte von Ende
August 1914 bis Juni 1915. Bis heute ist
keine Post aus diesem Lager bekannt
geworden.

Kondoa-Irangi: Dieses Lager existierte
vom 10. September 1914 bis 31. Juli
1915. Wer genau in diesem Lager inter-
niert wurde, ist nicht bekannt. Post aus
diesem Lager ist bis heute nicht be-
kannt geworden.

Mahenge: Dieses Lager wurde neu er-
richtet und bestand von Juni 1916 bis
Mitte 1917. Es diente hauptsachlich zur
Unterbringung von Kriegsgefangenen,
aber auch einiger weniger Zivilisten.
Belege aus dem Lager Mahenge geho-
ren zu den seltensten Interniertenbe-
legen Deutsch-Ostafrikas Uberhaupt.
Nicht grundlos wurde der Preis fir den/
die Beleg(e) aus diesem Lager im Stem-
pelkatalog der ArGe mit ,LP” (Lieb-
haberpreis) bewertet. Bei den bis heute
bekannt gewordenen Belegen bzw.
Belegstiicken wurden zwei unterschied-
liche Zensurstempel (?) eingesetzt: ein-
mal das Siegel der Schutztruppe aus
dem stdlichen Teil, das vormals im
Raum Moschi Verwendung fand, und
zum anderen das Siegel ,Kaiserliche
Schutztruppe fiir Deutsch-Ostafrika/
Militarbefehlshaber fir Mahenge und
Ssongea” mit mittigem Kaiseradler.
Von diesem einmaligen Beleg fehlt
jedoch die Briefriickseite. Die Diskussi-
on, ob der erstgenannte Beleg zum La-

Mahenge 29.07.1916, von einem Gefangenen bzw. Internierten im Lager
Mahenge an den belgischen Leutnant Flamand im Lager Tabora. Einziger
und zweifelsfrei bekannter Beleg aus diesem Lager (Vorlage: Privat-Samm-

lung B.).
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ger Mahenge gehort, tobt nun schon
seit Jahren in einer Art Glaubenskrieg
der Kriegspostsammler Deutsch-Ost-
afrikas. Was m. E. gegen eine Zuord-
nung zum Lager Mahenge spricht, ist,
dass dieses Siegel sonst nur im Raum
Lindi zum Einsatz kam, obwohl sich die
militarische Situation in und um Lindi
zu diesem Zeitpunkt zuungunsten der
Deutschen verandert hatte und dass
dieser Beleg zu den Parlamentérsbrie-
fen gehort, die unter weilRer Flagge aus-
getauscht (vergleiche Teil XXIIl dieser
Serie) und nicht freigemacht wurden.
Es ist bisher kein weiterer Fall bekannt
geworden, bei dem Post von in Deutsch-
Ostafrika internierten oder kriegsgefan-
genen Personen unter weiller Flagge
ausgetauscht wurde. So gesehen ist der
erstgenannte Brief eine Kriegspostra-
ritat ersten Ranges, aber ob aus dem
Lager Mahenge stammend, lasse ich
mal dahingestellt. Der zweitgenannte
Beleg, oder besser das Belegstiick, zeigt
den Stempel der Postagentur Mahenge
vom 29.07.1916 (mit schlanker Ber-
liner Jahrestype ,16"), erganzt um das
handschriftliche ,gesehen”, das ja fur
die meisten anderen Lager eben auch
typisch war. Die Postagentur befand sich
im linken Untergeschoss des Haupt-
hauses (mit Turm) der Boma (verglei-
che Teil VIl dieser Serie). Der Beleg
wurde vom Lager Mahenge (Voraus-
frankatur Morogoro, 7 2 Heller) an
den Kriegsgefangenen Flamand (belgi-
scher Leutnant) in das Internierten- und
Kriegsgefangenenlager Tabora adres-
siert. Dieser Beleg bzw. dieses Beleg-
stiick stammt zweifelsfrei aus dem La-
ger Mahenge und befand sich uber
viele Jahre in einer spektakuldren Kriegs-
post-Sammlung Deutsch-Ostafrikas.

Belege dieser Art
sind sehr selten.
Lediglich zwei Be-
lege wurden nicht
freigemacht; die
Forschungen Uber
die Lager sind nicht
abgeschlossen. Die
postalischen Stem-
pelabdrucke wur-
den  geschwarzt,
um den Abgangs-
ort und damit die
Lage der Lager nicht
dem Feind frei Haus
zu liefern. Zuweilen
wurden die Zen-
sursiegel so ange-
bracht, dass der Ort

T G =
TADE je

im Siegel nicht lesbar war. Wie kam es
nun dazu, dass Internierte Post an ihre
Angehorigen schicken durften? Reve-
rend Spanton beantwortet diese Frage
in seinem 1917 publizierten Buch ,In
German Goals”. Dort heil}t es, dass den
Insassen des Lagers Kilimatinde drei
Gelegenheiten gegeben wurden, Briefe
nach Hause zu schreiben, aber zweimal
kamen die Briefe nicht aus der Kolonie
heraus. Anhand der wenigen erhalten
gebliebenen Briefe kann man fur
Kilimatinde folgende Daten feststellen:
12. Januar, 11. Juni und 12. Oktober
1915. In Kiboriani war dies mindestens
am 11. Oktober 1915 mdoglich. Span-
ton berichtet auch von einer Gelegen-
heit, Post aus dem Lager Tabora nach
Hause schreiben zu diirfen. Gouverneur
und britischer Geschwaderchef hatten
vereinbart, dass ein britisches Kriegs-
schiff Daressalam anlaufen und bei die-
ser Gelegenheit Briefe der Internierten
und Kriegsgefangenen mitnehmen wiir-
de, damit ihre Angehdrigen informiert
werden konnten. Diese Post sollte tber
Sansibar nach Europa befordert wer-
den, durfte aber keinerlei politische oder
militarische Mitteilungen enthalten.
Etwa zehn Tage nach Verfassen dieser
Briefe erhielten die Kriegsgefangenen
und Internierten Post, die der britische
Kreuzer mitgebracht hatte. Ungeachtet
kriegerischer Konfrontation zwischen
Deutschland und GroRbritannien hatte
sich die Humanitat durchgesetzt und
die Familien der Gefangenen und In-
ternierten in Gewissheit tiber das Schick-
sal ihrer Angehorigen versetzt. Als die
Schutztruppe durch den Vormarsch der
Alliierten sudlich der Mittellandbahn
abgedrangt wurde, lieBen die Deut-
schen die Internierten frei. Kriegsgefan-
gene gingen hingegen zusammen mit
der Schutztruppe nach Siden.

(wird fortgesetzt)

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XXVI)

Ein Beitrag von Olaf Halle

Taveta-Bedarfs-Auslandsbrief 15 H. nach Portugiesisch-Ostafrika
vom 3.5.1915 mit riickseitigem portugiesischen Durchgangs- und
Eingangsstempel (23.6.15); sehr seltener Bedarf an Deckadresse
»Philippi & Co.” [138. WAH-Auktion (5.6.2021) — Sonderteil Bre-

deney VI, Los 282].

Die Feldpost Deutsch-
Ostafrikas 1914-1918 (I)

Das Sammeln der Feldpost Deutsch-Ost-
afrikas begann, von wenigen Ausnah-
men abgesehen, in der zweiten Halfte
der 1920er bis Mitte der 1930er Jahre,
als die britische Administration des Tan-
ganjika-Territoriums seit 1925 die Riick-
kehr deutscher Siedler wieder gestatte-
te. Diese ,Neusiedler” konnten nun-
mehr auf 6ffentlichen Auktionen friihe-
re Farmen , zurlickkaufen” oder ,mie-
teten” von den neuen Besitzern ihr ehe-
maliges Eigentum zurlick. Die neuen
und zum Teil alten Siedler wurden von
Handlern und Sammlern in der Heimat
beauftragt, nach Poststlicken der Kriegs-
und Feldpost im friiheren Deutsch-Ost-
afrika Ausschau zu halten. Bekannte
Sammler der Kriegs- und Feldpost
Deutsch-Ostafrikas nahmen in dieser
Zeit parallel Kontakt mit den Uberle-
benden Angehorigen der ehemaligen
deutschen Schutztruppe auf und frag-
ten bei diesen nach Briefumschlagen,
Postkarten und Briefinhalten seinerzei-
tiger Kriegspost an. Die sich bis heute
detailreich mit den Feldpoststempeln
Deutsch-Ostafrikas befassende Litera-
tur! liegt groRtenteils mehr als 70 Jahre
zurlick. Seitdem sind neue Erkenntnisse
zu den bei den mobilen Feldpoststa-
tionen weiterverwendeten Ortsstem-
peln mit Ausnahme von Urundi? wei-
testgehend ausgeblieben. Alle Stempel
der Feldpoststationen Taveta und der
FPSt 1-3 wurden 1914 von einem aus
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Sansibar ~ stammenden
und in Tanga ansassigen
singhalesischen Gold-
schmied hergestellt.> Nach
einigen Quellen soll es
sich dabei um den selben
Goldschmied gehandelt
haben, der auch Matrize
und Patrize des goldenen
15-Rupien-Stiickes  ge-
schnitten hat. Interessant
ist zudem, dass es zwi-
schen den Feldpoststatio-
nen 1-3 personelle und
ortliche Uberschneidun-
gen als auch Stempel-
Wechsel bei der Nutzung
durch verschiedene milita-
rische Formationen der

Schutztruppe gegeben
hat.
1. Die Feldpoststation Taveta:
1.10.1914-31.7.1915

Am 13. August 1914 stellte Hptm. d. R.
v. Prince als dienstaltester Offizier im
Kilimandscharogebiet dem Assistant
District Commissioner La Fontaine ein
Ultimatum betreffs Raumung von Ta-
veta. Ausloser dieses Ultimatums war
die aus Sansibar eintreffende Nachricht
Uber die beabsichtigte Landung von
500 Mann indischer Truppen in Mom-
basa zur Verstarkung britisch-studafrika-
nischer Truppen, die die deutschen Trup-
pen im Kilimandscharogebiet zusatz-
lich bedrohen sollten. Um diese Ver-
starkung im Kilimandscharogebiet wirk-
sam zu unterbinden, musste die Ugan-
dabahn bei Voi, rund 90 km von Taveta
entfernt, zerstort werden. Ein Zugang
von Moschi nach Voi bestand lediglich
lber den Ort Taveta, der in einer was-
serlosen Steppe lag und der die dafur
erforderliche strategische Gewahr bot.
Hptm. d. LW Hering Uberschritt am 15.
August 1914 nachts den Himofluss und
konnte sich in den Besitz der nordlich
und sudlich der tber den Lumi nach
Taveta flhrenden Briicken bringen. Der
durch néchtliche Schiisse gewarnte Geg-
ner entkam, wobei Taveta nach kurzem
Feuergefecht in deutsche Hand fiel. Mit
Datum vom 1. Oktober 1914 teilte der
Amtliche Anzeiger fir Deutsch-Ostafri-
ka zur allgemeinen Kenntnis mit: ,In
Taveta ist in Verbindung mit der dort
eingerichteten Feldtelegraphenanstalt
heute eine deutsche Feldpoststation er-
offnet worden. Sie besorgt gewohnli-

che und eingeschriebene Briefsendun-
gen, Postanweisungen und Pakete. Die
Taxen sind dieselben wie fir Moschi.
Moschi, den 1. Oktober 1914, Der Kai-
serliche Postdirektor Rothe”. Eine Post-
verbindung bestand mit Moschi (1 Tag).
Diese Feldpoststation existierte bis zum
31. Juli 1915. Ab dem 1. August 1915
erfolgte der Postdienst fur Taveta von
Moschi aus. Die Feldpoststation Taveta
wurde mit den Heller-Werten und der
3-Rupien-Marke der Schiffsausgabe mit
Wasserzeichen sowie der 1- und 2-Ru-
pien-Marke ohne Wasserzeichen ausge-
stattet. Dies zeigt, dass eine Nutzung
der Feldpoststation durch Zivilpost, die
nicht der Feldpostfreiheit unterlag, von
Anfang an geplant und beabsichtigt
war. Vorkommende Heller-Werte der
Schiffsausgabe ohne Wasserzeichen
stammen aus Privatbesitz und gehor-
ten nicht zur Ausstattung dieser Feld-
poststation.* Vielfach (iberfrankierte
Belege, anfanglich auf britischen Beu-
teumschlagen mit dem Eindruck: ,His
Maijesty’s Service” wurden aus einem
Souvenir- und Trophdenbeddrfnis von
Schutztruppenangehorigen im einzi-
gen durch deutsche Truppen besetzten
Ort von Britisch-Ostafrika produziert,
da zur Zeit der Besetzung Tavetas noch
keine Papierknappheit spurbar war.
Froning erwahnt, dass in Taveta ,genu-
gend Héndlerbriefe”® angefertigt wur-
den, was darauf schlieRen lasst, das
hier schon ein groReres kommerzielles
Interesse dem Souvenirgedanken uber-
wog. Es verwundert daher nicht, dass
in der zehnmonatigen Existenz dieser
Feldpoststation ca. 1250 Einschreib-
briefeé abgefertigt wurden, von denen
allein 575 Stiick in den ersten drei Mo-
naten (bis 31. Dezember 1914) den
Postweg durchliefen.

Fir Einschreibsendungen nutzte die Feld-
poststation Taveta zunachst einen Rest-
bestand von etwa 100 R-Zettel” mit
dem R-Symbol auf der rechten Seite
ohne Ortsbezeichnung, aber mit dem
Wort ,Eingeschrieben” sowie einge-
druckter laufender Nummer (sog. H5-
Ausgabe bei Lerche oder Type 2 nach
Einfeld). , Feldpoststation Taveta” oder
nur ,Taveta” wurde handschriftlich hin-
zugefligt. Nach Aufbrauch dieses Be-
standes wurden 1000 R-Zettel mit R-
Symbol auf der linken Seite ohne Orts-
bezeichnung und ohne das Wort ,,Ein-
geschrieben”, aber mit eingedruckter
laufender Nummer (sog. H6-Ausgabe
bei Lerche oder Type 5 nach Einfeld)
verbraucht.® ,Taveta/Deutsche Feld-
post” oder nur ,Taveta” wurde wieder-
um handschriftlich hinzugefiigt. Nach



Sammelgebiet

Einfeld sollen auch R-Zettel ohne jegli-
che handschriftliche Erganzung® exis-
tieren, die ich bisher aber noch nicht
registrieren konnte. R-Zettel (Type 5
nach Einfeld) fanden bis zum Letzttag
der Feldpoststation am 31. Juli 1915
Verwendung. Infolge des starken Sou-
venirbedirfnisses reichten die R-Zettel
am letzten Tag der Existenz der Feld-
poststation jedoch nicht aus, so dass
noch etwa 100 bis 150 Stiick neuer R-
Zettel gleichen Musters, beginnend mit
Nr. 1, zum Einsatz kamen. Ein Taveta-
Brief vom 5.10.1914 mit dem R-Zettel
~Vom Auslande/iber Bahnpost 10”
(26. HBA, 11.-14.10.1995, Los: 1275,
ex Slg. Siebentritt) zeigt einen in
Deutschland verwendeten R-Zettel. Ob
das Verkleben eines R-Zettels in Taveta
nur bei diesem Einzelstiick unterblieb,
oder ob in den allerersten Tagen keine
R-Zettel zur Verfliigung standen, kann
nicht einwandfrei belegt werden, da
das Exemplar aus der Sammlung Sie-
bentritt mein bisher friihester und der
einzige registrierte R-Brief dieser Art ist.

2. Die Feldpoststationen 1-3

Die Feldpoststationen 1-3 wurden aus
dem Bediirfnis der dienstlichen Kom-
munikation mobiler Truppenteile mit an-
deren Dienststellen (Kommando, Etap-
pe bzw. anderen Truppenteilen oder Pri-

Taveta-Briefkarte fiir sieben Einschreibbriefe des Kartenschlusses
52 von Moschi auf Taveta vom 30.6.1915 (80 Heller Gebtihren);
eine von insgesamt sechs bekannten Briefkarten von Taveta [139.

WAH-Auktion (4.12.2021), Los 6302].
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vatfirmen) auf dem Riickzug des Nord-
befehlshabers und sudlich des Rufiji
bzw. der Mittellandbahn geschaffen.
Der Postverkehr dieser Feldpostpoststa-
tionen betraf in der Hauptsache die Kom-
munikation militarischer deutscher For-
mationen untereinander, die hinter der
deutschen Front befordert wurde. Ei-
nige wenige beforderte Feldpostsen-
dungen wurden jedoch auch unter wei-
Rer Flagge (sog. Parlamentérspost) in
die britisch besetzten Gebiete Deutsch-
Ostafrikas befordert, wenn sich dazu
eine der seltenen Gelegenheiten bot.
Die allgemeine Notlage des vom Geg-
ner vollstandig blockierten Deutsch-
Ostafrikas lasst sich am besten an erhal-
ten gebliebenen Belegen ablesen. In
der Spatphase der Feldpoststation 3 ka-
men beispielsweise selbstgefertigte Brief-
umschlage, die aus illustrierten Zeit-
schriften hergestellt wurden, zum Ein-
satz. Entlassungsscheine mit vorgedruck-
tem Text wurden auf Postkarten oder
einem Fetzen Papier an die entspre-
chenden Dienststellen versandt. Aus Tra-
gerquittungen hergestellte Einliefe-
rungsscheine oder Notgeldscheine auf
einem Fetzen Papier, die durch den
Stempel der Feldpoststation autorisiert
wurden, kamen ebenso zum Einsatz
wie doppelt verwendete (gewendete)
Briefumschldage. Die mit Postwertzei-
chen frankierten Belege
sind bei allen drei Feld-
postanstalten deutlich sel-
tener als reguldre Feldpost
ohne  Postwertzeichen.
Das liegt m. E. daran, dass
die Feldpoststationen in
st erster Linie dem Kommu-

heit) und erst in zweiter
Linie privat genutzt wer-
den konnten, jedoch por-
topflichtig waren. Froning
schrieb 1950: ,Wenn wir
nun bei all diesen immer
dieselben Namen wieder-
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7. | bemoostes Haupt schiit-

teln und diese Briefschaf-

ten als Mache ablehnen.
Es sind dies, das mufR ein-

mal gesagt werden, ausgesprochene
Bedarfsstlicke und hatte man wahrend
der ernsten Zeit und harten Kampfe
1916-17 wirklich keine Zeit, Handler-
briefe zu schaffen.”’® Obwohl heute, 70
Jahre spater, Indizien dafir sprechen und
eine gewisse Skepsis erlaubt sein muss,
dass mit Postwertzeichen frankierte
Feldpost der Feldpoststationen 1-3 auch
aus philatelistischem und sonstigem
Souvenirinteresse entstanden ist, tGber-
schreitet ihre Anzahl jedoch kaum 10%
der erhalten gebliebenen Belege der
jeweiligen Feldpoststationen.

Quellen

1) Bronnle: ,Beitrage zur Kenntnis der Post-
anstalten Deutsch-Ostafrikas und ihrer Ab-
stempelungen”, S. 71 ff,; Froning: , Die Feld-
posten des ehem. Schutzgebietes Deutsch-
Ostafrika, der dt. Militarmiss. In der Turkei
sowie die wahrend des Weltkrieges 1914 —
1918 benutzte Marine-Feldpost in kolonia-
len Gewassern” (1948); Froning: ,Drei Feld-
poststationen Deutsch-Ostafrikas durch
Busch und Pori” (ca. 1953); Lademann: Be-
wertung der Stempelabdrucke Deutsch-Ost-
afrikas wahrend des Weltkrieges” DBZ
1937, Nr. 11, S. 430 ff.; Lademann: ,Ein-
schreibzettel bei deutschen Kolonien” DBZ
1938, Nr. 10, S. 477 ff.; Lerche: ,Notbehel-
fe, Notausgaben und die Aushilfsausgabe,
die Feldpoststationen der Postverwaltung in
DOA wahrend des Weltkrieges”, DBZ 1939,
Nr. 9, S. 360 ff; Schlieper: ,Urundi 1916 —
Weiterverwendung durch eine mobile Feld-
poststation” in ArGe-Berichte 125, S. 3517
ff., Schumacher: , Die Pragung von Kriegs-
minzen im ehemaligen Deutsch-Ostafrika”
in ArGe-Berichte 24, S. 372 ff.

4) Bronnle: ,Beitrage zur Kenntnis der Post-
anstalten Deutsch-Ostafrikas und ihrer Ab-
stempelungen”, S. 71

5) Froning: , Drei Feldpoststationen Deutsch-
Ostafrikas in Busch und Pori”, S. 1

6) vergl. Bronnle, S. 72 (identisch mit der
Registrierung von Ernst Einfeld)

7) abweichend genannte Zahlen bei Lerche
und Froning entsprechen nicht den regis-
trierten Stlicken bei Einfeld und beim Autor

8) nach Registrierung des Autors und in Ab-
gleich mit der Registrierung von Ernst Ein-
feld.

9) Einfeld: Einschreibzettel Deutsche Kolo-
nien”, Bd. 4 der Schriftenreihe zu dt. Kolo-
nialphilatelie und Kolonialgeschichte, S. 135

10) Froning: ,Sechs Poststempel Deutsch-
Ostafrikas auf Safari” in ArGe-Berichte 3, S.
43 ff.

Info

Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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Deutsch-Ostafrika (XXVII)

Ein Beitrag von Olaf Halle

| sesinghalesische ,, 16" wur-
de bis zum 31. Dezember
1916 benutzt. Mit Ankunft
des Sperrbrechers Marie
am 16. Marz 1916 in der
Ssudi-Bucht kamen auch
die aus Berlin nachgelie-
ferten Jahrestypen ,16"
und ,17” (schmale, sog.
Berliner ,16” und ,,17”) ins
Schutzgebiet. Eine schma-
le ,16” wurde im Stempel
der Feldpoststation 1 nicht
benutzt oder ihr nicht zu-
geteilt. Mit Beginn des
Jahres 1917 wurde dann

Frankierte Zivilpost der FPSt 1 vom 13.01.1917 — einer von ins-
gesamt drei bekannten frankierten Zivilpost-Belegen der FPSt 1
(1. Kliittermann-Auktion 6.-12.03.2021, Los 5262). Frankierte

Zivilpost-Belege der FPSt 1 sind sehr selten.

Die Feldpost Deutsch-
Ostafrikas 1914-1918 (ll)

2.1 Die Feldpoststation 1:
15.6.1916-14.10.1917

Diese Feldpoststation kam auf dem Riick-
zug des Nordbefehlshabers nach Rau-
mung der Ortsposanstalt in Moschi und
dessen Weiterverwendung als mobiler
Feldpoststempel in Same (11.3.1916
bis ca. 22.5.1916) sowie in Hale (24.
5.1916 bis 14.6.1916) ab Mitte Juni
1916 zum Einsatz. Der Weg der Feld-
poststation 1 flihrte von Korogwe Uiber
Handeni, Tuliani und Derkawa nach Mo-
rogoro an der Mittellandbahn, das En-
de August 1916 erreicht wurde und
infolge der Bedrohung von Morogoro
am 26. August 1916 geraumt und am
Folgetag durch den Gegner besetzt wur-
de. Von Morogoro lasst sich der Weg
der Feldpoststation 1 weiter iber die
Uluguru-Berge nach Kisaki zum Rufiji
sowie Uber Logeloge, Madaba und Mpo-
toro nach Nahungo verfolgen. Verant-
wortlich fur die Feldpost der Feldpost-
station 1 war Feldpostsekretar Ludolfs,
der zuvor die Postagentur in Moschi
sowie die nach Raumung Moschis als
mobile Feldpoststationen weiter exis-
tierenden Postagenturen in Same und
Hale betraut hatte. Der Feldpoststem-
pel der Feldpoststation 1 benutzte von
Anfang an die breite Jahreszahl , 16",
die gleichfalls von dem bereits oben ge-
nannten singhalesischen Goldschmied
im Schutzgebiet geschaffen wurde. Die-
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sogleich die aus Berlin
nachgelieferte Jahrestype
17" eingesetzt. Eine feh-
lende Jahreszahl in den
ersten Tagen des Jahres
1917 kann bei diesem Stempel nicht
beobachtet werden. Der Verbleib des
Stempels nach Aufhebung der Feld-
poststation ist ungewiss, da in der Li-
teratur nicht erwahnt. Fir Einschreib-
sendungen kamen R-Zettel der Post-
agentur Moschi (R-Symbol auf der lin-
ken Seite) mit eingedruckter Ortsbezeich-
nung Moschi/Deutsch-Ostafrika und lau-
fender Nummer zum Einsatz (Einfeld
Type 5b), die mit einem provisorischen
Formularstempel , Fp.St. 1” violett tiber-
stempelt wurde.

2.2 Die Feldpoststation 2:
30.5.1916-18.10.1917

Die Ende Mai 1916 geschaffene Feld-
poststation 2 wurde am Knotenpunkt
der nach Mombo fiihrenden Etappen-
stralle zwischen Usambara- und Mit-
tellandbahn eingerichtet. In der Samm-
lung Siebentritt (26. HBA 11.-14.10.
1995, Los 962) existierte eine Feldpost-
karte mit dem bisher friihesten beleg-
ten Datum vom 30.05.1916. Das sei-
nerzeit in der Sammlung Woitas (287.
Kohler-Auktion 28.9.1995, Los 3351)
befindliche Ganzstlick der Feldpoststa-
tion 2 mit dem angeblichen Stempel-
datum vom 21.05.1916 (Monat im
Stempel schlecht lesbar) erscheint mir
wenig glaubwiirdig, da die Postkarte
gemal Auktionslosbeschreibung einen
nicht abgebildeten Ankunftsstempel
Tabora vom 28.06.1916 besitzen soll.
Zum Zeitpunkt Mai bzw. Juni 1916 be-
fand sich die Feldpoststation 2 in Ki-
lossa oder der naheren Umgebung der

Mittellandbahn. Der Bahnverkehr auf
der Mittellandbahn war im Mai und
Juni 1916 durch das Kriegsgeschehen
noch vollig unbeeintrachtigt und ein
Transport der Feldpost vom Raum Ki-
lossa nach Tabora dirfte unzweifelhaft
mit der Mittellandbahn erfolgt sein,
weshalb eine Laufzeit von 37 Tagen m.
E. nicht glaubwirdig ist. Erst am 29.
Juli 1916’ erreichte General van Deven-
ter mit der Besetzung von Dodoma
(deutsche Raumung: 28. Juli 1916) durch
berittene, motorisierte und artilleriever-
starkte Einheiten von Kondoa-Irangi
kommend die Mittellandbahn, die da-
mit unterbrochen wurde. Die Feldpost-
station 2 wurde insgesamt dreimal ein-
gerichtet und wieder geschlossen:? Ki-
lossa-Kimamba 20.6.1916-15.8.1916,
Kisaki 28.8.1916-1.7.1917, Abt. Wahle
2.7.1917-25.10.1917. Folgt man den
zuvor von Alexander Froning mitgeteil-
ten Offnungs- und SchlieBzeiten dieser
Feldpoststation, so konnen keine Bele-
ge aus dem Zeitraum vom 16. bis 27.
August 1916 existieren, da in dieser
Zeit Feldpoststation und Stempelgerat
von Kimamba an der Mittellandbahn
nach Kisaki verlegt wurden und daher
nicht zum Einsatz gekommen sein konn-
ten. Der Feldpoststempel der Feldpost-
station 2 ist der einzige der drei Feld-
poststempel, bei dem sowohl die sin-
ghalesische Jahrestype ,16” als auch
die aus Berlin nachgelieferten Jahresty-
pen ,16” und ,17" benutzt wurden.
Interessant ist in diesem Zusammen-
hang, dass die schlanke Berliner , 16
ab Ende Juni 19163 verwendet wurde.
Mit Beginn des Jahres 1917 wurde die
aus Berlin nachgelieferte Jahrestype
17" eingesetzt. Eine fehlende Jahres-
zahl in den ersten Tagen des Jahres
1917 kann bei diesem Stempel eben-
falls nicht beobachtet werden. Am 14.
Oktober 1917 wurde die Feldpoststa-
tion 2 nach Mahiwa zuriickverlegt und
befand sich wahrend der Schlacht von
Mahiwa (15. bis 18. Oktober 1917) in
der Nahe Mahiwas. Am 25. Oktober
1917 wurde diese Feldpoststation nach
Ndanda verlegt. Das bis heute spateste
belegte Datum der Feldpoststation 2 ist
der 18.10.1917. Kurz vor der Uberra-
schenden Besetzung Ndandas am 10.
November 1917 durch die Kolonne 1
der Lin-Force* wurde der Stempel der
Feldpoststation 2 vergraben, um nicht
dem Gegner in die Hande zu fallen. Der
Tagesstempel wurde spater, in briti-
scher Gefangenschaft, in den Handen
der Engldnder gesehen.® Daher kann ei-
ne missbrauchliche riickdatierte Verwen-
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wendung nicht ausgeschlossen wer-
den. Der bisher einzige bekannt gewor-
dene Einschreibebrief der Feldpoststa-
tion 2 wurde im Ifraba-Katalog 1953
abgebildet. Der Brief ist an Madlon Knorr
in Liwale gerichtet.

2.3 Die Feldpoststation 3:
3.8.1916-2.10.1917

Die Feldpoststation 3 muss, entgegen
der in der Literatur angegebenen Erst-
benutzung im Dezember 1916 nord-
lich Kilwa®, bereits in Kisaki oder als Re-
laisposten mit Kisaki verbunden einge-
richtet worden sein. Davon zeugt ein
Beleg aus der Sammlung Romanow
(31. Kruschel-Auktion, 7.-8.6.1991, Los
570). Diese Feldpostkarte tragt im
handschriftlichen Textteil den Absende-
ort Kisaki mit Datum vom 03.08.16
und bekam am selben Tag den Stempel
der Feldpoststation 3. Ein Schreiben
des Postamtes Daressalam vom 2. Au-
gust 1916 an den Postdirektor in Mo-
rogoro, der den Briefaufgabestempel
der Feldpoststation 3 zum Inhalt und
physisch in der Anlage hatte, stiitzt die-
se Annahme. Der auf dem Dokument
befindliche Bearbeitungsvermerk ,erl.
4/8" muss nicht zwangslaufig mit dem
Erstgebrauch des Stempels identisch
sein. Damit ist aber ein noch friiherer
Gebrauch ausgeschlossen. Beim 3. Au-
gust 1916 duirfte es sich m. E. um das
Ersttagsdatum der Feldpoststation 3
handeln. Anfang August 1916 stand
die gesamte Front noch weit nordlich
der Mittellandbahn. Morogoro wurde
am 27. August 1916 besetzt.” Erst am
15. September 1916 wurde Kisaki be-
setzt.® Bis zu diesem Tag bestand eine
Verbindung mit Kisaki. Die Feldpost-
station 3 entstand aus dem Bediirfnis,
eine weitere Feldpoststation am Etap-
penweg Utunge-Mpanganya-Logelo-
ge-Mahenge einzurichten. Bei dieser
Feldpoststation wurde sogleich die aus
Berlin nachgelieferte Jahrestype ,16” in
Gebrauch genommen. Mit Beginn des
Jahres 1917 wurde die aus Berlin nach-
gelieferte Jahrestype ,17” benutzt, die
ebenso wie die Berliner ,16” mit dem
Sperrbrecher ,,Marie” in das Schutzge-
biet kam. Der Stempel ging am 11.
November 1917 mit einer Postlast in-
folge Umfallen des Tragers durch volli-
ge Erschopfung wahrend der Erstei-
gung des Chiwata-Berges verloren, nach-
dem diese Postlast in eine Schlucht ge-
fallen war. Bei dieser Feldpoststation
kamen R-Zettel mit linksseitigem R-
Symbol und laufender Nummerierung
zum Einsatz, die handschriftlich mit
«Feldpoststation 3” oder ,Feldpoststa-

tion 3/Liwale” erganzt wurden (Einfeld
Type 5). Interessant ist dabei, dass die
ersten dokumentierten R-Briefe dieser
Feldpoststation mit relativ hohen lau-
fenden Nummern beginnen und aus
Restbestanden einer zuvor geschlosse-
nen Feldpoststation (beispielsweise Ta-
veta) stammen konnten, die, wie in Teil
XXVI der Serie geschildert, am letzten
Tag ihres Bestehens zur Deckung ihres
Bedarfes noch neue R-Zettel gleichen
Musters in Gebrauch nahm. Am 2. Ok-
tober 1917, dem Letzttag der Feldpost-
station 3, kam R-Zettel Nr. 350 in Ge-
brauch, der zugleich der letzte R-Zettel
in gedruckter Form war. Weitere R-Zet-
tel fir die bis heute registrierten Ein-
schreibsendungen vom 2. Oktober 1917
erhielten einen provisorisch mit Rotstift
aufgemalten R-Vermerk in Kastenform
(R-Symbol links) sowie der Ortsangabe
,Liwale” und laufender handschriftli-
cher Nummer (Einfeld zweite Form R-
Zettel FPSt 3). Der letzte mir bekannter
Einschreibebrief ist R-Brief Nr. 355. Bis
heute kenne ich keinen R-Brief dieser
Feldpoststation ohne Postwertzeichen!
In Ermangelung von Postwertzeichen
der verschiedensten Wertstufen sind die-
se in den seltensten Fallen portorichtig
frankiert. Es war Krieg, und Briefmarken
gab es bereits seit Anfang 1916 so gut
wie keine mehr. Dass viele der R-Briefe
mit nahezu fortlaufenden Nummern an
identische Adressaten mit gleichem
Stempeldatum gerichtet sind, bezeugt,
dass hier kein echter Bedarf vorgelegen
haben kann. Eine Frankaturnotwendig-
keit bestand, wie bei allen anderen Feld-
poststationen auch, nur flr private Post
von Zivilpersonen ohne Feldpostfrei-
heit. Die Einschreibbriefe der letzten Ta-
ge dieser Feldpoststation
gingen stets von Liwale nach
Liwale. Madlon Knorr, de-
ren Handschrift alle R-
Briefe tragen, war mit ih-
rem Mann, der als Pflan-
zungsleiter tatig war, in
Liwale ansdssig. Ein priva-
ter Absender, der einen
wertvollen Briefinhalt (z.
B. Bargeld, Verrechnungs-
schecks o. &.) innerhalb
Liwales zu transportieren
hatte, hatte den Brief auch
innerhalb der Ortschaft !
selbst Uberbringen kon- {
nen. Als ich 2013 wah- !
rend meiner Stidtanzania-  {
Reise Liwale besuchte, hat-
te ich nicht den Eindruck,
dass dort Entfernungen zu
Full groRerer Anstrengun-
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gen bedurfen. Die Besetzung von Li-
wale erfolgte am 30. Oktober 1917°
durch eine belgische Operationsreser-
ve, die bereits am 13. Oktober 1917
durch britische Schiffe in Lindi gelandet
wurde.’ Diese sog. Einschreib-Selten-
heiten wurden nach meiner unmaflgeb-
lichen Sicht philatelistisch oder auch kom-
merziell durch Insiderwissen um deren
Seltenheitswert produziert. Ob man fur
diese Art von Einschreibbelegen meh-
rere Tausend Euro bezahlt, muss letzt-
lich jeder mit sich selbst ausmachen!

(wird fortgesetzt)

Quellen

1) Boell: ,,Operationen in Ostafrika”, S. 209
und 212, sowie Hordern: ,Military Opera-
tion East Africa”, Vol. |, S. 329

2) Froning: ,, Drei Feldpoststationen Deutsch-
Ostafrikas durch Busch und Pori”, S. 7

3) Bronnle, S. 73

4) Boell: ,Die Operationen in Ostafrika”, S.
382

5) Lerche, DBZ 1939, Nr. 9, S. 363

6) vergl. Bronnle, S. 73; Lerche in DBZ 1939,
Nr. 10, S. 409; Froning: , Die Feldposten des

ehem. ...”, S. 5; Froning: Drei Feldpoststa-
tionen ...”, S. 7
7) Boell, S. 225

8) Hordern: ,Military Operation East Afri-
ka”, Karte 49

9) Boell, S. 381
10) Boell, S. 381

Info

Wer sich fir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.

R-Brief Nr. 339 vom 16.09.1917 — einer von insgesamt zwolf be-
kannten R-Briefen der FPSt 3 (139. WAH-Auktion 4.12.2021, Los
6340). Alle bekannten R-Briefe der FPSt 3 sind frankierte Zivil-
post-Belege.
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Ein Beitrag von Olaf Halle
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Dodoma 6.8.1916 — Weiterverwendung des Ortspoststempels: Dodoma
als mobile Feldpoststation (29.7.1916-13.8.1916) beim éstlichen Restteil
der Mittellandbahn (Abt. Klinghardt). Sehr seltener Beleg, da diese mobile
Feldpoststation nur 15 Tage bestand (Foto: 137. WAH-Auktion, 5.12.2020,

Sonderteil Bredeney VI, Los 2576).

Die Feldpost Deutsch-
Ostafrikas 1914-1918 (lil)

3. Die Feldpoststation Nangano:
6.9.1917-22.9.1917

Am 6. September 1917 wurde in Nan-
gano am oberen Mbemkuru, zwischen
Liwale und Lukuledi, eine Feldpoststa-
tion eingerichtet, die als Verbindungs-
station zwischen FPSt 3 in Liwale, der
nordwestlich Nangano wirkenden Feld-
poststation der Abt Tafel und den bei-
den Feldpoststationen der nunmehri-
gen Hauptabteilung (Ostabteilung und
bisherige Abt. Wahle = Stpl. Lindi) im
mittleren Lukuledi-Geldnde dienen soll-
te. Der Feldpoststation standen weder
Tagesstempel noch Einschreibzettel zur
Verfigung. Die Entwertung der Frei-
marken erfolgte handschriftlich. Als Zei-
chen des Einschreibens wurden die Brief-
sendungen mit einem aufgemalten
blauen (!) R-Kasten (blaues R-Symbol
linksseitig) versehen und mit Ortsanga-
be (Nangano) sowie laufender Einschreib-
Nummer versehen (Einfeld R-Type Nan-
gano I). Mit fortschreitender Zeit wur-
de das R-Symbol weggelassen und nur
noch eine laufende Nummer und der
Name Nangano (beides in blau), von
einer blauen Kastenform umrandet (Ein-
feld R-Type Nangano II)!, verwendet.
Nach Angaben von Froning? soll die
Feldpoststation Nangano erst in den
ersten Tagen des Oktobers 1917 infol-
ge SchlieBung der FPSt 3 und des Riick-
marsches in Richtung Nangano aufge-
hoben worden sein.
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4. Die Weiter-

verwendung der
Ortspoststempel
bei den mobilen
Feldpoststationen

Die Weiterverwen-
dung der Stempel
von Ortspostanstal-
ten nach Raumung
der Orte durch die
Schutztruppe und
deren Nutzung bei
den mobilen Feld-
postanstalten war
lange Zeit von Irr-
timern und falschen
Annahmen gepragt,
die in der Hauptsa-
che auf falschen Da-
ten der Raumung
und/oder Besetzung
dieser Orte basierten. Entlastend fur die
damaligen Akteure muss man feststel-
len, dass sich die Daten der Raumung
und Besetzung in der Literatur z. T.
widersprechen und dies nicht nur bei
deutschen, englischen, belgischen und
portugiesischen Quellen untereinan-
der, sondern z. T. sogar innerhalb der
jeweiligen Gruppe. Bezeichnend daftiir
sind beispielsweise die z. T. sehr stark
abweichenden Angaben im Deutschen
Kolonialblatt (DKB) zum faktisch deut-
schen Generalstabswerk von Ludwig
Boell: ,Die Operationen in Ostafrika”.

4.1 Die Feldpoststation Aruscha:
16.3.1916-3.6.1916

Der Ort Aruscha wurde am 16. Marz
1916 geraumt3. Die
Besetzung des Or-
tes erfolgte einen
Tag spater, am 17.

Marz 1916.4 v

4.2 Die

Feldpoststation

Bismarckburg:

25.6.1916-

16.7.1916

Bismarckburg wur- -
de in der Nacht Cf‘

vom 7. auf den 8.
Juni 1916° geraumt.
Die feindliche Be-
setzung des Ortes
erfolgte noch im
Laufe des 8. Juni
1916.

4.3 Die Feldpoststation Dodoma:
29.7.1916-13.8.1916

Infolge des Vordringens britisch-stid-
afrikanischer berittener und motorisier-
ter Verbande auf die Mittellandbahn,
unterstitzt durch starke Artillerieforma-
tionen, mussten Dodoma und Kilima-
tinde geraumt und aufgegeben wer-
den. Dodoma wurde am 29 Juli 1916°
und Kilimatinde am 31. Juli 19167 durch
gegnerische Verbande besetzt. Die sich
zuriickziehenden deutschen Truppen
sprengten am 29. Juli 1916 die Bahn-
gleise der Mittellandbahn zwischen Do-
doma und Gulwe. Dadurch musste der
Ostliche Restteil der MLB und seiner
Bahnpost auf dem o6stlichen Teilstlick
neu organisiert werden. Das Personal
der Postagenturen in Kilimatinde und
Dodoma hatte sich der Truppe ange-
schlossen. Unter Weiterverwendung
der Ausristungsgegenstande der Post-
agentur Dodoma wurde eine Feldpost-
station bei der Abt. Klinghardt einge-
richtet, die die Postverbindung der
Abt. Otto mit der Postagentur Mpapua
und Uber Gulwe mit der Bahnpost auf
der 0Ostlichen Teilstrecke der Mittelland-
bahn fir kurze Zeit herstellte.

4.4 Die Feldpoststation Lindi:
11.9.1916-9.11.1917

Lindi wurde am 16. September 1916
durch britische Seestreitkrafte besetzt.?
Die in Lindi stationierte 20. FK unter KL
Hinrichs zog sich in das westliche Hin-
terland von Lindi zurtck. Der in der
Postagentur Lindi verwendete Orts-
poststempel wurde bei der Feldpoststa-
tion an der Lindifront weiterverwendet.
Der Stempel Lindi wurde auf den diver-
sen Marschen der Truppen mitgefiihrt.
Am 25. Oktober 1917 wurde der Stem-
pel der Feldpoststation Lindi in Ndanda

Mombo 8.7.1916 — Weiterverwendung des Ortspoststempels: Mombo als
mobile Feldpoststation (10.6.1916-14.7.1916). Sehr seltener Beleg, da
diese mobile Feldpoststation nur 34 Tage bestand (ex Slg. Siebentritt, Fo-
to: HBA-Auktion vom 14.10.1995, Los. 934).
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Ubergeben. Interessant ist in diesem
Zusammenhang, dass die schlanke Ber-
liner ,16” mit Einrichtung dieser Feld-
poststation verwendet wurde. Mit Be-
ginn des Jahres 1917 wurde die aus
Berlin nachgelieferte Jahrestype , 17"
entweder nicht benutzt oder nicht zu-
geteilt. Die fehlende Jahreszahl wahrend
des Jahres 1917 ist das Markenzeichen
dieser Feldpoststation. Kurz vor der tber-
raschenden Besetzung Ndanda’s am
10. November 1917 durch die Kolonne
1 der Lin-Force® wurde der Stempel der
Feldpoststation Lindi zusammen mit
dem Stempel der Feldpoststation 2 ver-
graben, um nicht dem Gegner in die
Hande zu fallen.

4.5. Die Feldpoststation Mombo:
10.6.1916-14.7.1916

Mombo wurde am 9. Juni 1916 durch
die Deutschen geraumt!® und noch am
selben Tag'' besetzt.

4.6 Die Feldpoststation Moschi
in Same:
11.3.1916-22.5.1916

Am 12. Marz 1916 wurde die Postagen-
tur von Moschi geschlossen und der
Endbahnhof der Strecke Tanga-Neu-
Moschi bei km 351 der Usambarabahn
gesprengt. Moschi wurde am 14. Marz
1916 besetzt.’? Am 12. Marz 1916 nach-
mittags wurde in Same bei km 252 der
Usambarabahn eine Feldpoststation
durch Feldpostsekretdr Ludolfs einge-
richtet, der zuvor in der Postagentur in
Moschi tatig war. Fir diese neue Feld-
poststation wurde der bisherige Orts-
poststempel der Postagentur Moschi
verwendet. Am 22. Mai 1916 wurde
diese Feldpoststation infolge feindli-
cher Bedrohung in Same geschlossen
und weiter in sudostlicher Richtung
nach Hale (km 84 der Usambarabahn),
stidlich Korogwe, verlegt. Fur Einschreib-
sendungen bei der Feldpostagentur Sa-
me kamen R-Zettel von Moschi mit R-
Symbol auf linker Seite, eingedruckter
Bezeichnung ,, Moschi/Deutsch-Ostafri-
ka/lfd. R-Nr.” und handschriftlicher Er-
ganzung ,Same” in unterschiedlichen
Handschriften zum Einsatz.

4.7 Die Feldpoststation Moschi
in Hale:
24.5.1916-14.6.1916

Die am 22. Mai 1916 in Same ge-
schlossene mobile Feldpoststation Mo-
schi nahm ihre Tatigkeit am 24. Mai
1916 in Hale auf. Die Feldpoststation
wurde weiterhin von Feldpostsekretar
Ludolfs geflihrt. Diese Feldpoststation
wurde infolge des Riickzuges des Nord-

Utete 31.12.1916 — Weiterverwendung des Ortspoststempels: Utete als mobile Feldpoststation
(10.9.1916-29.1.1917). Sehr seltener Beleg, obwohl diese mobile Feldpoststation 142 Tage lang
bestand (Vorlage: Privat-Slg. M.).

befehlshabers am 14. Juni 1916 ge-
schlossen und soll nach Aussagen von
Lerche und Froning am 15. Juni 1916
mit Ausrlstung und Personal auf die
Feldpoststation 1 lGibergegangen sein.

4.8 Die Feldpoststation Urundi:
16.6.1916-72.7.1916

Gitega (Ortspoststempel Urundi) wur-
de am 16. September 1916 geraumt
und von belgischen Truppen am glei-
chen Tage besetzt.'3

4.9 Die Feldpoststation Utete:
10.9.1916-29.1.1917

Nach der Raumung von Daressalam
am 4. September 1916'* nahm die Post-
agentur Utete, die sich zu dieser Zeit
noch im 1913 errichteten neuen Boma-
Gebaude befand, die Postbeamten aus
Daressalam auf, die Utete am 10. Sep-
tember 1916 erreichten. Mit der Uber-
nahme der bisher nebenamtlich ver-
walteten Postagentur durch einen Feld-
postsekretar wurde die bisherige Orts-
postanstalt zur Feldpoststation, die fort-
an nicht mehr in der Boma, sondern
auf vorgeschobenen Posten verlegt wur-
de. lhre Aufgabe bestand in der Auf-
rechterhaltung der Postverbindungen
der Operationsgebiete sudsudwestlich
Daressalam (Kissangire-Makima) in der
Zeit Oktober und November 1916
nordnordwestlich Kilwa (Mbindia in
den Matumbi-Bergen und in Kibata in
der Zeit Dezember 1916-Mitte Januar
1917) mit Mpanganya (FPSt 1) und
Logeloge-Utunge (FPSt 2). Utete wur-
de in der Nacht vom 30. zum 31. Ja-
nuar 1917 durch deutsche Truppen ge-
raumt.’ Auch fir die Feldpoststation
Utete konnten bis zum heutigen Tage

keine Einschreibsendungen nachgewie-
sen werden.

Diese Folge beschlieRt das Sammelge-
biet Deutsch-Ostafrika, das mit seinen
insgesamt 28 Folgen das Gesicht der
Serie ,Deutsche Kolonien” Uber die
letzten 4 V2 Jahren pragte. Vieles ware
noch zu berichten, aber der Respekt
vor den anderen Sammelgebieten der
Deutschen Kolonien und ihren Autoren
gebietet es, nun meine langjahrigen
Sammlerfreunde zu Wort kommen zu
lassen.

Ende
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1) Einfeld: Einschreibzettel Deutsche Kolonien”, Bd. 4 der
Schriftenreihe zu dt. Kolonialphilatelie und Kolonialge-
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3) Boell, S. 180

4) DKB 1918, S. 274
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10) Boell, S. 191
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13) Boell, S. 264
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Wer sich fiir die Kolonialphilatelie interessiert,
wendet sich an die Arbeitsgemeinschaft der
Sammler deutscher Kolonialpostwertzeichen
e. V. Kontakt: Thomas Knell, Beckenwengert 1,
97246 Eibelstadt.
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