Erbeitsgemeinschaft der Sommler deutscher Koloninlpostwerizeichen

Augsburg, im August 1948

Rundschreiben A/3

Aus unserem Milglieder-Kreite witd angetegf, nicht leicht im Original zu erwerbende
Sticke, wie elwa die Bearfrankierung von Keetmanshoop, im Folo hernusteilen, um wenig.
stens diese als naturgetreues Abbild eines echten Bedarfsstiickes dem Album einverleiben

zi kénnen.

Die Leifung unserer Arbeiisgemeinschaft ist gern bereit, dissem Wunsche nachzukommen
und Aufirige dieser Art anzunehmen; die Kosten hiefilr werden sich nicht hodh belauler,

DEUTSCH-OSTAFRIKA

Siempel S o g a (Bez. Daressalam).

Es ware wiinschenswerl, wenn geklart wer.
den konnte, wann die kieine Bahnstalion
Soga an der Mittellandbahn ihren selbstan-
digen Postbelrieb eingestellt hat. Friede-
mann gibt jediglich das Jahr 1915, Brénnle
den Maonat Juni 1915 als Endzeitpunki an.
Zwei Feldposikarien, die mi Warenbesleh
lungen von Soga an das bekannte Handek-
haus Willi Mailer in Daressalam gerichtel
worden sind, setzen mich in den Stand, we-
nigstens die Brénnle'sche Angabae als unzu-
treffend bezeichnen zu kénnen. Beide Kar-
ten weisen auherordentiich klare Absiempe-
fungen auf. Die erste Karle, im Text vom
13. 10, 1915 dalierl, fragt den Orisstempel
Soga vom 13, 10, ohne lJahreszahll Die
zwelle Karte mit Stempel vom 24, 11. 1915
enthalf, schén ausgeprag!, die bekannie Be-
helfs-Jahreszahl 157 {DOA-Type).
Mindestens bis Mille November 1915 war
also der Ortsstempel Soga an Orf und Sielle
im Cebrauch. Spélere Dalen sind mir bishes
nich bekannt geworden.

22. 8. 1948 Herbertz

iy
DEUTSCH- i

NEUGUINEA

Es verdient lestgehallen zu werden, daiy
durch den damaligen O, P. |. Heberle, zur

Dr. Ey.

Zeit Geheimer Posiral in Bremen, bei Durch-
arbeilung der Poslakien fesigestelll wurde,
daly die Poslansiallen in DNG (Siephansor])
an Vorldufern einmat die 25 Pf. (Nr. 49:1889;
erhalien haben und dab aukerdem bei die-
ser Postsendung eine kieine Menge von
50 Sick. der Welipostkarien 10-+10 P (Ant-
wortkarte} hinausgesandt worden isi, Von
dieser letzten Lieferung aus dem Jahre 1873
tsi zuldllig ein nach Br. Indien gelangies
Doppeistick erhalien geblieben, das der
Emplanger von Indien zuriickgebrach? hat.
Dieses wohl esinzig erhalten gebliebene
Sick durite fir Yorldufer-Ganzsachensamm-
ler ganz auherordentlich werivell sein.
Es ist bekiagenswert, daly es Herrn Heberle,
der bald darauf von Bremen fortkam, nicht
weiter vergonnt war, diese alten hochinter-
essanten Aklen philatelistisch durcharbeiien
zy kdnnen, Seine Nachiolger, an die ich viel-
fach mit derartigen Wanschen herangelreten
bin, haben der Sache keine Aulmerks;amkeit
geschenkf, und so sind leider diese alien
Posigkten unwiederbringlich verloren ge-
gangen.

E. Boden
Brswg., 27. 8, 1948

DEUTSCHE SEEPOST.-
VERBINDUNG MIT DER SUDSEF

Dr. E. von Willmann {Fortsetzung)

Die Hoffnungen deulscher Kolonialfreunde
hatten angefsngen, sich zu erfiillen. Die
nauan Reichspostdampier aber, die doch
dem kolonialen Gedanken dienen solften,
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flihrien nicht zu deulschen Schulrgebielen:
ihre Schiffe {uhren

auf der Ostasialischen Haupilinie
ven Bremerhaven nach Shanghai,

auf der Ostasiatischen Zweiglinie
ven Hongkong nach Nagasski,

auf der Australischen HaupHinie
von Bremerhaven nach Sydney,

auf der Australischen Zweiglinie
von Sydney iber Tongatabu nach Apia,

aut der MiHeimeerlinie von Triest nach
Alexandrien, spater von Brindisi nach
Suez.

Die beiden Hauptlinien, die aus 1ialien keine
Frachten erwarlelen, beriihrten damals we-
der Genua noch Meapel, Als Zubringer fur
Fast und eilige Reisende war deshalb die
Mitteimeerlinie noiwendig, weiche durch
Abschneiden der Fahr! um Europs herum
12 Reisetage sparte. 1893 entschlof man sich
aber dach, den ziemlich kosispieligen Zu-
bringerdiens! aufzugeben und sfalt dessen
lieber fir die Haupiliniern den Umweg uber
Genua und Neapel in Kaul zu nehmen.

Die in der Fibrung der neuen Reichspost-
dampfer-Linien zum Ausdruck kommende
Vernachlassigung der jungen Schutzgebiete
erkiért sich aus der staalsrechiiichen Stellung
der meisten dieser Kolonien. Nur die drei
westafrikanischen Kolonien waren Kron-
schufzgebiet, alle anderen dagegen damals
noch Gesellschafts-Schulzgebiete, in denen
die landesherrlichen Rechie und Pflichien
den Inhabern der Schufzbriefe Gberiragen
waren. Verkehrsauigaben rechnefe man zum
Pilichtenkreis der Schutzbriefinhaber, in den
drei Kronschufzgebielen aber, in denen die
Sorge fiir den Verkehr Sache des Reiches
gewesan ware, glauble man von einer
Reichshile absehen zu kénnen, weil man
die dort ttigen Hamburger Grohkautlevte
selber fiir leistungsfdhig genug hielt.

Triger der Hoheilsrechie waren fir Neu-
guinea die Neu-Guinea-Compagnie, 1Gr die
Marschall-Tnseln die Jaluit-Geselischalt, Die
Moglichkeiten, die sich ihnen zur Ldsung
ihrer Verkehrsavfgaben bolen, waren be-
dingt durch die Eigenart des Sidseegeschai-
tes. Von vielen kleinen und kleinsten Plitzen
mufiten hier die sinzuhandeinden Glter zu-
sammengeholt  werden. Grole Dampier
kennten hier, weit entfernt von allen Koh-
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lengruben, auf wenige Kohlenstationen an-
gewiesen, ihre auf anderen Verkehrswegen
bewiesene Ueberlegenha’t nicht enifallen.
Die Segelschiffahri hat sich unter solchen
Umsténden in der Siidsee linger behauptet
als anderswo. Nodh um die JSahrbunderi-
wende war man vielfach mit dem Anschluk
an den grohen Verkehr fast susschlieklich
auf Segaifahrzeuge beschrankt,

Andererseits waren aber doch auch die Zei-
ten voritber, in denen ein Godeffroy in sai-
nem {iber die gesamte Sidses ausgedehn-
ten Unlernehmen neben nahezu 100 klei-
naren Fahrzeugen fir den Yerkehr zwischen
den Inseln such noth 2% grohe Segelichiffe
in Fahrf halten konnte, um mil eigenem
Schifi seinen Handel mit den Konfinenten
zu bedienen, Um das Jahr 1885 hatte das
Damplschiff den Segler aus der ,Grohen
Fahrt" berels verdringl. Es hatte damit auch
der alten Gepliogenheit hansestischer Kaul-
herren, im Ueberseehande! sein eigenes
Schiff zu besilzen, sein sigener Reeder zu
sein, die Grundlage entzogen. Die Belol-
gung dieser alten Tradifion war eigenilich
nur mit Segelschiffen moglich. Ein Segel-
schiff war verhdllnismiahig klein. Die Brigg
Eleonore” beispielsweise, mit der Carl
Woermann 1847 seine Fahrten aufnahm, mah
nicht mehr als 200 Tonnen. Fir Bay und Be-
triels solcher Schiffe geniigien bescheidene
Mittel, ihr Frachtraum wurde durch das
eigene Geschdft ausgenuvizi, Ein Dampier
dagegen mubte, um renfabel zu sein, we-
sentlich grékere Abmessungen haben. Bau
und Beirieb enfzogen dem Handelsge:chaft,
dem er dienen solile, groke Summen. Sei-
nem Fassungsvermdgen geniiglen die eige-
nen Frachten nich, man mukte fremde Frach-
ten annehmen. Man war deshalb, wenn man
das Segelschiff durch den Dampler ersetzen
wollie, gezwungen, entweder dem eigenen
Handelunternehmen einen Reedereibelrieb
anzugliedern - ein Weg, den die Firma
C. Woermann beschritien hat - oder man
mufite das ,eigene Schifi” aufgeben und
seine Giter den Dampfischiffgesellschatfien
anvertraven, welche seit den 6Q0er-lahren
entstanden waren.

Auch die Meu-Guinsa-Compagnie und die
aluit-Gesellschalt mukien den Dienst eige-
ner Schiffe darauf beschrinken, in geeig-
nefen Plétzen, in Sydney, Singapore, Hong-
kong oder auch in japanischen Hifen An-
schlufy zu finden an die groben Dampfer-
linien. Al Anschluflinien haben die Reichs-
postdampfer-Linien somit wenigstens mittel-



bar auch fir die scheinbar vernachlissigten
Schutzgebiete befruchtend gewirkl, Zunachst
freilich war as flir beide Gesellschaften noch
vorteilhafter, in ndher gefegenen, von den
Reichspostdamplern nichi berthrien Héfen
an Linien fremder Flagge Anschivk 2
suchen,

Die jaluit-Geselischaft hat dieses Ziel alle
zwei Monale durch Segelfzhrien nach dem
spanischen Ponape {Karolinen} erreichi, von
wo aus spanische Dampfer nach Manila ver-
kehrten. Sie hat diese Verbindung beibehal-
ten, bis die Karolinen 1899 deufsch wurden
und die Spanisr thre Fahrien einstellten, Da-
neben aber liek sie ihre Segler je nach Be-
darf auch nach Sydney oder San Francisco
fahren, und so finden wir diese Durchgangs-
stempe!l auf allen Marschallbrisfen. Auch
nach Japan gab es Segelverbindung, doch
scheind dieser Verkehr nicht hiufig gewesen
zu sein. Ein Brief meiner Sammlung, Dienst-
brief des Reichskommissars in Jaluif an den
schwedischen Konsul in Yokohama, also zin-
wandfreies Bedarfitiick, wurde nach Ause
weis der Uebergangsstempel auf dem rie-
sigen Umweg {ber $an Francisco befdrdert
und war aul diese Weise vom 18. 4. 89 bis
zum 11, 6, 89 unterwegs; hat slio 54 Tage
gebraucht, efwa das Doppelie der Fahrzeit
eines Segelschiffes in direkier Fahrt.

Trotz aller der erwdhnten Verbindungen
hatfen die Marschallinseln in jeren Jahren
keinen fahrplanmakigen Posidienst. Man be-
nutzte jede gebolene Gelegenheli, und
eigenartige Umsténde haben sogar einmal
die Segeljacht des Kénigs von Tahili der
deulschenPost diensthar gemacht, Die ganze
Abenieuerlichkelt der damaligen Verhdl-
nisse in der SGdsee hat dabei mitgewirki:
an einem schénen Tage des Ishres 1890
stahlen zwei bolgische Mairosen, die in Ta-
hiti ihrem Schiff davongelauien waren, dle
Jacht des Kénigs, Eine zeitlang betiligten
sie sich erfolgreich als Seerauber, schhief-
tich aber wurden sie von der spanischen Po-
lizei erwischf, als sie nach einem Sturm eines
Schadens wegen gezwungen waren, Ponaoe
anzulaufen. Die beiden Belgier wurden in
Manila abgeurteill und das Schiff sollie von
Penape aus seinem Eigenilimer nach Papetee
zuriickgeschick! werden. Kapitdn Krimling,
der im Dienst der Jaluit-Gesellschali gernde
in Ponape war, Gbernahm den Aufirag und
brachie das Schiff nach Jaluit. Dort wurde er
von Kapitdn Knoth abgeldst, der nach
Uebernahme der deutschen Post am 21, 11.
93 laluit verlieh und nach ziemlich langer
Fahrt gliscklich in Papefee eintraf. So kommt

es, dafi sich auch einmal der Uebergangs-
stempel Papetee, vom 30. 1. 94, auf einem
Marschalibrief findet.

tm Gegensalz zur Jalsi-Gesellschalft hat die
Neu-Guinsa-Compagnis schon Ende 1887
fiir den Anschlufidienst einen kleinen Damo..
fer eingestellt, die ,OHilie", die regelmikig
alle vier Wochen nach Cookiown In Nord-
Queensland fuhr, dem Endpunkt der British
India Steam Navigation Company. Als 1889
d'e englische Linie ihren Fahrplan anderte
und ihre Schiffe nicht meht nach Cocklown
kamen, richtelen sich die Fahrien der ,0O!-
filie” nach Soerabaya, wo sie an niederlin-
dische Dampier und von Anfang 1891 an
auch an Schiffe der Deulschen Dampfschifl-
Rhederei {Sunda-linie} Anschlufy fand.

Die Neuorientierung hat zwar die Reise nach
Europa abgekiirzt, mufile aber mil oiner
Verminderung der Fahrien erkault werden,
Denn wegen der weileren Enffernung nach
Soerabaya konnie die ,Otiilie” nur noch afle
sechs Wochen eine Fahrf machen. Bald frat
in bezug auf Fahrthéufigkeit noch eine wei-
tere Verschiechterung ein: Am 14, 3. 91 war
die ,O#ilie” vor Friedrich-Wilheimshafen
gescheileri, Als Ersalz konnie die MNeu-
Guinea-Compagnie nur den vom Nordd.
Lioyd gemietelen Dampfer ,Schwilbe” ein-
siellen, dessen Eigeniimer empiahlen, die
Fahrten bis Singapore durchzuiGhren und
dort an die Ostasiatische Hauptlinie anzu-
schlieken, Die Entfernung war sbermals gré-
her geworden, die ,Schwalbe” konnte nur
noch in Achlwochenabstand verkehren,

Der Verlust der ,OHilie” war ir die Neu-
Guinea-Compagnie ein harter Schlag, und
Stephan erkannte die Melwendigkeil, die
durch Verwallungsausgaben sfark in An-
spruch  genommene  Gesellschafl zy ent«
lasten. Am 12. 5. 91 beaniragie er in siner
Denkschrift die Einrichtung einer subventio-
nierten Reichspostdampfer-Lin'e durch den
Lioyd, die von Herbertshéh bis Singapore
durchzufiihren sei und dort an den Ostasien-
dienst anschliehen solte. Die Verhandlungen
und Kommissionsberatungen dber diesen
Antrag zogen sich, wie immer, in die Linge.
In threm Yerlauf wurde beschiossen, aus Er-
sparnisgrinden die Ausiralische Zweiglinie
eingehen zu fassen; fremde Schiffahrislinien
bolen fir Samoa ausreichends Verbindung,
in diesem Sinne kam am 20. 3. 93 endlich
das Geselz zustande, nach welchem die
Neuguinea-Zweigiinie anstelle der Austra-
lischen Zweiglinie trat. Der |loyd seizie den
durch Aufgabe der Samoa-Fahrt frei gewor-
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denen Dampier Libedd” in den Neuguinea-
dienst ein, den dieser am 11. 5. 93 aufnahm,
Er fuhr van Singapore diber Batavis, Soera-
baya, Friediich-Wilkelmshalen und Finsch-
hafen nach Merbertshoh und machle seine
Fahrten in achtwochigen Abslinden. 1594
wurde  Libeck” durch die grohere ,Stetim”
erseizt,

Als Reichspostdampler fihrien Libedk” und
JStethin® seepost. Otidlie” und ,Schwalbe”
hailen woh! Post beférdert, besahen aber
weder Scepost-Auirlstung noch Stempel,
finzeln aulgeleferie Briele sollen durch
Tinfenkreuz und Vermerk des Harkunfisortes
in rofer Tinle entwertet worden sein.

Nach Durchithrung des Geselfzes vom 20. 3.
93 vermittelten somit folgende Reichipost
dampier-Linien den Verkehr nach den Sud-
see-Basifzungen:

1. Die Ausiralische Haupilinie nach Sydney,
als Amschiuhiinie {Ur die mil fremden
Bampfern von Samoa und mit Seqgel.
schiffen von den  Marschallinseln ge-
brachie Post.

2. Die Ostasiatische Haupliinte bis Singa-
pore iir den Yerkehr mit Neuguinea.

3. Die Nou-Guinea-Zweiglinie Singipore—
Herbertshéh als Anschlubiinie fir den
gesamien Neuguinea-Dienst,

(Foriselzung foigh)

KIAUTSCHOU

Bartrankierung
vom 9. Mai bis
August 1900,

Darch die nur kurze Zeld reichende, in der
Missionsdruckerei hergestelite, Behelfsaus-
gabe, sah sich der Posivorsieher von Tsingtau
gandtigt, da auch die aus Deubschiand zre
wartefe Markensendung ausblieb, um den
noch in geringen Mengen vorhandensn
Yorral zu sfrecken, Barirankierung anzuord-
nen, Diese erstreckie aich nur auf Tsingtau
und die Vororle, die nfandstarif, also 5 Pl.-
Taxe, hatten. Die Sendungen muften am
Schalter aufgeliefert, mit handschriftlichem
Vermerk des Porlosalzes 5" hinzugellgt
und dem Namenszug des Annshmebaamtben
gegengezeichnet werden, Dieses enisprach
den Vorschrifien des Reichspostministeriums
bei Einfreten von Markenmangel.

Von diesen aus wirklicher Markennoi heraus
geborenen Barfrankierungsganzsitcken sing
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aur elwa 11 erhalten geblieben. Dieser Um-
stand erkldrt sich wohl daraus, dafy diese
Barfrankalur nur im dortigen Inlandverkehr
und nur von Geschallsleulen gelatigh wurde,
weshalb derartige Briele, da sle noch nichi
einmal eine Marke frugen, woh! fast aus-
nakmslos in den Papierkorb wanderten.

Van den geidlg-
len Namenszlgen

sind  drei  ver-
schiedene bew
kannt: die mei-
sten ifragen das
Signum o Sch”
{Schulle), siehe
S SR Friedemanns
Hanabuch Seife 280, nur zwel dis Ze:-

chen ,M" {Messer), siche Abbildung, und
ein Briel das Zeichen ,5"; letzterer frag!
das Datum vom 31, 7, 1900, das zwolf Tagz
rach dam Erscheinen des ersien Tsingtau-
Provisoriums liegl. — Neben dem Namens-
zuge wurde der Aulgabestempel gesetzi

Dr. By

NICHT IRRE MACHEN LASSEN!

Angeregt durch die Zuschriften von zwei
Unbelehrbaren, seiber von keinerlei Sach-
kenninis geirabi, hat sich die Schrilifeltung
der in Berlin erscheinenden Zeiischritt
«Sammler-Exprel” bewogen gefihil, wieder
sinmal einen Angrill gegen die Briefmarken
des ehemals deulschen WHu-Schulzgebietes
zu verdffentlichen. Sie wisderholt dabsi dis
alten, langsi widarlegten Vorwlirie. Es lohnt
daher nichl, dem Angriff zu enigegnen. Es
sel nur daran erinnert, dabh der inzwischen
leider versiorbene Dr. Meuhaus, ehemuls
Bezirksrichter in Deulsch-Ostafrikas, spéiar
Lozant am Orientalischen Seminar in Berlin,
einer der beslen Kenner der Sushelikaliur,
nach Bearbeilung der im Denhardi-Nachiak
vargefundenen Posiaklen seine wspriingh-
che Gegnerschalt aufgegeben und diz Mar-
ken als vollkommen sammelberechtigle Be
darfsansgabe der Regierung des deuwischen
Witu-Schutzgebieles anerkannt hal; dak Jdie
alte Arbeitsgemeinschaft sich der Auffassung
des Dr. Neuhaus anschioly und GeneralLade-
mann dementsprechend {ir die Wiederaul
nahme der Preisnotierung im Michelkalalog
eingetrelen ist. Wir werden uns zu gegebe.
ner Zeit mit diesem inferessanten Poitgebiel
noch ndher beschaltigen,

Dr. E. voen Willmann



