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Deutsche Seepostverbindung mit der Sidsee

Noch bevor es Bismarck gelang, deutsche
Uebersee-Siedlungen unter den Schutz des
Reiches zu stellen, — seine Absicht, Samoa

zu erwerben, war ja
1880 am Widerspruch
des Reichstags ge-
scheitert, — erkann-
te der Staatssekre-
tar Heinrich von Ste-
phan in deulschen
Postdampfer - Linien
das geeignete Mit-
tel, um den Zusam-
menhang der Aus-
landsdeutschen mit
der Heimat zu er-
halten. 1883 legte er
dem Reichskanzler
eine Denkschrift vor
tber die Einrichtuny
und  Subventionie-
rung von Reichspost-
dampfer-Linien nach
Ostfasien und Ausira-
lien. Nach langwie-
rigen Kommissions-
verhandlungen hatte
der Reichstag end-
lich zu beschlieken
liber einen diesbe-
zuglichen  Gesetz-

entwurf, in welchen auch noch Anfrage fir
eine Haupt- und Nebenlinie nach Afrika
und eine Miftelmeer-Zweiglinie aufgenom-
men worden waren. Stephan untersirich die
Notwendigkeit dieser Linien mit den Wor-
ten: ,Wer Kolonialpolitik will, der muk auch
diese Dampfer wollen. Denn Kolonien ein-
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ihnen keine Bricke schaffen,
keine Verbindung mit dem Heimatlande,
das ist ein offenbarer Widerspruch.”

Trotz-
dem hat der Reichs-
tag damals die fir
die Afrika-Linien ge-
forderte Subvention
gestrichen. Im lbri-
gen aber wurde das
Gesetz genehmigt.
Am 3./4. Juli 1885
wurde zwischen dem
Norddeutschen Lloyd
und dem Reichskanz-
ler ein enisprechen-
der Vertrag ge-
schlossen, und ein
Jahr spater ftraten
die ersten Reichs-
postdampfer von
Bremerhaven aus
ihre Ausreise an. In-
zwischen hatte Bis-
marck in der seit
Stephans erster An-
regung vergange-
nen Zeifspanne in
den wichtigsten Ge-
bieten deutscher Ko-
lonisation die Re.chs-
flagge hissen lassen.

Unter deufschem Schutz standen nunmehr:
Deutsch-Siidwestafrika seit 24. 4. 84,
das Togogebiet seif 5. 7. 84,
das Kamerungebiet seit 14. 7. 84,
Deutsch-Ostafrika seit 27. 2. 85,
das Wituland seif 27. 5. 85,



Deutsch-Neuguinea und der Bismarck-
Archipel seit 17. 11. 84,

die Marschall-Inseln seit 15. 10. 85.

Auch die Karolinen wollte Bismarck damals
zu deutschem Schutzgebiet erklaren; auf den
Einspruch Spaniens, das &lfere Rechte gel-
fend machfe, verzichlfele er und begnigte
sich mit der Berechtigung zur Anlage einer
Kohlenstation und voller Handelsfreiheit.
Die Hoffnungen deutscher Kolonialfreunde
hatten angefangen, sich zu erfiillen. Die
neuen Reichspostdampfer aber, die doch
dem kolonialen Gedanken dienen sollten,
fihrten nicht zu deuischen Schutzgebieten;
ihre Schiffe fuhren

auf der Ostasialischen Hauptlinie
von Bremerhaven nach Shanghai,

auf der Ostasiatischen Zweiglinie
von Hongkong nach Nagasaki,

auf der Australischen Hauptlinie
von Bremerhaven nach Sydney,

auf der Ausfralischen Zweiglinie
von Sydney tber Tongatabu nach Apia,

auf der Mittelmeerlinie von Triest nach
Alexandrien, spater von Brindisi nach
Suez.

Die beiden Haupilinien, die aus Italien keine
Frachten erwarteten, beriihrten damals we-
der Genua noch Neapel. Als Zubringer fir
Post und ellige Reisende war deshalb die
Mittelmeerlinie nolwendig, welche durch
Abschneiden der Fahrt um Europa herum
12 Reisetage sparte. 1893 enischloff man sich
aber doch, den ziemlich kostspieligen Zu-
bringerdienst aufzugeben und statt dessen
lieber fur die Hauptlinien den Umweg Uber
Genua und Neapel in Kauf zu nehmen.

Die in der Fithrung der neuen Reichsposi-
dampfer-Linien zum Ausdruck kommende
Vernachlassigung der jungen Schutzgebietfe
erklart sich aus der slaalsrechilichen Stellung
der meisten dieser Kolonien. Nur die drei
westafrikanischen Kolonien waren Kron-
schutzgebiel, alle anderen dagegen damals
noch Gesellschafis-Schutzgebiete, in denen
die landeshertlichen Rechte und Pflichten
den Inhabern der Schutzbriefe lbertragen
waren. Verkehrsaufgaben rechnete man zum
Pilichtenkreis der Schutzbriefinhaber. In den
drei Kronschutzgebieten aber, in denen die
Sorge flir den Verkehr Sache des Reiches
gewesen ware, glaubte man von einer
Reichshilfe absehen zu konnen, weil man
die dort tatigen Hamburger Grofikaufleute
selber fir leistungsfahig genug hielt.
Trager der Hoheilsrechte waren fir Neu-
guinea die Neu-Guinea-Compagnie, fir die
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Marschall-Inseln die Jaluit-Gesellschaft. Die
Moglichkeiten, die sich ihnen zur Lésung
ihrer Verkehrsaufgaben boten, waren be-
dingt durch die Eigenart des Stidseegeschaf-
tes.Von vielen kleinen und kleinsten Flaizen
mubhten hier die einzuhandelnden Guler zu-
sammengeholt werden. Grohe Dampfer
konnten hier, weit entfernt von allen Koh-
lengruben, auf wenige Kohlenstationen an-
gewiesen, ihre auf anderen Verkehrswegen
bewiesene Ueberlegenhe:t nicht enifalten.
Die Segelschiffahrt hat sich unter solchen
Umstanden in der Stdsee langer behauptet
als anderswo. Noch um die Jahrhundert-
wende war man vielfach mit dem Anschluf
an den groffen Verkehr fast ausschlieflich
auf Segelfahrzeuge beschrankt.

Andererseits waren aber doch auch die Zei-
ten voriber, in denen ein Godetiroy in sei-
nem Ulber die gesamie Sidsee ausgedehn-
ten Unternehmen neben nahezu 100 klei-
neren Fahrzeugen fiir den Verkehr zwischen
den Inseln auch noch 29 grohe Segelschiffe
in Fahrt halten konnte, um mit eigenem
Schiff seinen Handel mit den Kontinenten
zu bedienen. Um das Jahr 1885 haite das
Dampfschiff den Segler aus der ,Grolen
Fahrt” bereits verdrangt. Es hatte damit auch
der alten Gepflogenheit hanseatischer Kauf-
herren, im Ueberseehandel sein eigenes
Schiff zu besiizen, sein eigener Reeder zu
sein, die Grundlage entzogen. Die Befol-
gung dieser alten Tradition war eigenflich
nur mit Segelschiffen moglich. Ein Segel-
schiff war verhaltnismakig klein. Die Brigg
.Eleonore” beispielswe:se, mit der Carl
Woermann 1847 seine Fahrien aufnahm, maf
nicht mehr als 200 Tonnen. Fir Bau und Be-
trieb solcher Schiffe genligten bescheidene
Mittel, ihr Frachiraum wurde durch das
eigene Geschaft ausgenutzt. Ein Dampfer
dagegen mufite, um rentabel zu sein, we-
sentlich grohere Abmessungen haben. Bau
und Betlrieb enfzogen dem Handelsgeschaft,
dem er dienen sollte, grohke Summen. Sei-
nem Fassungsvermogen genligten dle eige-
nen Frachten nicht, man mukte fremde Frach-
ten annehmen. Man war deshalb, wenn man
das Segelschiff durch den Dampfer ersetzen
wollte, gezwungen, eniweder dem eigenen
Handelsunternehmen einen Reedereibelirieb
anzugliedern — ein Weg, den die Firma
C. Woermann beschritten hat — oder man
mufite das ,eigene Schiff” aufgeben und
seine Guter den Dampfschifigesellschaften
anvertrauen, welche seit den 60er-lahren
entstanden waren.

Auch d'e Neu-Guinea-Compagnie und die

Jaluit-Gesellschaft mufiten den Dienst eige-
ner Schiffe darauf beschranken, in geeig-



neten Platzen, in Sydney, Singapore, Hong-
kong oder auch in japanischen Hafen An-
schluff zu finden an die grofen Dampfer-
linien. Als Anschlufilinien haben die Re.chs-
postdampfer-Linien somit wenigstens mittel-
bar auch fir die scheinbar vernachlassigten
Schutzgebiete befruchiend gewirkt. Zunachst
freil:ch war es fiir beide Gesellschaffen noch
vorieilhafter, in ndher gelegenen, von den
Reichspostdampfern nicht berihrten Hafen
an Linien fremder Flagge Anschlufy zu
suchen.

Die Jaluit-Gesellschaft hat dieses Ziel alle
zwei Monate durch Segelfahrten nach dem
spanischen Ponape (Karolinen) erreicht, von
wo aus spanische Dampfer nach Man'la ver-
kehrten. Sie hat diese Verbindung beibehal-
ten, bis die Karolinen 1899 deutsch wurden
und die Spanier ihre Fahrten einstellten. Da-
neben aber liel sie ihre Segler je nach Be-
darf auch nach Sydney oder San Francisco
fahren, und so finden wir diese Durchgangs-
stempel auf alten Marschallbriefen. Auch
nach Japan gab es Segelverbindung, doch
scheint dieser Verkehr nicht haufig gewesen
zu sein. Ein Brief meiner Sammlung, Dienst-
brief des Reichskommissars in Jaluit an den
schwedischen Konsul in Yokohama, also ein-
wandireies Bedarfsiiick, wurde nach Aus-
weis der Uebergangsstempel auf dem rie-
sigen Umweg iber San Francisco befordert
und war auf diese Weise vom 18. 4. 89 bis
zum 11. 6. 89 unterwegs, hat also 54 Tage
gebraucht, etwa das Doppelte der Fahrzeif
eines Segelschiffes in direkter Fahrt.

Trotz aller der erwahnien Verbindungen
hatten die Marschall:nseln in jenen lJahren
keinen fahrplanmafigen Postdienst. Man be-
nutzte jede gebotene Gelegenheit, und
eigenartige Umstande haben sogar einmal
die Segeljacht des Kénigs von Tahiti der
deutschen Post diensibar gemacht. Die ganze
Abenteuerlichkeit der damaligen Verhalt-
nisse in der Sidsee hat dabei mitgewirkt:
an einem schénen Tage des lJahres 1890
stahlen zwei belgische Matrosen, die in Ta-
hiti ihrem Schiff davongelaufen waren, de
Jacht des Kénigs. Eine zeitlang belatigten
sie sich erfolgreich als Seerauber, schliefy-
lich aber wurden sie von der spanischen Po-
lizel erwischt, als sie nach einem Sturm eines
Schadens wegen gezwungen waren, Ponape
anzulaufen. Die beiden Belgier wurden in
Manila abgeurieilt, und das Schiff sollte von
Ponape aus seinem Eigentiimer nach Papetee
zurlickgeschickt werden. Kapitdn Kriimling,
der im Dienst der Jaluit-Gesellschaft gerade
in Ponape war, Gibernahm den Auftrag und
brachte das Schiif nach Jaluit. Dort wurde er
von Kapitdn Knoth abgelésf, der nach

Uebernahme der deutschen Post am 21. 11.
93 Jaluit verliefy und nach ziemlich langer
Fahrt gluckiich in Papetee einifraf. So kommt
es, dafy sich auch einmal der Uebergangs-
stempel Papetee, vom 30. 1. 94, aut einem
Marschallbrief findet.
- im Gegensatz zur Jaluit-Ge-
v sellschatt hat die Neu-Guinea-
Compagnie schon Ende 1887
fir den Anschlufdienst einen
kleinen Dampfer eingestellt,
die ,Oltilie”, d.e rege:mal.g
alle vier Wochen nach Cook-
town .n Nord-Queensiand fuhr,
dem Endpunkt der British India Steam
Company. Als 1889 d.e englische Linie
ihren Fahrplan é&nderte und ihre Schiffe
nicht mehr nach Cooktown kamen, richieten
sich die Fahrten der ,Offilie” nach Soera-
baya, wo sie an niederlandische Damp.er
und von Anfang 1891 an auch an Sch.ffe der
Deutschen Dampschiff-Rhederei (Sunda-
Linie) Anschluly tand.

Die Neuorientierung hat zwar die Reise nach
Europa abgekurzt, mufile aber mit ciner
Verminderung der Fahrten erkauft werden.
Denn wegen der weiteren Entfernung nach
Soerabaya konnte d'e ,Ottiiie” nur noch alle
sechs Wochen eine Fahrt machen. Bald trat
in bezug auf Fahrthdufigkeit noch eine wei-
tere Verschlechterung ein: Am 14. 3. 91 war
die ,Ottilie" wvor Friedrich-Wilhelmshafen
gescheitert, Als Ersatz konnie die Neu-
Guinea-Compagnie nur den vom Nordd.
Lloyd gem eteten Dampfer ,Schwaibe” ein-
stellen, dessen Eigentimer empfahlen, die
Fahrten bis Singapore durchzufithren und
dort an die Ostasiatische Hauptlinie anzu-
schliefjen. Die Entfernung war abermals gré-
ffer geworden, die ,Schwalbe” konnte nur
noch in Achlwochenabstand verkehren.

Der Verlust der ,Otlilie” war fir die Neu-
Gu.nea-Compagnie ein harter Schlag, und
Stephan erkannte die Nolwendigkeit, die
durch Verwaltungsausgaben stark in An-
spruch genommene Gesellschaft zu ent-
lasten. Am 12. 5. 91 beantragle er in einer
Denkschrift die Einrichtung einer subvenlio-
nierten Reichspostdampfer-Linle durch den
Lloyd, die von Herberishéh bis Singapore
durchzufiihren sei und dorf an den Osfasien-
dienst anschliefen solle. Die Verhandiungen
und Kommissionsberatungen (iber diesen
Antrag zogen sich, wie mmer, in die Lange.
In ihrem Verlauf wurde beschlossen, aus Er-
sparnisgriinden die Australische Zweiglinie
eingehen zu lassen; fremde Schiffahrislinien
boten fir Samoa ausreichende Verbndung.
In diesem Sinne kam am 20. 3. 93 endlich
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das Gesetz zustande, nach welchem die
Neuguinea-Zweiglinie anstelle der Austra-
lischen Zweiglinie trat. Der Lloyd setzte den
durch Aufgabe der Samoa-Fahrt frei gewor-
denen Dampfer ,Libeck” in den Neuguinea-
dienst ein, den dieser am 11. 5. 93 aufnahm.
Er fuhr von Singapore Uber Batavia, Soera-
baya, Friedrich-Wilhelmshaten und Finsch-
hafen nach Herbertsh6h und machte seine
Fahrten in achtwochigen Abstanden. 1894
wurde ,Liibeck” durch die grohere ,Stettin”
ersetzt.

Als Reichspostdampfer fiihrien ,Libeck” und
.Stettin” Seepost. ,Otlilie” und ,Schwalbe”
hatten wohl Post befordert, besaken aber
weder Seeposi-Ausristung noch Stempel.
Einzeln autgel.eterte Briefe sollen durch
Tintenkrepz und Vermerk des Herkunfisortes
in roter Tinte entwertet worden sein.

Nach Durchfiihrung des Gesetzes vom 20. 3.
93 vermittelten somit folgende Reichsposi-
dampfer-Linien den Verkehr nach den Sid-
see-Besitzungen:

1. Die Australische Hauptlinie nach Sydney,
als Anschlublinie fir die mit fremden
Dampfern von Samoa und mit Segel-
schiffen von den Marschallinseln ge-
brachte Post.

2. Die Ostasiatische Hauptlinie bis Singa-
pore fur den Verkehr mit Neuguinea.

3. Die Neu-Guinea-Zweiglinie Singapore—
Herbertshoh als Anschluflinie fiir den
gesamten Neuguinea-Dienst.

Die damit gebotenen Verbindungen geniig-
ten dem anfallenden Verkehr, bis um die
Jahrhundertwende Ereignisse eintraten, die
wiederholte Aenderungen notwendig mach-
ten. Am 1. 4. 99 hatte das Reich die der
Neu-Guinea-Compagnie zustehenden Ho-
heitsrechte {ibernommen. Deutsch-Neugui-
nea mit dem dazugehorigen Bismarckarchi-
pel war Kron-Schutzgebiet geworden, die
Verkehrsregelung jetzt eine Aufgabe des
Reiches. An die Spitze der Schufzgebiets-
verwaltung trat ein Kaiserlicher Gouverneur,
und dessen Wirkungskreis wurde noch im
gleichen Jahre ausgedehnt auf Karolinen
und Marianen, welche fiir Spanien nach dem
ungliicklichen Krieg mit den Vereinigten
Staaten bedeufungslos geworden und durch
Kauf in' den Besitz des Reiches iibergegan-
gen waren. Die Neuerwerbungen mubkten in
das Verkehrsnetz eingegliedert und auch
fir die Marschallinseln neue Verbindungen
geschaffen werden, denn die bisher von der
Jaluit-Gesellschaft regelmafig benuizte spa-
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nische Linie Manila—Ponape hatte ihren Be-
trieb unter den veranderten Verhaltnissen
eingestellt. Auherdem machte es der gestei-
gerte Verkehr mit Australien wiinschenswert,
die alte Neuguinea-Zweiglinie bis Sydney
durchzufiihren, von wo Neuguinea Lebens-
mittel und Bauholz bezog.
So enistanden an Stelle
~ der bisherigen Neuguinea-
Zweiglinie, deren Posi-
stempel  vorlaufig  ver-
schwindet, zwei neue
Zweiglinien, beide von
%’i Sydney ausgehend: Die
eine  enfsprechend der
alten Linie, Uber Neuguinea und Nieder-
landisch Indien nach Singapore gefiihrt, die
andere, gleichfalls Neuguinea anlaufend, von
da aber Uber Yap (Karolinen) und Saipan
(Marianen) nach Hongkong geleitet. Beide
Linien erhielten Seepost, ihre Stempel un-
terschieden sich durch den Zusatz ,Singa-
pore” und ,Hongkong".
Der neue Dienst wurde im Sommer 1900
eingeflhrt, hat sich aber nicht bewéhrt. Um
die Singapore-Linie ohne Dampfervermeh-
rung bis Sydney fihren zu kénnen, konnten
die Fahrten, statt wie bisher alle acht Wo-
chen, nur noch alle 12 Wochen stattfinden,
und das empfand man naturgemak als Ver-
schlechterung. Andererseits war auch die
Fahrzeit der Hongkong-Linie durch den Um-
weg Uber die Marianen zu lang. Eine ja-
panische Linie, die direkt nach Sydney fuhr,
nahm ihr die meisten Frachten weg. Ende
Dezember 1900 wurde deshalb der Fahrplan
gedndert; der auf der Hongkong-Linie ein-
gesetzte Dampfer ,Minchen” hat die Ma-
rianen letztmalig am 15. 12. 00 bedient.
Zu allem Ungliick lief auch noch die ,Miin-
chen” bei der nachsten Fahrt am 3. 2. 01 vor
Yap auf ein Riff. Der Lloyd stellte zwar
einen Ersatzdampfer ein, gab aber imHerbst
1901 die Hongkonglinie endgiiltig auf.
Statt dessen stellte er auf der Singapore-
Linie einen zweiten Dampfer ein, so dak er
diese Linie jetzt alle sechs Wochen bedie-
nen konnte.

Erméglicht wurde das Aufgeben der Hong-
kong-Linie dadurch, dak die Jaluit-Gesell-
schaft als Ersatz fir die stillgelegte spanische
Anschlufilinie 1900 den Dampfer ,Oceana”
in Dienst gestellt und seit 1. 1. 01 einen
Postdienst Sydney—Jaluit—Yap aufgenom-
men hatte. Sie war bereif, diese Fahrten bis
Hongkong auszudehnen. Der erweiterte
Fahrplan, nach welchem jetzt auch Neugui-
nea angelaufen wurde, trat am 9. 1. 02 in



Kraft. Die Linie hiefy jetzt ,Sydney—Hong-
kong", ihre Schiffspost bekam einen neuen
Stempel mit dieser Bezeichnung.

Die Jaluit-Gesellschaft hatte auf den Ma-
rianen keine Interessen, die ,Oceana” be-
rihrte infelgedessen diese Inselgruppe an-
fangs nicht. Erst im Frithjahr 1903 enischlofy
man sich, Saipan in den Fahrplan aufzuneh-
men, das damit am 3. 4. 03 seit dem 15. 12.
1900 zum ersten Male wieder Dampferver-
bindung bekam. Dafiir lielf man Neuguinea
fallen, das ja durch die Linien des Lloyd
ausreichende Verbindungen hatte.

Von dieser Neuregelung war der Post-
stempel Sydney-Hongkong nicht betroffen.
Eine neue Bezeichnung der Linie wurde
aber noiwendig, als der Lloyd 1904 die
Fahrten seiner Neuguinea-Zweiglinie (Singa-
pore) Uber Hongkong nach Yokohama aus-
dehnte. Die Bezeichnung Sydney—Hong-
kong war jetzt nicht mehr eindeut.g. Die Li-
nie der Jaluit-Gesellschaft bekam deshalb
Ende 1904 den Namen ,Jaluit-Linie”, ihre
Seepost erhielt einen entsprechenden Stem-
pel. Die ,Oceana” hat den neuen Stempel
(Kennbuchstabe a) nicht mehr lange gefihrt.
Sie strandete vor Jaluit, ging verloren und
wurde durch den Dampfer ,Germania” er-
setzt.

Die bis Japan ausgedehnte Lloyd-Linie wur-
de allgemein Austral-Japan-Linie genannt.
Im Poststempel aber behielt man den alten
Namen Neuguinea-Zweiglinie bei. Der
Stempel mit dem Zusatz (Singapore) wurde
natiirlich unbrauchbar. An seine Stelle fraten
wieder die alten Stempel aus dem lJahre
1893, zu denen noch ein dritter mit dem
Kennbuchstaben ¢ kam, weil die grohe Aus-
dehnung der Strecke den Einsatz von drei
Dampfern erforderte,

Eine letzte Verbesserung der Verkehrsver-
héltnisse brachte schlieflich das Jahr 1909,
als der Lloyd mit einem weiteren Dampfer
die alte Verbindung Singapore—Neuguinea
wieder aufnahm, den neuen Dampfer alle
wichtigen Hafen des Schutzgebietes anlau-
fen und ihn in Rabaul den Anschluf an die
Austral-Japan-Linie finden liefs. Die neue
Linie erhielt die Bezeichnung ,Deutsch-
Neuguinea-Singapore”, da der alte Name
ja auf die Austral-Japan-Linie lbergegan-
gen war.

Um die Jahrhunderiwende, in den Jahren,
in denen man die Verkehrsbedirfnisse erst
studieren und Erfahrungen sammeln mubte,
hat sich der haufige Fahrplanwechsel natir-
lich gelegentlich stérend ausgewirkt und un-

liebsame Verzégerungen herbeigefiihrt. Da-
von zeugt ein Brief meiner Sammlung, der
vom deutschen Konsul in Batavia an das Be-
zirksamt in Saipan gerichtet und auf Grund
der verdffentlichten Fahrpldne mit der Be-
férderungsvorschrift ,Mit S. S. Stettin™ und
.Via Friedrich-Wilhelmshafen” versehen
war. Am 8. 1. 01 in Batavia dem Dampfer
.Stettin® ibergeben, sollte er in Friedrich-
Welhelmshafen den Dampfer ,Miinchen”
der Zweiglinie (Hongkong) erreichen und
etwa am 6. 2. in Saipan eintreffen. In Wirk-
lichkeit hat er vier Monate ldnger gebraucht
und sein Ziel erst am 6. 6. erreicht. Die
»Miinchen” ist namlich, wie schon erwéahnt,
am 3. 2. vor Yap gescheitert, und auch,
wenn das nicht der Fall gewesen wire, wire
sie wegen der besprochenen, in Batavia
noch unbekannt gewesenen Fahrplaninde-
rung an Saipan vorbeigefahren; der Brief
wire nach Hongkong gekommen und hétte
dort auf eine Fahrgelegenheit nach Saipan
warten missen. Infolge des Unfalles der
«Minchen” blieb der Brief nun zunachst in
Yap, kam dann nach Hongkong, blieb dort
lange liegen, bis sich schlieklich ein Schiff
fand, das ihn, abermals iiber Yap, endlich
am 6. Juni nach Saipan brachte,

Als der Weltkrieg die aufsteigende Entwick-
lung der Siidsee-Schutzgebiete jah unfer-
brach, gab es derartige Unregelmakigkeiten
nicht mehr. 1914 bestand ein nach festem
Fahrplan geregelter Postdampfer-Dienst auf
folgenden Strecken:

A. Linien des Norddeutschen Lloyd:

1. Austral-Japan-Linie (Posistempel Neu-
Guinea-Zweiglinie), Sydney—Neu-
guinea—Yap (seit 1908) — Manila—
Hongkong—Yokohama, alle vier Wo-
chen ein Dampfer. In Sydney und
Hongkong Anschlufj an Australische
und Ostasiatische Hauptlinie.

2. Singapore—Deutsch-Neuguinea (und
Inseldienst), alle 10 Wochen ein
Dampfer.

B. Linie der Jaluit-Gesellschaft:
Jaluit-Linie, Sydney—Neuguinea (wieder
seit 1909) — Jaluit—Ponape—Saipan—
Yap—Hongkong, alle zehn Wochen ein
Dampfer.
Fir einen schnellen Postdienst nach Neu-
guinea hatte besonders die Austral-Japan-
Linie Bedeutung gewonnen, da seit August
1909 Briefschaften auf Verlangen auch iiber
Sibirien geleitet wurden und auf diesem
Wege schnellste Beférderung erreicht wurde.



Deutsche

Kolonial-Vorldufer

A )%"E’/ ! auf einer
Londoner Auktion

Fir uns deutsche Philatelisten, die wir so
lange, eigenilich ja auch schon mehrere
Jahre vor dem Kriege, vom internationalen
Markt abgeschnitten waren, ist es von gro-
flem Interesse, die neuerdings hereinkom-
menden auslandischen Zeitschriften samt
ihren Angeboten zu s‘udieren. Instruktiv
sind besonders auch Au.:tionskataloge, zu-
mal wenn man auch zuglzich die erzielten
Preise Ubermittelt bekommi. So liegt mir
die mit guten Pholotafeln versehene Liste
samt Resultaten vor vom 13./14. September
von einer der wachentlich statifindendent
Auktionen der weltbekannten Firma Har-
mer Lid, London. Bei dem hier angebote-
nen Material lauft nun uns Kolonial-Spezia-
listen allerdings das ,Wasser im Munde”
zusammen; waren es doch liber 100 Lose
(die meisten aus mehreren Exemplaren be-
stehend) erlesenster Vorlaufer, die u. a. da
ihren Liebhaber suchten, ochne dak es uns
freilich vergénnt gewesen ware, auch un-
sere Stimme, bzw. unser Gebot in die Wag-
schale zu werfen.

Da ersche.nen die ersten Vorlauferausgaben
der Deutschen Post in der Tirkei in stattli-
cher Anzahl (u. a. Norddeutscher Posibezirk
1/3 und 10 Sgr., Deutsches Reich kleiner und
groher Brustschild 1/4 und 1/3 Sgr. usw.),
sehr schdne Kamerun- (Paar 3 Pig. griin ctc.)
und Ostafrika-Briefe (Lamu fast samtliche
Werlistufen), vor allem aber auch Deutsch-
Neuguinea (Kerawara, Konstantinhafen;
Finschhafen 25 Stiick 50 Pfg. oliv efc.), fer-
ner Deutsch-Siidwest Otyimbingue (vielfach,
auch 25 Pfg. und mit provisorischer Jahr-
zahl ,90"), schlieflich Togo und Samoa in
Prachtganzsticken oder Briefstiicken (so die
rechteckigen Apia ,Bezahlt-—..." Stempel
und Posidamplschiffagentur). Von besonde-
rem Interesse fur den Kenner ist auch eine
Gruppe von Vorlduferbriefen aus Marocco,
Togo und Kamerun, z. T. mit handschr.itli-

chen Aufgabevermerken wie Mazagan, Ca-
sablanca, Lome, Klein-Popo, Batanga, Quil-
tah, Accra, Addah, Porto Seguro, Gaboon,
Lagos, mit den selienen Seepostsiempeln:
»Schiffspost” (Balkenstempel, Friedemann
S. 96), .Aus Weslafrica mittels Woermann-
Dampfer tber Vlissingen—Oberhausen”
(vierzeiliger Stpl., Friedemann S. 116), oder
Kreisstempel ,Aus Westafrika Uber Ham-
burg”, bzw. Kastenstempel ,Aus Westafrika
mit Hamburger Dampfer” (beide Friede-
mann S. 115).

Was nun die fir all diese Kostbarkeiten er-
ziellen Preise anlangt, so hat man in man-
chen Féllen den Eindruck, als ob der Sel-
tenheitsgrad mancher Stempel wie der von
Kerawara oder Konstantinhafen (zus. Pid.
St. 7/10) oder obiger Seeposteniwertungen
,driiben” doch nicht so ganz bekannt sei;
denn wéhrend eiwa Marshallinseln z. T.
weil Uber die Schatzpreise kletterten (Jaluit
auf losen Stiicken von 1880, 20 Pig. Paar,
10 Pig. u. 2— Mk. = 20 Pid. St.), gingen
andere wie die Behelfs- und Dampfschiff-
agenturstempel von Apia relativ niedrig ab
(4 Hid., bzw. 3 Pfd.). So scheint es mir wohl,
als habe der valutastarke Sondersammler
bei dleser ohne Frage einzigartig reichhal-
tigen Gelegenheit verhaltnismakig billig
manch kosibares Stiick erwerben kénnen,
was vielleicht bei einer Beteiligung deut-
scher Sammlerkreise einen héheren und in
Anbetracht der auklerordentlichen Selien-
heit mancher Sachen einen gerechteren Preis
erzielt hatte. Auf jeden Fall aber ist es er-
freulich zu beobachten, daly unsere Lieb-
lingskinder auch ,draufen” starke Beach-
tung und entsprechende Wirdigung fanden,
ging doch nicht ein einziges Stiick als un-
verkauflich zuriick. Prof. Dr. Joerger



Rétsel um

Nkongsamba

Zu den ungeldsten Réfseln der Kolonial-
Philatelie gehért auch die Frage, ob die
Poststation Nkongsamba am Ende der Ka-
merun-Nordbahn einen eigenen Poststem-
pel geflihrt hat. Tatsache ist, dafy weder
Friedemann, noch einer der vielen forschen-
den Spezialsammler bisher einen einwand-
freien Brief mit dem Stempel dieses Post-
ortes hat auftreiben kénnen. Und alle ,Brief-
stiicke”, die ich zu Gesicht bekam, missen
als Falschungen bezeichnet werden. Derar-
tige Abstempelungen sind Uberhaupt erst
um 1938 aufgetaucht. Damals schrieb mir
General Lademann, er habe einen Postan-
weisungsausschnitt mit diesem sagenhaften
Stempel erworben, und gleichzeitig wurde
mir von Hamburg aus ein &hnlicher Aus-
schnitt angeboten; Stempeldatum 16. 7. 14,
rickseitig als Eingangssiempel ein halber
Stempel Bare. Ich habe den Kauf damals ab-
gelehnt, weil ich trotz Lademanns Anerken-
nung Zweifel an der Echtheit hatte.
Mibtrauisch machte mich der Umstand, daf
die Marke, — natiirlich war es die ge-
braucht so teuere 20 Pfg. mit Wasserzei-
chen! — ausgerechnet auf einer Postanwei-
sung salf und nur in die Nachbarschaft ge-
laufen war. In Kamerun kannte aber damals
jeder Deutsche seinen Nachbarn so gut, dak
er zur Regulierung einer kleinen Schuld
kaum eine Postanweisung benutzt, sondern
ein Zusammentreffen abgewartet hat. Mein
Miktrauen hat sich als berechligt erwiesen,
denn wie kurz darauf bekannt wurde, war
Nkongsamba zum Postanweisungsdienst
gar nicht zugelassen. Eine andere Abstem-
pelung, die mir vor einem Jahr zur Prifung
vorlag, verriet sich dadurch als Falschung,
dafy die gestempelle Marke, wieder eine
Nr. 23, einer erst 1919 in Berlin zum Ver-
kauf gekommenen Auflage entstammte.
Andererseifs steht dem Fehlen echter Ab-
stempelungen Nkongsamba aber die Tat-
sache gegeniiber, dal diese Postagentur
am 16.4.1914 erdffnet wurde (vergl. Ge-
schichte der D. Post in den Kolonien und im
Ausland, S. 220), wenn auch nur fir Brief-
und Paketverkehr und Telegraphendienst.
Es fragt sich also nur, was fiir einen Stempel

Nkongsamba fiir die dort aufgegebene Post
benutzt hat.

Beriicksichtigen wir die Verkehrsverhalt-
nisse, so fallt zunachst auf, dak die Post-
agentur Nkongsamba erst zwei Jahre nach
Eréffnung der Nordbahn eingerichtet wur-
de, obwohl dort, am Endpunkt der Bahn,
der Umschlag fur die Post des ganzen Hin-
terlandes stattfinden mukle. Das erkidrt sich
jedoch daraus, dafy die Bofenposten des
Hinterlandes (die Karte in Friedemanns
Handbuch ist hier nicht ganz richtig) sich
schon in dem unfern gelegenen Bare ver-
einigten, dar Umschlag also durch den dor-
tigen Posibeamien bearbeitet weraen
konnte.

In Nkongsamba war somit nur die am Ort
selber anfallende Post zu stempeln, eine
Auigabe, we.che die Bahnpost unschwer
bewaltigen konnte; und eine Postkarte mei-
ner Sammlung beweist, dafy die Bahnpost
tatsachl.ch bis zur Erdfinung der Postagen-
tur das Postami von Nkongsamba gewesen
ist. Die Bahnpost aber besaly zwei Stempel,
von denen der eine, da nur ein einziger
Bahnpostwagen, im Pendelverkehr, einge-
setzt war, als Keserve zur Verliigung stand.
Ich vermute, daf Nkongsamba, als der eige-
ne Stempel nicht kam, einfach diesen Reser-
vestempel der Bahnposi benutzt hat.

Das lange Awusblelben des fir
Nkongsamba bestimmten Stem-
pels ist fur die damal.gen Ver-
héltnisse nichis Ungewdhnliches.
Wie die Wanderstempel aoku-
mentieren, haben sich in Slidwest-
afrika selbst der wichtige Minenort Otavi
vier Monale, Jakalswaler und andere Sta-
fionen noch langer ohne endgii.tigen Stem-
pel behelfen miissen, und in Kamerun selbst
blieb die in Nkongsamba endende Bahn-
post 16 Monate lang auf den Aushilfsstem-
pel ,Duala” angewiesen. Friedemann wird
wohl mit seiner in spateren Jahren verire-
tenen Ansicht, der Stempel Nkongsamba sei
nicht mehr zur Verwendung geiang!, Recht
behalten. Der Stempel ist wahrscheinlich, so
wie in Deuisch-Ostafrika der neue Stempel
der ,Tanganjikabahn"”, nicht mehr rechtzeitig
in die Kolon.e gekommen, in falsche Hénde
geraten und zu den verschiedenen jetzt vor-
liegenden Falschstempelungen mihbraucht
worden.
Wer besitzt mit der Bahnpost Bonaberi—
Nkongsamba beforderie Briefe oder Post-
karten aus der Zeit vom 16.4.—25.9.14,
deren Absender- oder Texiangaben aut
Herkunfi aus Nkongsamba hinweisen?

Dr. E. v. Willmann
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Deutsch-Ostafrika

Privatpostmarken Schilke & Mayr

Die 5 Originalmarken aus dem Jahre 1892
sind im ,Friedemann”, Kohlhandbuch Lig.
10, ,Hamburg"-Werk (S. 140) von Kapt. W.
Sachse und vom gleichen Forscher in der
Festschrift  ,50 Jahre Hamburg-Altonaer
Briefmarken-Sammler-Verein”  eingehend
beschrieben. Hingewiesen sei auf ein be-
sonderes Merkmal: farbiger Rasferunfer-
druck in helleren Ténen (der Marken-
Hauptfarbe).

Weniger bekannt dirfte sein, daf von die-
sen nicht in Verkehr gelangten Marken ein
Nachdruck (in philatel. Sinne ein Neudruck),
im Jahre 1939 hergestellt, existiert. Kurze
Vorgeschichte zur Auflage desselben: Die
Fa. Schiilke & Mayr stellt weltbekannte Des-
infektionsmittel her. Nach erfolgreichen Ver-
suchen eeitens des Chemikers Raupen-
strauch/Wiesbaden im Jahre 1886, brachte
die Fa. Sch. & M. 1889 ein neues Praparat
auf den Marki, das Lysol. Das 50jéhrige
Herstellungsjubildum dieses bewéhrten Des-
infektionsmittels gab der Firma im Jahre
1939 Anlafy zur Ausgabe eines fachlich und
in Ausstattung hervorragenden Jubildums-
buches mit dem Titel ,Im Kampf gegen die
Seuche”. Dasselbe enthélt auf den Seiten
83—89 ein Kapitel, betitelt ,Deuische Heil-
mittel erobern Kolonien”, in dem auch die

1892 erfolgte Errichtung einer Botenpost in

DOA erwahnt wird.

Beigegeben ist, neben einer Karte von DOA

mit eingezeichneter Postroute (von Dares-

salam iiber Kilossa—Mpapua—Tabora nach

Bukoba am Victoriasee) und einer Fotogra-

fie mit eingeborenen Posttragern der Firma,

eine Serie von Nachdrucken der Original-
marken, welchen laut Yermerk ,ausschlief-
lich zur Verwendung fir das Buch" der

Reichspostminisier/Berlin mit Erlaf vom 22.

1. 1939 (VI 2040-OB) gestattete.

Ermittelte philatel. Daten zu diesen Nach-

(Neu-)drucken:

1939, Kupfertiefdruck durch Giesecke &
Devrient, Le!pzig, von den Original-
platten (also Neudruck), in Bogen zu
5X5=25 Stick (wie die Originale)

Farben, wie bei Originalen (5 cts. rof, 10
orange, 25 blay, 50 griin, 1 § braun),
jedoch ohne Unterdruck

Papier, weifj, chne Wasserz.

Zihnung 104

Gummi, glatt/weik

Auflage, je 3000 St. (= 3000 Serien)

Zum Vergleich Daten der Originale:

Kupfertiefdruck, Giesecke & Devrient,

25er-Bégen

mit Unterdruck

senkrecht gestreift

11Y/2

braunlich

unbekannt.

Eschrich (13)

Ostafrikanische Zweiglinie

Zuden ungeklarten Problemen der

Kolonial-Philatelie gehéren die
Seepoststempel der Ostafrikani-
schen Zweiglinie. Friedemanns

Handbuch versagt hier véllig. -
Seine Angaben auf S. 241 sind f
durch Druckfehler enistellt, teilweise auch
sachlich unméglich. Die Abbildung rechis
oben ist irrefihrend; sie weckt den An-
schein, als gidbe es zwei durch Schrifigrohe
unferschiedene Stempel. Authentische An-
gaben {iber diese Linien fand ich nur in der
von Dr. Brackmann frefflich bearbeiteten
Jubildumsschrift ,50 Jahre deutsche Afrika-
schiffahrt”. Hiernach wurden 1890 im An-
schlufy an die Hauptlinie zwei verschiedene
Zweiglinien eingerichtet:

I. Die ,Sidlinie”, von Sansibar ausgehend
Uber Kilwa, Lindi und portugiesische Hafen
bis Inhambane;



Il. Die ,Nordlinie”, von Sansibar (iber Da-
ressalam und die nordlichen Hafen bis Lamu.
Beide Linien wurden nur von je einem
Dampfer bedient, der im Jahr auf der Nord-
linie 26, auf der etwa doppelf so langen
Stdlinie nur 13 Reisen machte. Die rémi-
schen Ziffern im Stempel bezeichnen nicht
nur den Dampfer, sondern ver allem die
Linie!

Nach dem Abschluf des Helgolandvertrags
&nderten sich mit den Aufgaben auch Na-
men und Fahrplan der Linien: Die ,Sid-
linie” wurde zur ,Portugiesischen Linie", —
Kilwa und Lindi wurden nicht mehr ange-
laufen —, die ,Nordlinie” zur ,Deutschen
Linie”, welche die englischen Hafen Pemba,
Mombasa und Lamu nicht mehr beriihrte
und jetzf, von Daressalam ausgehend, Rund-
reisen Sansibar—deutsche Siidhidfen—Sansi-
bar—deutsche Nordhifen ausfihrie. Nach
. wie vor fuhrauf jeder Linie nur ein Dampfer.
In dieser Weise wurden beide Zweiglinien
bis 1914 befahren. Einen Anhalt dafir, dak,
wie Friedemann meint, vom 1. 4. 1894 bis
1900 keine Seepoststempel gefiihrt worden
seien, habe ich nicht gefunden, ich besitze
vielmehr aus der angeblich stempellosen
Zeit eine Postkarte vom 16. 8. 94 mit deut-
schem Eingangstempel vom 20. 9. 94,

Die Zweiglinien wurden mit den Dampfern
«Peters”, 595 {, und ,Wikmann", 618 1, er-
offnet. ,Wifkmann" wurde 1898 verkauft und
wahrscheinlich durch den im gleichen Jahr
gekauften Dampfer ,Sultan”, 2771 {1, ersetzt.
«Peters” ist 1903 ausgeschieden und wahr-
scheinlich durch den 1902 erworbenen
Dampfer ,Khalif", 1653 t, ersetzt worden.
Auch spater mufj noch Dampferwechse| statt-
gefunden haben, denn ,Sultan” wurde 1913,
«Khalif" 1905, und der von Friedemann als
Schiff der Zweiglinie aufgefiihrfe ,Bundes-
rat”, 2084 t, 1909 verkauft.

Ich bezweifle, dalj von 1894 bis 1900 eine
Unterbrechung in der Stempelfiihrung ein-
getreten ist, glaube auch nicht an einen
Stempelwechsel. Ebenso scheint es mir frag-
lich, ob ein Stempel ohne rémische Ziffer
als Linienkennzeichen, nur mit zwei Sternen,
in Gebrauch gewesen isf. Wer besitzt Ganz-
stlicke, besonders Postkarten, die hier Klar-
heit schaffen kénnten? Wer kann den Stem-
pel mit den zwei Sternen, ohne rémische
Zahl, wenigstens auf Briefstiick vorlegen?

In diesem meinem Hinweis auf die Pro-
bleme, vor welche uns die Stempel der Ost-

afrikanischen Zweialinie stellen, habe ich
schon angedeutet, dafj auffer den von Frie-
demann angegebenen Dampfern noch an-
dere die Zweiglinie bedient haben mussen.
Inzwischen habe ich versucht, in dieser Fra-
ge an Hand der Flottenliste der Deutschen
Ostafrika-Linie A.-G. weiler zu kommen.

Da fand ich zunachst unter den é&lteren
Schiffen den Dampfer ,Emin”, Baujahr 1891,
595t grohy; offenbar ein Schwesterschiff von
LPeters” und als Reserve fur die Zweiglinie
bestimmt. Er ist schon 1893 zwischen Dur-
ban und Lourenzo Marques gescheitert, an-
scheinend im Dienst der Sidlinie.

LEmin" ist damals nicht durch ein gleich
kleines Schiff ersetzt worden. Der geringe
Tonnengehalt scheint doch nicht befriedigt
zu haben; als ,Peters” und ,Wissmann" ver-

‘kauft wurden, hat man sie durch Schiffe von

2000 { und dariiber ersetzt. In dieser Gro-
enklasse hat man wohl auch die Schiffe zu
suchen, d.e nach dem Verkauf von ,Bundes-
rat”, ,Sultan” und ,Khalif" den Zweiglinien-
Dienst versehen haben.

Unter diesem Gesichtspunkte k@men als
Zweiglinien-Dampfer in Frage:

.Somali”, 2550 t, 1914 im Rufidji-Delta von
den Engléndern in Brand geschossen;
.Prasident”, 3325 f, 1915 im Lindi-Fluf ge-
sprengt;

»Markgraf”, 3758 {, 1915 in Tanga zerstéri.
Wer besitzt Briefschaften, die auf diesen
4 Dampfern aufgeliefert sind? Unsere For-
schungen sind ganz auf solche Belegstiucke
angewiesen, da samtliches Archivmaterial
dem Kriege zum Opfer gefallen ist.

Den Zweiglinienstempel mit 2 Sternen, ohne
romische Ziffer, meldet Herr Landgerichisrat
Herbertz jetzt vom 21. 9. 00 auf Ansichtskar-
ten-Ausschnitt. Er ist also nicht nur vom
Dampfer ,Khalif” verwendet worden, der ja
erst 1902 zur Flotte der D.O.A.L. kam. Er
scheint fiir Reserve-Dampfer gedient zu ha-
ben, die je nach -Bedarf in Linie | oder Il
eingesetzt wurden. Wer besitzt ihn auf
einem Ganzstiick, das die Bestimmung des
Dampfers ermoglicht?

Bisheriges Ergebnis:

1. Friedemanns Annahme einer ,stempel-
losen” Zeit kann als widerlegt gelten,

2. Die Existenz des Stempels 3t—3% ist er-
wiesen; er war offenbar als Reservestempel
fur beide Linien gedacht, weshalb er auch



kein Linien-Zeichen fihrt. Seine Verwen-
dung geht bis zum 19. 2. 95 zuriick. Welcher

Dampfer hat ihn wohl damals benutzi?
.Khalif” wurde erst 1902 eingestelli! Viel-
lelcht ,Bundesrat”?

3. Die sudliche, poriugiesische, Zweiglinie
stempelte $:—I.

4. Die nordliche, deutsche, Zweiglinie stem-
pelte 35—l Dr. v. Willmann
In seinem Katalog ,Deutschland - 1948"
weist bereits Kricheldorf auf S. 334 auf die
Linienfihrung und Stempeleinfeilung der
Ostafrikanischen Zweiglinie hin und gibt in
gediéngter Form beachil.che Ergebnisse.
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In obigem Zusammenhange stehend bringen
wir die teilweise Abbildung eines Briefes
von der Wilkmann’'schen Seenexpedition; er
tragt den Absendeort Langenburg, welcher
Ort von v. Wikmann gegriindet wurde, und
die Vorlaufermarke D.R. Nr. 48, durch Tin-
tenstriche entwertet. Dieser Brief ging wei-
ter auf dem alten Karawanenweg Wied-
hafen—Songea—Kilwa (Dauer elwa 24 bis
20 1age), welchen Ort die ostafrikanische
Zweiglinie | anlief. Er bekam den Stempel
+#—I: 22. 5. 93 und daranch den Durch-
gangsstempel Dar-Es-Salaam vom 3. 6. 93;
von hier nahm ihn die ostafrikanische Haupt
linie nach Deutschland mit. Ankunft in Augs-
burg: 27. 6. 93. — Dr. Ey
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Aufkiarend in der Frage der Ostafrikanischen Zweiglinie wirkten Dr. v. Willmann, Franz,
Herbertz, Dr. Ey.

Das Schriftbild der Militér-Missions-Stempel

Als 1914 durch Schliehung der
fremden Postamter in der Tar-
kei die unmittelbare Verbin-
dung der dort titigen Deut-
schen mit der Heimat unter-
brochen wurde, konnie diese

B«
A3
Licke zunachst durch die Ma-
r.ne-Schiffspost der Botschafts-

)
&
(tg?\b
Yacht ,Loreley” (Nr. 14) und

der in die ftirkische Flotte eingereihien
deutschen Kreuzer Uberbriickt werden. Bald
ergab sich die Notwendigkeit, daneben noch
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eine andere Postorganisation aufzubauen,
um dem siandig wachsenden Aufgabenkreis
nachkommen zu kénnen. Eine erste unmittel-
bare Verbindung mit Berlin schuf dabei die
durch Feldjéger beférderte Kurierpost. Solche
Briefe tragen die Aufschrift ,Durch Kaiserl.
Feldjéger”. Private Feldpost wurde ohne
Kennzeichnung mitgegeben, in Berlin mit
dem Dienstsiegel des Auswartigen Amts ge-
stempelt und so von der Reichspost tber-
nommen.



Spater kennzeichnete die Militar-Mission
ihre Sendungen mit dem Dienstsiegel (Abb.
1), dann mit einem Feldoosistempel ohne
Datum (Abb. 2), endlich, etwa vom Oktober
1915 ab, mit einem Datumstempel (Abb. 3),
der merkwiirdigerweise die Monaisnamen
abgekurzt in Franzosisch gab. Um diese Zeit
tibernahm der {rihere Vorsteher der Deut-
schen Post in Konstantinopel, Postdirektor
Hensel, als Major zur Militar-Mission kom-
mandiert, die Leitung der Milifarmissions-
post. Unier ihm nahm das Posinetz =zine ge-
waltige Ausdehnung an. Dabei erhielten die
Poststempel eine neue, ziemlich einheifliche
Form (Abb. 4).

Abb. 4

Die Post der Militar-Mission arbeifete im
Benehmen mit der Post des Osmanischen
Reiches. Die Stempel gaben deshalb den
Text in beiden Sprachen.

Wiederholt bin ich gefragt worden, was die
tirk'sche Schrift in der oberen Halite der
Militdr-Missions-Stempel besage. Ich will
deshalb hierauf einmal naher eingehen.
Kurz gesagt: der tirkische Text ist die
Uebersetzung des deuischen Stempel-
inhalts, in kalligraphischer Anordnung. Die
arabische Kalligraphie verlangt, daf der
verfligbare Raum in harmonischer Weise mit

den Schriftzeichen ausgefullt wird, so daly
er weder Uberladen noch leer erscheint, und

die Schwierigkeit beim Entwurf dieser
Schriftbilder bestand darin, dak im Tarki-
schen die Orisangabe Worigebilde von sehr
verschiedener Lange ergibt. Wortabkirzun-
gen, wie etwa unser ,A.O.K.", sind in der
turkischen Schrift ungebrauchlich. Wir finden
deshalb neben dem kurzen arabischen
Scham” fur Damaskus oder ,El Kuds" fur
Jerusalem auch recht umsiandliche Bildun-
gen. Unser ,Gleisspitze Bagdadbahn" wird
zu ,Bagdad Demir Jolu Nuktai Minfehahi”
= Bagaadbahn Punkt ihres Endes. Fiir Kon-
stantinopel wird unfer Entlehnuna aus der
blumenreichen persischen Sprache der Aus-
druck ,Der-i-seadet” gesetzt = Tor der
Glickseligkeit, und unser kurzes ,A.0.K. 6"
wird se.bst unter Fortlassung des ,O.K." ein
JAltindschi Ordu” = Sechstes Heer. In
einem Fall ist sogar eine deutsche Bezeich-
nung als Fremdwort beibehalten: ,Heeres-

gruppe Ost” finden wir uUbersetzt mit
aSchark Ordu Grupu” = Ostheer seine
Gruppe.

Da unser ,Feldpost” eindeutig mit ,Sahra
Postahi” zu Uberseizen ist, blieb dem Stem-
pelschneider zum Ausgleich der Verschie-
denartigkeit des von der Ortsangabe bean-
spruchten Raumes nur die Moglichkeit, die
amiliche Bezeichnung der M!litar-Mission,
»Hajeti Islahije askerije almanjali” = Deut-
scher Beirat fur militarische Reformen, menr
oder weniger stark abzukiirzen, und von
dieser Moglichkeit hat er entsprechenden
Gebrauch gemacht. Er verwendetl:
1. Hajeti Islahlje = Beirat fiir Reformen;
2. Hajeti Islanije askerije = Beirat fur mili-
tarische Reformen;
3. Hajeli askerije = Militarischer Beirat (un-
ser MIL.Miss.);
4. Hajeti askerije alman = Deutsch. Milita-
rischer Beirat.
Wir koénnen diese kleinen Meisterwerke
a1 bisch-tirkischer Kalligraphie hiernach in
vier Gruppen ordnen.
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Die drei Textbestandteile: eine der 4 Ab-
kirzungen far Mil.Miss., die Ortsangabe und
das ,Feldpost” sind in dem Schrittsegment
in verschiedener Weise verteilt, und unter
diesem Gesichispunkt lassen sich noch Un-
tergruppen bilden:

a) Oben der Ausdruck fiir Mil.Miss., dar-
unter rechts die Orfsangabe, links ,Feld-
post”;

b) Anordnung a, aber Orisangabe links,
Feldpost rechis;

c) Oben Dienststelle, unten rechts Mil.Miss.,
links Feldpost;

d) Oben im Bogen herumgefiihrt die Orts-
angabe, in dem unter diesem Schrift-
bogen enfstandenen Raum oben Mil.-
Miss., unten Feldpost;

e) Oben rechts Orisangabe, links ,Hajeti",
aiso nur der Anfang von Mil.Miss., un-
ten rechis der zweite Teil von Mil.Miss.,
links Feldpost.

Auker diesen fiir eine Ordnung der Stem-
pel verwendbaren Unterschieden in der Ge-
staltung des firkischen Textes kann man
noch zwei Gruppen unferscheiden nach
einem jedem Sammler ins Auge fallenden
Merkmal:

I. Monatsangabe durch arabische Zitfern,

Il. Monatsangabe durch réomische Ziffern.

Zu der gegebenen Zergliederung des tir-
kischen Texfes hat mich ein besonders
grindlich vorgehender Sammler angeregt.
In der Annahme, Stempel der gleichen
Schriftbildgruppe seien auch gleichzeitig
angefertigt worden, erhoffte er aus der
Schriftbildanalyse Aufschliisse tiber den Zeit-
punkt der Bestellung der einzelnen Stempel
und damit auch Uber die aktenméfig nicht
mehr zu ermiftelnden Eroffnungstage. Mir
war es klar, dafj die Verschiedenartigkeit
der Textgestaltung im wesenilichen durch
kalligraphische Griinde bedingt ist. Es schien
mir aber wicht.g genug, die Zergliederung
der tirkischen Schrift zu einer Nachpriifung
der bisher ermittelten Frihdaten zu benut-
zen. Nachstehende Zusammenstellung, wel-
che, gruppenweise nach ihren Frithdaten zu-
sammengefaht, die Mil.-Miss.-Regelform-
stempel gibt, zeigt, daf die durch gleiche
Schriftgestaltung als zusammengehérig be-
fundenen Stempel tatsachlich zum Teil auch
ahnliche Frithdaten aufweisen, dafy sber an-
dererseifs auch wiederholt bei spateren
Stempeln auf frihere Formen zuriickgegrif-
fen worden ist.

l. Gruppe: arabische Monalisziffern:
Textform1a. AOK.5 F.D. 11.2.16
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Konstantinopel ** 14.2.16
Aleppo 20.4.16
AOK. 4 23516
Arghana Maden 15.2.18
Konstantinopel *a 25.9.18

1b. Konia 20.9.16
Bir-es-Seba 23.9.16

1c. AOK.6 22716
2a. A.OK.2 23516
Smyrna 29.8.16

2b. |. Expeditionskorps 22.6.16
2e. Batum 25.9.18
3a. Bosanti 8.1.17
Damaskus 8.1.17
Eskischehir 18.6.17
Mamure 24.6.17
Jerusalem 25.6.17
Mossul 25.6.17
Kutahia 1.6.18

4c. Heeresgruppe Ost 259.18

Il. Gruppe: rémische Monatsziffern:

Textform 3a. Bagdad 16.8.16
Mardin 7.5.17
Diarbekir 2617

3d. GleisspitzeBagdadbahn 24.3.17
Dr. E. v. Willmann

Von den Anfiingen
der Deutschen Post
in Peking

Seit vielen Jahren befand sich in meiner
Sammlung eine Feldpostkarte mit dem
Weichholzstempel ,Peking. Deutsche Post”,
deren Text u. a. lautete: ,,. .. Hier gehis noch
toll zu. Heute im Kaiserpalast meinen Brief-
kasten aufgehédngf....” Erst jetzt ist es mir
gelungen, den Absender, den damaligen
Feldpostsekretdr Kuchenbeifer, ausfindig zu
machen, der heute als Postamimann im Ruhe-
stand in Heidelberg wohnt. Er war vom 10.
September 1900 bis 15.4.1901 Vorstand der
Feldpoststation 2, sowie des spateren Deut-
schen Postamts Peking, so dafy seine Aus-
kinfte als unbedingt kompetent betrachtet
werden dirfen. Nach seinen Angaben wur-
den die Soldatenbriefe der deutschen Trup-
pen in der Regel mit dem Stempel der Feld-
poststation 2 versehen, wie er bereits aus
der Heimat mitgebracht worden war. Da
dieser jedoch fiir den starken Verkehr — in
einem Brief vom 2. 3. 01 spricht derselbe
Absender geradezu von einer ,Schreibwut”
— nicht mehr ausreichte, umsomehr als auch
zahlreiche Private und selbst Angehdrige
der anderen internationalen Expeditions-
fruppen die deutsche Post in Anspruch nah-



men, und da dieser Stempel am Schalter
vor allem fiir Postanweisungen (monatlich
rund 500 000.— Mark Einzahlungen!) Ver-
wendung fand und kaum entbehrt werden
konnte, so lielj Kuchenbeiher als Vorstand
nach eigener Zeichnung von Chinesen zwei
Holzstempel schnitzen. Es sind die uns wohl-
bekannten, wie sie bei Friedemann, Seite
264 unten, abgebildet sind. Es erhellt, daf
bei ihrer Schaffung ein wirklicher Notstand
und keinerlei philatelisiischen Motive maf-
gebend waren, umsomehr als K. selbst nie
Sammler gewesen ist und sich selbst keiner-
lei Poststiicke aus seiner damaligen Tatig-
keit aufgehoben hat. Diese beiden Stempel
wurden nebeneinander und zwar so lange
verwendet, bis der endglltige, bis 1917 ge-
brauchte Metallstempel aus der Heimat ein-
traf (13. November 1900). Nach Auferdienst-
stellung wurden sie an das Reichspostmu-
seum eingesandt. Da sie handgeschnitzt wa-
ren, wiesen sie in der Harte des Holzes, das
die beiden chinesischen Stempelschnitzer
wihlten, ebenso wie in der Ausfithrung
kleine Abweichungen voneinander auf, wie
sie recht deutlich in den Friedemannschen
Wiedergaben in Erscheinung treten.

Die ersten Truppen, die in Peking einriick-
ten, war eine Abteilung Marine von dem
Kreuzergeschwader; ihr. folglen die Seeba-
taillone aus Kiel und Wilhelmshaven. Nach
Uebernahme des Oberbefehls durch den
Grafen Waldersee — der Kaiser hatte ihn
eben zum Generalfeldmarschall ernannt,
nun nahm er im Kaiserpalast Quartier — be-
setzten nacheinander die 1., 2. und 3. Kom-
panie den Herrscherpalast der Mandschu-
dynastie. Der genaue Zeitpunkt der gegen-
seitigen Ablésung durfte sich wohl nur
schwer noch feststellen lassen. Um den Her-
kunftsort ihrer Sendungen entsprechend zu
kennzeichnen — es mag freilich auch ein
bifschen Eitelkeit mitgespielt haben; denn
vom militérischen Gesichtspunkt aus sollte
ja der jeweilige Standort gerade durch Ver-
wendung des Feldpost-Stationsstempels
#unbekannt” bleiben — liefen einzelne
Einheiten sich enisprechende Stempel anfer-
tigen, so auch die obengenannien drei
Kompanien den querrechteckigen .Kasten-
stempel ,Peking Kaiserpalast”, der nach den
bisherigen Forschungen (s. Nr. 1/2 der ,Be-
richte fir Kolonialbriefmarkensammler”) in
dreierlei Ausfithrung und verschiedener
Farbe vorkommt, wohlverstanden stets nur
als Nebenstempel. Wer liber eine grohere
Anzahl von Feldposisachen aus dem China-
feldzug verfigt, weil, dak auch Stiicke, die
bei anderen Truppenteilen aufgeliefert wur-

den, oft recht selisame, haufig auch chinesi-
sche Nebenstempel tragen, die offenbar den
.exotischen” Charakier solcher Soldaten-
briefe — vielfach an den ,Schatz” oder an
einen Stammtisch gerichtet— unterstreichen
sollfen. Nach meiner Beobachtung enlstam-
men solche Stiicke indes fast durchweg der
spateren Zeit, als die Kampfhandlungen be-
reits beendet waren. Auch der bekannte
Stationsstempel ,Paotingfu” (ungewd&hnliche
Form eines Schnallenstempels, s. Friede-
mann S. 267), sowie der Stempel ,Langfang
S. B." erkléren sich wohl zumeist auf diese
Weise.

In den ersten Wochen nach der Besetzung
von Peking durch die infernationalen Expe-
ditionstruppen wurde die deutsche Post
durch Meldereiter der Truppenteile iiber
Tientsin nach Taku beférdert, zunachst wo-
chentlich dreimal, dann taglich; schlieklich,
nachdem die Eisenbahnlinie wieder herge-
stellt war, Ubernahm die regelmahig ver-
kehrende Bahnpost die Weiterleitung. Aber
nicht alle Truppenpost ging lber die Feld-
poststation oder tber das Postamt Peking,
sondern es wurden vielfach auch Gelegen-
heitsritte nach Tientsin benutzt, wobei dann
die Sendungen mit dem Stempel der Feld-
post-Expedition bedruckt wurden (siehe die
vier Stempel bei Friedemann S. 265 unten
und 266 oben). Einmal ging auch ein Posi-
sack mit etwa 150 Sendungen verloren auf
dem Wege von Hoshiwu nach Yangtsun und
ward nicht mehr gefunden, obwohl ein Fin-
derlohn von 300 Mexikanischen Dollars da-
fir ausgesetzt wurde.

Interessant dirfte nun sein, abschliehend an
Hand der in Sammlungen befindlichen
Stiicke fesizusiellen, welche Daten als fri-
heste bzw. spétesfe fir die einzelnen For-
men der Nebenstempel ,Peking Kaiserpa-
last” nachzuweisen sind; meiner Yermutung
nach kommen diese noch nicht vor, solange
die beiden provisorischen Stempel (Hart-
und Weichholzstempel) von Peking Deut-
sche Post Verwendung fanden.

Durch die Freundlichkeit eines anderen Spe-
zialsammlers, O. P. ). Tolle, kann ich zu-
gleich ein Photo iibermiiteln, das den frei-
lich recht primitiven Postpalast des deut-
schen Postamts zeigt, ebenso wie das spa-
terhin betrachtlich vermehrte Personal samt
den chinesischen Hilfskraften. Auch die Post-
flagge fehlt nicht darauf; sie hatte zuvor auf
der Karre geweh!, mit der sich der erste
Yorstand, Feldpostsekretar K., von Tientsin
nach Peking bewegt hatte.
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Dr. A. Joerger

Peking -~

g'(«% Kaiserpalast
Ueber den als Nebenstempel auf Feldpost-
sachen vorkommenden zweizeiligen Recht-
eckstempel wurde bereits berichtet. Er wur-
de von der deutschen Besatzungstruppe des
Palastes benutzt und kommtin 3 Formen vor:
. Grohe: 56/24 mm (Innenmal;) Abbildung 1.
Von diesem Stempel wurden 6 Meldungen
abgegeben: das fritheste Datum ze!gt den
28. 2., das spateste den 17. 7. (01); dazwi-
schen liegen die Daten vom 13. 3, 30. 3.
und 3. 4. (01). Zum gréhten Teile fiihren die
Feldpostsachen den Truppensiempel ,S.B. -
1/1 Oa. LR." und den Enfwertungsstempei
.Feldpoststation No. 2".

Abb. 1

. Groke: ¢. 77,5/37,5 mm (Innenmafk). —
Stempeiform wie oben. Ueber diesen Stem-
pel folgte keine Meldung. Wir sind deshalb
nur auf Lademanns Bericht in der ,Fost’-
Kolonialecke Nr. 2 — 1936 angew.esen, der
darin einen einwandfreien Feldpostbrief mit
Entwertungsstempel Peking: 6. 2. (01) an-
gibf, ohne leider den Truppenstempel zu
erwahnen.

14

I1l. Grohe: ¢. 51/23 mm (Innenmak). — An-
dere Stempelform. Abbildung Il.

Bei diesem Stempel sind wir ebenfalls lei-
der nur auf die bereits erwdhnten zwei
Stiicke angewiesen, und zwar das eine vom
28. 5., das andere vom 25. 6. (01). Als Trup-
penstempel flihren beide ,5.B. — 3/1 Oa.
I.R."; der Entwertungsstempel lautet beider-
seits ,Feldpoststation No. 2".
Nach obiger Zusammenstellung
folgendes:

Stempel | wurde im Februar/Méarz/April 1901
von der 1. Komp. verwendet,

resulfiert

Stempel Ill wurde im Mai/Juni 1901 von der
3. Komp. verwendet,
Stempel | wurde im Juli 1901 von der

1. Komp. verwendet.

Es bleibt noch nachzuweisen, von welcher
Formation Stempel Il benutzt wurde, und
besonders fehlen noch samiliche Nachweise
dariiber, dafy ob!ger Stempel ,1900 auf
Feldposisachen verwendet” wurde, wie
Friedemann in seinem Handbuche Seite 265
schreibt.

Weitere zur Autklérung dienende Meldun-
gen sind erbefen.

Im Februar 1901 wurden durch Ausbruch
eines Brandes im Postamt Shanghai die dort
lagernden Postsachen durch die Einwirkung
des Feuers feilweise beschadigt und be-
kamen aus diesem Grunde den violetten
Handstempelaufdruck  ,Beschadigt durch
Brandungliick / im Postamt Shanghai”.



Abb:ldung eines solchen wohl sehr seltenen Stickes

Briefe, die

uns erreichten

Der philatelistische Schrifisteller in U.S.A.
Schulz schreibt (iber unsere ,Berichte” un-
serem Milglieder W. Gardy: ,lch danke
lhnen fiir den glanzenden neuen Bericht fir
Kol.-Br.-Sammler. Das ist eine sehr inter-
essante Verdffentlichung, und ich hoffe
sicher, daly Dr. Ey fortfahrl, diese nuizliche
Art von Information herauszugeben. Me nen
herzlichen Dank fiir lhre Freundlichkeit, mir
diese Sachen zuzusenden. Ich bitte auch wei-
ter darum."”

Unser Mitglied, Herr Walter Backes, Frank-
furt/M., schreibt:

»Sehr geehrter Herr Dokior! Zu der werl-
vollen Anregung, seltenere Siiicke im Foto

Dr. Ey

zu bringen, méchte ich anregen, dafj de
Vervielfaltigungen nicht nur auf gelegent-
liche Einzelwlinsche beschrankti bleiben,
sondern die Raritilen gebietsweise nach-
einander im Foto erscheinen. — Es sind ja
doch die wenigsten, die diese Dinge be-
sitzen, und auf diese Weise kime jeder Ko-
lonialstempelinteressent in den Besilz der
Rartaten — wenigstens ,im Bilde" —. So
kédmen fir die Mifglieder kleine Reproduk-
tionssammlungen zustande, die nach Belie-
ben als Lickenfiller oder geschlossen als
Forschungsmaterial werlvolle Erganzungen
der Orginialsammlung bilden wiirden, dies
um so mehr, als grundlegende literarische
Vercffentl.chungen mit Abbildungen nur
noch in wenigen Hénden sind! — Man
konnte sogar iber die Rarititen hinaus-
gehen und an lickenlose Renrodukiionsfol-
gen geschiossener Gebiete denken mit dem
Endzweck einer Sammlung samilicher Ko-
lonialstempel im Bilde. — Ich glaube, dak
dle Uberwieoende Mehrzahl der Mitglieder
sich zur laufenden Abnahme verptiichten
wiirde oder wenigstens zu der Abnahme der
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sie interessierenden Gebiete, wodurch eine
Verbilligung des Ganzen zustande kame.
Vielleicht veroffentlichen Sie meine An-
regung in der nachsten Nummer, ev. gleich
mit der Aufforderung zur Abnahmemel-
dung. — Mit recht freundlichen Griken lhr
W. Backes.”

Um unseren Miigliedern die Anregung von
Backes in feste Form zu kleiden, gebe ich
die Preise fur Folokopien, die sich allerdings
fiir Abnahme von jeweils 20 Stick belaufen,
bekannt (in Originalgréfe):

in schwarz-weifj:

Briefmarke —.25 DM

Postkarte oder Brief —.50 DM

Doppelformat —.90 DM
in farbig:

Briefmarke 2.50 DM

Sonderanfertigung 50 Prozent mehr.

Auf diese Weise kénnen alle in unseren Be-
richten verdffentlichten Stiicke und a ich son-
stige andere gewlnschte vervielfaltigt wer-
den. Dr. Ey

Neuanmeldungen
KAMERUM

Banjo: violett: 16.6.07 auf Nr.22[]. Joerger

Banjo: violeft: 16. 3. 12; 7. 8. 13; 16. 8. 13;
16. 9. 13; 15. 10. 13: Dr. v. Willmann

Banjo: blau: 2. 4. 13: Dr. v. Willmann

Banjo: kopistehende ,7" im Datum vom 1.
7. 13 (oder 7. 1. 13?) []: Dr. v. Willmann

Bibundi: violett: 6. 10. 10 auf Nr. 22[ ]:
Joerger

Nola: Friedemann schreibt auf Seite 135:
.vom Marz bis August 1913 ohne Jahres-
zahl 13". — Dieser Stempel wird vor-
gelegt auf Nr. 22 mit deutlichem Stempel
3. 7. 13, — Gasll

Ossidinge: blau: 23. 8. 12 auf Nr. 22[:
Joerger; ebenso vom 27. 1. 13 auf Nr. 22
— Dr. Ey

Togo: Vorlaufer Nr. 47: ,T" in der Mitte mit
Querbalken — Dr. v. Willmann

KIAUTSCHOU
Syfang: Stempel vom 1. 11. 06 an. — Hirsch-
berg
Tsintanfort/Marine Feldpost 18 "/1. 98 statt
.317/1. 98 — Hirschberg.



