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Die beiden deutschen Reichspostdampfer-Linien in China

Von Josef Schlimgen, 53 Bonn-Beuel

»,Linie Shanghai-Tientsin”

1898 - 1914

Am 13. November 1897 landete Admiral Diede-
richsen mit einigen Schiffen der Ostasiatischen
Kreuzerdivision bei dem kleinen chinesischen
Fischerdorf Tsingtau an der Bucht von Kiau-
tschou. Einige Kommandos besetzten strate-
gisch wichtige Punkte an Land. Verstarkun-
gen aus der Heimat trafen am 26. Januar
1898 ein.

Mit der Errichtung dieses ersten deutschen
Flottenstiitzpunktes in Ostasien kam das drin-
gende Bedurfnis auf, diesen durch eine stén-
dige Schiffsverbindung mit den nachsten wich-
tigen Orten, Schanghai und Tientsin, zu ver-
binden. Deswegen wurde in den ersten Wo-
chen vom Kommando der Kreuzerdivision der
Dampfer , Swatow“ gechartert, der Nachschub
und Verpflegung nach Tsingtau brachte. Von
diesem Schiff liegen die ersten Poststlicke
vor aus deren Text hervorgeht, daB sie kurz
nach der Besitzergreifung Tsingtaus auf der
sLinie Shanghai-Tientsin“ geschrieben wur-
den.

Etwa zwei Monate nach dem Einlaufen der
Schiffe des Admirals Diederichsen in Tsing-

tau fuhr der deutsche Reeder Jacob Jebsen
aus Apenrade (heute Danemark) nach China.
Zusammen mit der Firma Diederichsen aus
Kiel griindete er die Reederei ,Diederichsen,
Jebsen und Co.“

Uber den Aufbau der ,Linie Shanghai-Tien-
tsin“, die sich in der ersten Zeit als ,Jebsen-
Linie® einen Namen machte, ist ausfiihrlich im
Buch von Ernst Hieke ,Die Reederei M. Jeb-
sen A.G., Apenrade“ (Verlag Hamburgische
Blcherei GmbH, 1953) berichtet. Dort heiBt es:

Die Anregung, eine Postdampferlinie auf
Tsingtau einzurichten, machte im Januar 1898
das Reichspostamt in Berlin. Auf Grund eines
vorlaufigen Vertrages nahm Dampfer ,Apen-
rade“ diesen Dienst auf, die Subvention
wurde zunachst auf 14 500,— Mark festgesetzt.
— Bereits im Sommer 1898 lagen die ersten
Ergebnisse vor: der Verkehr hatte standig zu-
genommen, so daB die 14tagigen Abfahrten
nicht ausreichten. Deshalb reiste Michael Jeb-
sen aus Apenrade nach Berlin, um mit dem
Reichspostamt neue Besprechungen zu fih-
ren ...
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Zunachst lief der Chartervertrag mit Damp-
fer Apenrade noch bis zum 31. Oktober 1898
weiter. Um moglichst bald Klarheit zu bekom-
men, kiindigte Michael Jebsen am 12. Au-
gust 1898 diesen Vertrag zum 1. November,
vor allem deshalb, weil es wegen der ungin-
stigen Wasserverhaltnisse in Tientsin und der
mangelhaften Landungseinrichtungen in der
Kiautschoubucht unmdglich war, die durch den
Vertrag vom 10./15. Februar 1898 festgesetz-
ten Reisen mit einem Dampfer durchzufih-
ren. Flir eine neue Vereinbarung unterbreitete

Bewegung dentscher Dampfer
Angekommen in Shanghai:

Febroar 8. D. “Tsintau”, Kapt. Hansen, von Chefoo und
Tsingtau, Melchers & Co., Agenten.

Februsr 10, D. ** Lyeemoon ”, Kopt. Heaermann, Gross
reg.-tons. 1,925, von Canton und Hongkong,
Biemssen & Co., Agenten.

Febroar 11. D. “ Bagern ", Kapt. Prebm, von Earops,
Melchers & Co., Agenten.

Febroar 11. D. “ Knivsberg ", Kapt. Brulm, von Moji
und Nagasaki, Melehers & Co, Agenten.

Febroar 11. D. “ Mathilde”, Kapt. Kayser, von Chefoo
und Teingtan, Melchers & Co., Agenten.

Februar 12. D. * Taizikar ”, Kapt. Datema, von Moji,
Siomssen & Co., Aganten.

Ferboar 15, D. “ Ningoota ”', Kapt. Fresman, von Chemul
po, Port Arthar ond Fiiton, Sl & Co.,
Agenten,

Abgegangen von Shanghai:

Februar 11. D. " Astaris ", Kapt, Hildebrand, nach Ja-
paa wad Port Arlbar, Siemssen & Co., Agenten,

Februar 13, D. “ Bayern”, Kapt. Prehm, vach Japan,
Melchers & Co., Agenten.

Februar 13. D. “Taintan”, Kapt. Hansen, nsch Tsinglan
uod Chefos, Melchers & Co., Agenten.

Febroar 15, D. ** Lyeemoon ™, Kapt. Hevermann, Gross
rog.-tons. 1,025, nach Hongkong uad Cauton,
Sicmssen & Co,, Agenten.

Meldungen aus anderen Haefen:

Februar 7. D. " Sachsen”, Kapt. Mentz, heimkehrend in
Hongkong angekommen, Melohers & Co.. Agenten.

Februar 7. D, ** Taintan *, Kapt. Haosen, von Teingtan
abgegangen, Melchers & Co, Agenten.

Febroar 9. D. * Mathilde™, Kapt. Kayser, von Chefoo
sbgegangen, Melohers & Co., Agenten.

Februar 10. D. ** Mathilde", Kapt. Kayser, von Taingtan
abgegangen, Melchors & Co., Agenten.

Februar 14. D. “Emma Loogken ™, Kapt, Wallis,
angekommen in Hongkong, Siemssen, & Co.,
Agenten.

Februsr 14, D, “ Savoin™, k. r, angekommen in
Hongkong, Siemsen & Co., Agenten,

Anzeige in der Zeitung ., Der Ostasiatische Lloyd"™
Ausgabe vom 16, Februar 1900

Jebsen der Reichspostverwaltung festumris-
sene Vorschlage. So wollte er ohne Erhdhung
der Subvention einen zweiten Dampfer in die
Fahrt nach Tsingtau einstellen; dadurch konnte
er eine Verdoppelung des bisherigen Dien-
stes dergestalt gewadhrleisten, daB wéchent-
lich ein Schiff von Schanghai nach Kiautschou
und vierzehntagig ein zweites Schiff nach
Tschifu und Tientsin abging. Die Frachtraten
sollten flir Regierungsgiiter auf 6,— Mark je
1000 Kilogramm bzw, Kubikmeter gesenkt
werden, der Passagepreis einschlielich Ver-
pflegung von 50,— Mark in der Kajlte auf
40,— Mark und von 25,— Mark auf 20,— Mark
flir einen Zwischendecksplatz. Voraussetzung
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Dampfer ,Apenrade”

sollte jedoch eine zweijahrige Dauer des
neuen Vertrages sein, um dann bei einer
Kundigungsfrist von zwei Monaten auf unbe-
stimmte Zeit weiterzulaufen Sollte das
Reichspostamt bereit sein, den Vertrag auf der
vorgeschlagenen Grundlage zu erneuern, ver-
pflichtete sich Michael Jebsen weiterhin zum
Ankauf eines Dampfers, der allen Anspri-
chen genligen wirde, vorerst sollte neben
Dampfer Apenrade der Dampfer ,Wathilde“
auf der Tsingtau-Linie verkehren, spéater wurde
auch noch der Dampfer ,Knivsberg” einge-
cetzt. Der neue Vertrag mit dem Reichspost-
amt, der sich auf den Vorschldgen der Firma
Jebsen aufbaute, kam Ende August 1898 zu-
stande, er sollte am 1. November 1898 be-
ginnen und zwei Jahre laufen. Dabei muBten
einige einschrankende Bedingungen mit in
Kaui genommen werden. So hatte es die Ma-
rine-Verwaltung in Tsingtau durchgesetzt, daB
sie die Verflgung iber die Verschiffung und
Ablieferung von Regierungsgiitern erhielt, die
sie notfalls mit eigenen Dampfern befor-
dern durite ...

Die Marine-Verwaltung in Tsingtau konnte es
nur schwer verwinden, daB man ihr die volle
Verfigungsgewalt Uber die Dampfer genom-

Dampfer ,Tsintau®




men und sie dem Reichspostamt (ibertragen
hatte. Dieses beschwerte sich einerseits in
Apenrade, daB in allen Hafen die Post zu spét
an Land kam, es verlangte, daB vor dem Aus-
schiffen der Fahrgéaste die Postsdcke von Bord
gebracht werden muBten ... Weitere Klagen
bezogen sich auf die Nichteinhaltung des
Fahrplans. Daran war jedoch die Reederei
schuldlos denn sie war verpflichtet, in Schang-
hai die Ankunft der Lloyddampfer aus Europa
abzuwarten, die gar zu oft mit Verspatung in
diesem Hafen einliefen ...

Um allen Anforderungen gerecht zu werden,
kaufte Michael Jebsen am 15. Oktober 1898
den Doppelschraubendampfer Santelmo aus
englischem Besitz, um ihn als Dampfer ,Tsin-
tau“ in der Passagierfahrt nach Kiautschou zu
verwenden ... Auf Wunsch des Reichspost-
amtes wurden ab 1900 neben Kiautschou
(Tsingtau), Tschifu und Tientsin/Taku auch
noch Chin Wan Tao sowie Peithaho und
Shanhaikwan angelaufen. Wahrend des
Sommers lief3 sich dieser Dienst leicht durch-
fuhren, aber wahrend der Wintermonate er-
gaben sich daraus Schwierigkeiten. Da Tien-
tsin eingefroren war, endete die Postdamp-
ferlinie in Tschifu, so daB hinsichtlich der
Bedienung der drei anderen kleinen Hafen
besondere Abmachungen getroffen werden
muBten Als beste Losung erwies sich
hier der AbschluB einer Zeitcharter fir
Dampfer Avenrade, der neben Dampfer Ma-
thilde auf dieser ,Nordroute” eingesetzt war.
Auf der ,Sldroute dagegen, d. h. zwischen
Schanghai und Tsingtau/Kiautschou, verkehr-
ten die beiden Dampfer Tsintau und Knivs-
berg ...

Um Klagen begegnen zu konnen, hatte die
Reederei M. Jebsen beschlossen, bei den Ho-
waldtswerken einen Neubau fiir die Tsing-
tau-Linie zu bestellen, der Anfang Dezember
1200 von Kiel aus die Reise antrat. Der 1738
BRT aroBe Dampfer ,Gouverneur Jaeschke”
hatte 15 Kabinen fiir je zwei Personen in der
ersten Klasse, in der zweiten Klasse konnten
in sechs Kammern 150 Personen beférdert
werden ... Mit dem Ziel, fir seine Reichs-
postdampferlinie nach Ostasien dort Zubrin-
gerlinien zu besitzen, hatte der Norddeutsche
Lloyd im Dezember 1898 die englische ,Scot-
tish Oriental Steam Navigation Company”
aufgekauft. Damit war die Bremer GroBreede-
rei in den Besitz von 26 Dampfern gekom-
men, die vornehmlich von Singapur aus im
Kistendienst verkehrten. Dieser Machtzu-
wachs lieB den groBen Widersacher des Lloyd,
Generaldirektor Albert Ballin von der HAPAG
in Hamburg, nicht ruhen, seine Gesellschaft
muBte nun ebenfalls eine ostasiatische Ki-

stenlinie haben, das Opfer wurde die Tsing-
tau-Linie der Reederei M. Jebsen. Im Fe-
bruar 1901 traf Ballin in Ostasien ein, er nahm
sofort die Verbindung mit Jebsen und Co.
auf, denen er ein Kaufangebot unterbreitete,
zugleich aber auch erklarte, daB die HAPAG
mit Menzell im Fall des Scheiterns der Ver-
handlungen eine Konkurrenzlinie nach Tsing-
tau einrichten wiirde (von Schanghai aus) ...

So ging Jacob Jebsen schlieBlich schweren
Herzens auf Ballins Angebote ein und ver-
kaufte an ihn die Tsintau ... Fur Dampfer
Tsintau zahlte sie 500000 Mark, fiir Gouver-
neur Jaeschke 930000 Mark. Fiir 1430000
Mark Ubernahm Ballin die Tsingtau-Linie ein-
schlieBlich des Kontrakts mit dem Reichspost-
amt. Soweit das Buch von Ernst Hieke. Die
Dampfer Knivsberg und Mathilde fuhren wei-
ter in Charter der HAPAG.

Uber den Stand der Dinge nach der Riick-
kehr Ballins aus China gibt das Buch ,LAl-
bert Ballin® von Bernhard Huldermann Aus-
kunft (gedruckt im Verlag Gerhard Stalling,
Oldenburg i. O. / Berlin 1922) Es heiBt dort
auf Seite 134:

.An geschéftlich wichtigen Unternehmungen
der Reise ist folgendes hervorzuheben:

1. Die Errichtung einer eigenen Niederlas-
sung der HAPAG in Hongkong.

2. Der Erwerb der bisher von Diederichsen,
Jebsen und Co. betriebenen Reichspost-
dampferlinie nach Schanghai, Tsingtau
und Tientsin.

3. Der Erwerb der bisher von Rickmers be-
triebenen Yangtse-Linie.

4. Der gemeinsam mit den Hausern Carlo-
witz und Arnhold, Carberg und Co. unter-
nommene Ankauf eines groBen Terrains
vor dem Hafen von Schanghai fir die Er-
richtung von Dock- und Kaianlagen und
der Pachtung der sogenannten Eastern

Dampfer ,Gouverneur Jaeschke"




6. April 1g900. Pry Pstaniaflischy Llopd,

Dampfechiffs-Rhederei M. Jebsen

FAHRPLAN

der

Dampfer , Knivsherg”, ,Tsingtau® und ,Mathilde“,

Damizoha Pest . . lApsil 7 pril 21 Mai 5 Hai 1 Juni 16
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\“-ﬁ---_-_::}, » 150 , 21 , 26 , 3, 8, 14| , 2| , 26( . 31| , & , 13| , 18] , 24| , 30
Shaghei . . . ma | , 1| 17| , 23 , 98, 5| ,10 , 18] , 22| , 26|desi of , 8| , 15| ., 20| , 25| , 2
besizbo Pt . w [, 14] n 38 » 12 » 26| [, 9 » 23
Agentern:
. .
Jebsen & Co., Melehers & Co,, Diederichsen, Jebsen & Co., Anz & Co.,
Hongkong. Shanghai und Tientsia, Tsingtau. Chefoa.

Abiindarusgen des Fahrplanes vorbehalten.

Fahrplan der ,Linie Shanghai-Tientsin“ vom 6. April 1900, verdffentlicht in der deutschen Zeitun in
Schanghai. D|e Strecke firmierte zu dieser Zeit noch als ,Jebsen-Linie" .
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Wharf. Aus diesen beiden Unternehmen
soll eine separate Aktiengesellschaft ge-
schaffen werden.

5. Die Errichtung eines vorlaufigen Biros in
Schanghai ..."

Nach der Ubernahme der ,Linie Shanghai-
Tientsin® durch die HAPAG Anfang April 1901
wurde der Vertrag mit der Reichspost vom
12./16. Februar 1900, der ebenfalls GUbernom-
men worden war, am 21./23, Juni 1903 durch
Erganzungsparagraphen erweitert. Eine be-
deutendere Anderung des Abkommens mit
der Kaiserlichen Reichspost erfolgie am
12./16. Februar 1909. Jetzt wurde die Linien-
flhrung der Schiffe geéandert, zwei Dampfer
fuhren fahrplanmaBig die

Linie: Schanghai — Tsingtau — Tschifu
— Tientsin und zurlick
zwei andere die

Linie: Schanghai — Tsingtau - Dairen

(Dalny) — Tientsin und zurlick.

Sonst anderte sich nichts Besonderes, es kam
ein neuer Dampfer auf der Linie Dairen zum
Einsatz (Dampfer ,Loongmoon®). Die Post
wurde auf die Ubliche Art weitergeleitet, nur
findet man hin und wieder auf Briefen und
Karten einen Durchgangsstempel von Dairen,
der damit die Linienflihrung angibt.

Schon 1905 waren zwei neue Dampfer:
,Staatssekretidr Kraetke* und ,Admiral von
Tirpitz® neu in Fahrt genommen worden. Von
beiden ist bekannt, daB sie einen Poststem-
pel an Bord fihrten (von Dampfer ,Loong-
moon" dagegen noch kein Poststempel nach-
gewiesen.) 1907 kam dann noch Dampfer
»Sikiang“ auf der ,Linie Shanghai—Tientsin"
dazu, auch hier war eine Seepost mit
eigenem Stempel an Bord. Langstempel mit
Schiffsnamen (fir Einschreiben und andere
Postformulare) sind dagegen nur von den
Dampfern Sikiang und Staatssekretar Kraetke
bekannt.

Die Linien wurden bis zum Ausbruch des Er-

sten Weltkrieges unverandert weiter betrie-

ben. Die letzte Schiffahrisliste des Lloyds

und der HAPAG, Schanghai, erschien am 7.

August 1914 in der deutschen Zeitung in

China, dem ,Ostasiatischen Lloyd" (siehe

Abbildung). Am 14. August 1914 meldete die

gleiche Zeitung:

Mitteilung des Norddeutschen Lloyds: Infolge
Ausbruch des Krieges finden vor-
laufig keine Fahrten statt!

Mitteilung der Hamburg - Amerika - Linie:
Bis auf weiteres finden keine
Abfahrten statt.

Damit enden die Reichspostdampferlinie und

der Postverkehr auf den deutschen Schiffen.

Die Ausriistung der Dampfer mit Seepoststempein

Die ovalen Stempel der Deutschen Seepost
der ,Linie Shanghai — Tientsin® sowie fast
alle anderen Poststempel der deutschen Ko-
lonial- und Auslandspostdmter, wurden bei
der Firma Th. Gleichmann in Berlin herge-
stellt. Die Firma hatte ein Stempelmusterbuch,
in das von allen fertiggestellten Stempeln ein
oder mehrere Probeabdrucke abgeschlagen
wurden. Dieses Stempelmusterbuch war nach
dem Zweiten Weltkrieg noch vorhanden, und
auf Anfrage teilte die Firma mit:

»Wir haben mit dem Abdruck in unserem
Musterbuch immer nur den Ablieferungstag
an den Auftraggeber festgehalten. Die er-
sten vier Stempel der ,Linie Shanghai -
Tientsin’ mit Kennbuchstaben: Stern, a, b
und c sind bei uns mit dem Datum vom 2.
2. 1901 abaedruckt und wahrscheinlich auch
geliefert werden. Den Stempel ,Linie Shang-
hai-Tientsin° mit Kennbuchstabe d (Schang-
hai mit Schreibweise Sch) haben wir in
unserem Musterbuch mit Datum vom 16. 9,
1806 und haben ihn an diesem Tage auch
an die Postbehérden in Berlin abgelieferi.

Th. Gleichmann, Berlin“

Uber den anderen Stempel (aus Holz) der
,Linie Shanghai-Tientsin“, ebenfalls Schang-
hai mit Sch geschrieben, konnte die Firma
Gleichmann keine Auskunft geben.

Dieser Stempel wurde sehr wahrscheinlich
in China hergestellt, er ist aus Holz ge-
schnitzt und zeigt weder Datum noch Kenn-
buchstabe.

Beschafft wurde er vermutlich, um einem drin-
genden Bedirfnis abzuhelfen, um den neu
eingestellten Dampfer ,Peiho“ mit einer Post-
ausriistung versehen zu konnen, als er zusatz-
lich zu den anderen Schiffen in den Linien-
dienst eingestellt wurde. Alle bisher bekann-
ten Abschlage auf Ganzstlicken liegen in der
Zeit vor der Beschaffung des von der Firma
Gleichmann hergestellten Stempels mit Kenn-
buchstabe ,d”. Vermutlich wurde der Holzstem-
pel wieder aus dem Verkehr genommen und
zur Postdirektion fir China nach Schanghai
abgegeben, als der endglltige Stempel aus
Berlin eingetroffen war. Heute ist er im Archiv
der Postbehorden der DDR in Berlin.

Rechnet man vom Tage der Lieferung der er-
sten vier Stempel der ,Linie Shanghai-Tien-
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. ab~ EA™ [EA™ 10 v, L ue L 15\ ER

ab i\ lewt .. .St 4.5 101 1701 1.8 [[A"S ERS b
Agenten:
. 0
Jebsen & Co,, Melchers & Co., Diederichsen, Jebsen & Co.,

Howgheag. Shpnghel wnd Tiewbsbe. Tolngiou wed Choles.

#. Ablinderungen des Fahrplanes verbehalien.

Fahrplan der ,Linie Shanghai-Tientsin“ vom 15. Mérz 1902 bis zum 8. Dezember 1902. In regeiméaBigem Turn fuhren die Dampfer ,Knivsberg", ,Tsintau"
und ,Gouverneur Jaeschke". AuBer den Abfahrts- und Ankunfiszeiten der Dampfer ist auch Ankunft und Abgang der franzosischen, der englischen und
der deutschen Post in Schanghai vermerkt. Der Fahrplan ist leider nicht vollstandig, es fehlen die Kopfzeilen, aus denen sicher Interessantes zu
erfahren gewesen ware.
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tsin“ (mit Kennbuchstaben: Stern, a, b und c)

von Berlin nach China mit etwa sieben bis

acht Wochen,
dann konnte der vermutliche Erstgebrauch
des ersten Stempels noch im Méarz 1901 ge-
wesen sein. Wahrscheinlich sind nicht alie
vier Stempel am selben Tage ersitmals ein-
gesetzt worden, sondern erst jeweils mit der
Abfahrt eines Dampfers iaut Fahrplan. Der
Erstgebrauch des Stempels ,d“ kdnnte et-
wa Mitte Oktober 1506 sein, da die Liefe-

rung zu dieser Zeit mittels der transsibiri-

schen Eisenbahn wesentlich schneller er-

folgte als dies 1901 per Schiff der Fall war.
Somit sind die genauen Frihdaten der Stem-
pel der ,Linie Shanghai—Tientsin® noch zu
erforschen. Nachstehend die bisher festgestell-
ten Frih- und Spéatdaten. Die Stempel wan-
derten von Schiff zu Schiff (auBer Holzstem-
pel und Stempel ,d"), so daB schriftliche Ab-
senderangaben der verschiedenen Dampfer
vorkommen.

Verwendungszeit der Stempel

Diese Liste ist in uber 15jahriger Beobach-
tung der Stempelabschlage entstanden. Sie
kann sich durch das Auftauchen von friiheren

oder spéteren Daten andern. Bisher wurden
folgende Frith- und Spatdaten auf Marken DP
China und Kiautschou registriert:

Stempel: Stern — 4. 10. 1901 — 23, 2. 1914

a = 31. 5. 1901 — 1. 6. 1914

b = 12. 5 1901 — 17. 2. 1913

¢ = 21. 6.1901 — 8. 9. 1912

Holzstempel = 31, 7. 1906 — 21. 8. 1906

d = 15. 11. 1906 — 6. 2. 1908
i,.,-u" N — . ¥ "‘::'_N :f‘ g; ?
{ c"\j B s__i:».f{'_g.‘ o T
j (‘\_'__\ . » UNION POSTALE UNIVERSELLE

{ STA PED. $TRAITS SETTLEMENTS

THE ADDRESS ONLY
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bt #11 "
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s..-‘ ‘-'.: » > } .s”, + ¢ o & t 4 7 '
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Feldpostkarte mit Stempel ,b“ mit Aushilfsjahreszahl
,01¢, die von mehreren Taqen des Monats Mai 1901
belegt ist und vermutlich wahrend des ganzen Monats

benutzt wurde. Aus den anderen Monaten von 1901
ist die Jahreszahl bekannt, bei der die Ziffer ,1" den
iiblichen Aufstrich hat.
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7, August 1914 Ber Gatastanioche Liovd.

usg-Anestla Liafe

Bruttcolonnongehali: 1,2C0,8C0 Tona
Hichsle Abfahrien nach Eurcpas
in Qemeinschaft mit der Dentschén Dampfschiﬁ“f-hﬂs Getallichalt ,.Hanu"

von Shanghai
mich Huvre, Bremen u. Hamburg
D. JMarkomanuia®, Kspitin Faaes, on. Oten Aug.

mach Marsellle, Rotterdnm, linmbarg u. Antwerpen
D. ,0. J. D, Ablers", Kapltin Eolbo, ea. 21sten Aungust.

nich Kavre, Emden and Humbarg,

| D. Senogambla®, Kapitin Maokeprang, oa. 21sten Aug

i s ek Genun, Havre und Hambuarg,

D, ,Holsatia“, Knplida Delnat, o, 4ten September

&W:dfﬁ;. pach Havre, Bremen wnd Hamburg

D, ,Beandla%, Kapitin Jochims, cs. 18ten Boptember

Dis Dampfer mchmen Ladung In Durchfracht nach Antwerpen, A dam, Rotterd K h

| Lissabon, Oporto, London, Liverpool, Glasgow, Triest, Genua, den Hifen der Lavnmu dea Bohwarzen Il '
: ood nach baltlschen Hilon.‘nnah l;l:md_ und sildamerikanischen Hifen, sowle auch nach den Platzen a..'ﬂ.'m';

Meers und Persischen Golfs mit Umladung in Port-Bald in die Dampfer des Arablsch-Persischen Dienstes.

Nichste Ank nfte von Europa:.
D, ,8candia™. . . , s s 4 s 4 s s . oOx 20sten August 1814

Huohuto Abfahrien rmch Vancouver (BC) Seatile, 'I'aooma &
Portland (Oregon)

D, ,Andalusia®, Kapitin Hennecke, ca. 2ten August von Hongkong,
D. , Uckermark® Kapitin Meisner, ca. 17ten September
D. ,Brasilia®, Espitin Buch, ca. 12ten Oktober

Reichspostdamp mpfer-Linie

Sommer-Fabrplan 1914.
Aenderungen vorbehalten!
Schanghai—Tsingtau—Tschifu—Tientsin und zuriick.
Dampfer ,Staatssekretdr Kraetke" und ,Gouverneur laeschke

ab Schanghal Mittwoch 3 Uhr thmilhgl ab Tlentsin Mittwoch

an Tsingtan Fréitag Morgens an Tsohlfu Donnerstag Morgens

ab Tsingtan Froitag Nachmittags ab Tsohifu Donncrstag Mittags

an Tsehifu Sonnabend Nachmittags an Tsingtan Frmtag Morgens

ab Tachifa Sonnabend Nachmitiags #b Tsingtan Sonnabend Abonds 8,80 Uhr

an Tientsin Sonntag Nachmitiags an Hchanghal Monfag Morgena
Schanghei—Tsingtau— Dairen—Tientsin und zuriick.

Dampfer , Sikiang" (l4 tagig)’
ab Bhanghal Sonnabend 9 Uhr Morgens ab Tlentsin Sonnabend

an Tsingtaun Sonntsg Abends an Dalren Sonntag Vormittags -
ab Tsingtan Montag Nachmittags ab Dalren Sonntag Vormittags
an Dalren Dienslag Nachmittags an Tsingtau Montag Mittags
ab Dairen Mittwoch Morgens sb Tsingtan Dienstag Abends 6.80 Ubr
an Tientsin Donnerstag Morgens an Schanghal Donnerstag Morgens
Dampfer ,,Loongmoon* (14 {égig
“ab Buhunghul Sonnabend 9 Uhr Morgens ab Dalren Sonntag Vormittags
an Tsingtan Sonnisg Abends . an Tslugtau Montag Mittags
ab Tsingtan Montag Nachmittags ab Tsingtau Dienstag Abends 6.80 Uhr
an Dairen Dionstag Nachmittags 1 an Schanghal Donnerstag Morgons

Eizenbahn-Anschluss: in Tsingtan an den Zug nach und von Peking/Tsivanfu,
in Dslny an die ,Wagon-Lits* Ziige nach un& von Eunropa.
Kailan Mining Administration
Rfickfahrkarten I. Klasse haben Giiltigkelt Hir die Dampfer der)South Manchurla Railway Co,
Indo-China 8team Navg, Co., Ltd.
" NRhere Auskunft erteflen: China Steam Navigation Co :I’.d.
In Teingl Hi ika Linie

InTeohifur H, Blcd-rioh-nn '& Co.
in Daliny: Arnhold, K-rg:rn & Co.

in Tientsin; Carlowilz &
in Peking) I'-. Fom. & Ce.

1 J Hamburg-Amerika Linie
Filiale Shat‘x.g:hal -
Yalephon .




Vom Holzstempel liegen bisher nur die abge-
bildeten beiden Stiicke vor: notiert sind die
frihesten Durchgangsdaten der angebrach-
ten Stempel. Weitere drei Briefstiicke und
eine lose Marke zeigen keinerlei Hinweise auf
die Verwendungszeit.

Feldpostkarten und -briefe sind mit denr See-
poststempeln  (nur  Unterscheidungszeichen
Stern sowie a, b und c¢) ebenfalls mdglich.
Ende der Feldpost: am 31. 8. 1901. Aus der
Zeit danach sind portofrei beférderte Dienst-
briefe mit den Seepoststempeln bekannt, die
unterwegs von Einheiten des Ostasiatischen
Kreuzergeschwaders die keine eigenen Stem-
pel der Kaiserlichen Marine-Schiffspost an
Bord hatten lUbernommen wurden.

Obwohl schon wahrend der Zeit, als noch
keine Seepoststempel an Bord der Schiffe
benutzt wurden, von den Zahlmeistern und
Kapitanen Briefe und Karten angenommen und
beim nachsten deutschen Postamt abgegeben
wurden, sind bisher keine Belegstiicke be-
kannt, bei denen handschriftliche Entwertun-
gen mit Datum und Schiffsname, wie es in
anderen Seegebieten vorgekommen ist, ange-
bracht sind. Samtliche Post scheint unbearbei-
tet von Bord der Schiffe weitergeleitet zu sein;
es |aBt sich also nur am Text der Mitteilun-
gen oder am schriftlichen Absender mit
Schiffsangabe feststellen, ob der Brief oder
die Karte von Bord eines Schiffes der ,Linie
Shanghai—Tientsin“ stammt.

Die Stempel der ,Linie Shanghai-Tientsin”
kommen auf Marken der Deuischen Post in
China sowie auf Marken des Schutzgebietes
von Kiautschou vor, es lassen sich also zwei
Sammelgebiete unterscheiden im Gegensatz
zu den Stempeln der ,Yangtse-Linie®, die
nur auf Marken der Deutschen Post in China
vorkommen kdnnen.

Ab 1904 konnten an Bord der Schiffe auch
Einschreiben aufgegeben werden, die eben-
falls erst beim nachst erreichbaren deutschen
Postamt einen Einschreibezettel bekamen. Sol-
che Poststlicke sollten vorschriftsmaBig einen

Nebenstehende Abbildung zeigt eine vollstandige
Seite aus der deutschen Zeitung in Schanghai, dem
,Ostasiatischen Lloyd" vom 7. August 1914, Trotz des
inzwischen in Europa ausgebrochenen Ersten Welt-
krieges werden die Abfahrten noch nach Fahrplan
angegeben. Zu dieser Zeit fuhren aber die meisten
Dampfer der ,Linie Shanghai-Tientsin“ schon als
Kohlenversorger fiir das Kreuzergeschwader des Ad-
mirals Graf Spee und kehrten nie wieder nach
Schanghai zuriick.

entsprechenden Namenstempel des Dampfers
erhalten, um die Herkunft des Einschreibens
zu beweisen. Es hatten jedoch nicht alle
Schiffe einen derartigen Stempel; bekannt
bisher:

»STAATSSEKRETAR KRAETKE“

S. S. “SIKIANG.*

Ob der Namenstempel des Dampfers
.Knivsberg” (Abbildung auf Brief) an Bord des
Schiffes oder als , Leitstempel” vom Absender
angebracht wurde ist noch nicht festgestellt
und kénnte erst durch Vorlage eines weiteren
Belegstlickes bewiesen werden.

KNIVYSRERG

Die Zahlmeister der Schiffe bekamen die Aus-
rustungen der Seepost einschlieBlich Post-
stempel bei der Deutschen Post in Schanghai.
Die Stempel mit den verschiedenen Unter-
scheidungsbuchstaben wechselten von Damp-
fer zu Dampfer, es kommen viele Stempel-
abschlage ohne Unterscheidungsbuchstaben
vor. Die Kennbuchstaben waren zwar im
Stempel eingesetzt, druckten beim Abschlag
aber nicht mit.

Der gesamte Postdienst auf der ,Linie Shang-
hai-Tientsin® wurde ab 1911 stark einge-
schrankt, da er nur unbefriedigende Ergebnis-
se erzielte.
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Typenunterschiede der Stempel Kennzeichen ,,Stern” bis ,,c“
(Schreibeweise des Wortes ,Shanghai® mit,,Sh¥)

Die ersten vier Stempel der ,Linie Shanghai-
Tientsin“, die mit Unterscheidungszeichen:
Stern, a, b und ¢ auf dieser Seite aufgefiihrt

(AT AL,

fis B R
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sind, kommen ofter ohne diese Unterschei-
dungsbuchstaben vor. Dann lassen sie sich
an folgenden Merkmalen erkennen:

Stempel: Stern

Erstes | von Tientsin ganz genau unter dem
linken Strich des ersten H des Wortes Shang-
hai. Wort Tientsin nur ganz unwesentlich lan-
ger als Wort Shanghai (ohne Trennungs-
strich). Zweites | von Tientsin genau senk-
recht unter dem linken Strich des zweiten A
von Shanghai.

Stempel: a

Erstes | von Tientsin ganz leicht links unter
dem linken Strich des ersten H von Shanghai.
Worter Shanghai und Tientsin genau gleich
lang. Zweites | von Tientsin etwas rechts des
H in Shanghai.

Stempel: b

Erstes | des Wortes Tientsin ganz leicht rechts
des linken Striches des ersten H in Shanghai.
Letzter Buchstabe des Wortes Shanghai genau
mitten {iber dem letzten N in Tientsin. Zweites
I von Tientsin genau unter dem linken Balken
des zweiten A von Shanghai.

Stempel c:

Erstes | von Tientsin mitten unter dem H von
Shanghai. Woérter Shanghai und Tientsin ge-
nau gleich lang. Zweites | von Tientsin in der
Mitte unter den beiden Buchstaben HA von
Shanghai.

Bei den beiden letzten Stempeln der ,Linie
Shanghai-Tientsin® wird das Wort Schanghai
mit Sch geschrieben (siehe Seite 812).



Benutzungsnachweis
der Stempel:

Stempel ,Stern®
Auf folgenden Schiffen benutzt:

Dampfer Gouverneur Jaeschke 1902, 1904 und
1905
Sikiang
Staatssekretdr Kraetke 1909 und 1910

Aus dem Jahr 1907 liegen Stempelabschlage
vor, die trotz besonderer Deutlichkeit den
Stern nicht zeigen, andere Abschldge aus dem
selben Jahr zeigen zwar den Stern als Unter-
scheidungszeichen, haben aber auBer der
Jahreszahl ,07" keine Datenangaben. Da sich
aus den Stempeln das Unterscheidungszei-
chen vermutlich herausnehmen lieB, ist hierfiir
eine Erklarung gegeben.

Von 1911 ist ein Geschéaftsbrief der HAPAG
bekannt (Firmenname auf dem Umschlag auf-
gedruckt), der zwar von Bord des Schiffes
kam und den Langstempel ,Staatssekretar
Kraetke” aufwies, aber in Schanghai mit dem
Tagesstempel entwertet wurde (Schweizer
Type). Absender war ein Schiffsoffizier. Fran-
katur der Deutschen Post in China.

Stempel ,a“
Auf folgenden Schiffen benutzt:

212.01
a

Dampfer Mathilde 1901
Tsintau
Admiral von Tirpitz Februar 1907
Staatssekretar Kraetke 1907
Gouverneur Jaeschke
Sikiang 1911 und 1913

Stempel ,,b“

Auf folgenden Schiffen benutzi:

Dampfer Vorwarts
Gouverneur Jaeschke 1902 und 1903
Tsintau Mai 1901 (Feldpost)
Tsintau Oktober 1901

Sowohl von Anfang als auch vom letzten Tag
im Mai 1901 liegen Stempelabschlage mit
einer Aushilfsjahreszah! ,01“ vor (kopfstehen-
de Tageszahl ,10“, die Ziffer ,1“ ohne An-
strich), so daB anzunehmen ist, daB diese
Aushilfsjahreszahl im ganzen Monat Mai be-
nuizt wurde. Aus anderen Monaten ist die
richtige Jahreszahl, wie auf der obigen Ab-
bildung, bekannt.

Stempel ,c“

Auf folgenden Schiffen benutzt:

Dampfer Sikiang Januar 1909 und 1910
Mathilde

Der Stempel mit Unterscheidungsbuchstabe
.c" befindet sich seit AuBerdienststellung
wieder in Berlin bei den obersten Postbehor-

den.
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Holzstempel
ohne Datum und Kennbuchstabe

« SCHANGHAL-n

TIENTSIN

Die erste Mitteilung Uber diesen Stempel
stammt von Herrn E. Einfeldt und ist in den
,Dr-Ey-Berichten“ Nr. 29/30 vom Marz 1263
nachzulesen. Dort ist der Holzstempel gleich-
zeitig ein erstesmal abgebildet. Aufgefiihrt
wurden zwei Abschlage:

eine Karte:

die am 31. 7. 1906 im Schutzgebiet von Kiau-
tschou geschrieben ist und einen Ankunfts-
stempel von Leipzig vom 5. 9. 1906 zeigt sowie

ein Brief:

aus Schanghai mit Ankunftsstempel der Post
in Tsingtau vom 21. 8. 1906.

Die Karte war eine Ganzsache zu 2 Cents
(der Ausgabe flir das deutsche Schutzgebiet
in Kiauischou), der Brief mit einer 4-Cents-
Marke der Deutschen Post in China (Michel-
Nummer 20) frankiert.

Mit dem mehrmaligen Auftauchen auf unbe-
streitbar echten Ganzsticken muBte fiir das
Sammelgebiet ,Deutsche Post in China” ein
weiterer Stempel registriert werden, der der
weitaus seltenste dieses Gebietes ist. Dieser
Stempel war weder Albert Friedemann noch
Dr. E. Ey bekannt gewesen. Mittlerweile sind
auch einige Briefstlicke bekannt, die auf Mar-
ken der Deutschen Post in China und auch von
Kiautschou den deutlichen Stempelabschlag
tragen.

DaB es an der Echtheit des Stempels keinen
Zweifel geben kann beweist die Tatsache daB
er noch erhalten ist und sich im Archiv der
Postbehdrden in Berlin befindet. Es wurde
anldBlich eines Falschungsprozesses bei den
Behérden der DDR ein vollstandiges Verzeich-
nis aller noch nach dem Zweiten Weltkrieg
vorhandenen Kolonialstempel angefertigt (mit
Musterabschldgen), bei dem sich der Holz-
stemnel befindet. Friiher muB er im Reichs-
rostmuseum, ebenfalls in Berlin, gewesen
sein.

Fir die Feststellung der Gebrarchszeit des
Holzstempels kénnen naturgemaB nur Ganz-
stlicke herangezogen werden, auf denen
schriftliche Angaben eines Datums zu finden
sind. Weitere Anhaltspunkte geben die Durch-
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gangs- und Ankunftsstempel. Demnach ist der
Holzstempel in der Zeit vor der Beschaffung
des Stempels ,d“ der ,Linie Shanghai-Tien-
tsin“ etwa in der Zeit ab Ende Juli 1906 bis
etwa Anfang Oktober 1906 benutzt worden.

Stempel ,,d*
Schanghai mit ,SCH*
Der Stempel mit Unterscheidungsbuchstabe

.d”* wird im Gegensatz zu den anderen vier
Stempeln der ,Linie Shanghai-Tientsin® im
Wort ,Schanghai“ mit ,Sch* geschrieben. Die-
ser Stempel kam erst sehr spiat in Beniitzung,
er wurde wie die anderen bei der Berliner
Stempelfirma Gleichmann angefertigt und ist
im Musterbuch der Firma mit Datum vom
16. 9. 1906 abgeschlagen. Da nach Mitteilung
dieser Firma alle Stempelabschlage im Mu-
sterbuch das Datum der Ablieferung an die
Reichspostbehdrden in Berlin zeigen, ist anzu-
nehmen, daB er im September 1906 herge-
stellt wurde.

QC“E S 84(:0

SCHANGHAI-
“ TIENTSIN -i

16.9.06
d

Dementsprechend ist als erster Einsatz in
China etwa Anfang Oktober 1906 anzuneh-
men, denn die Lieferung mit der Eisenbahn
via Sibirien nach Schanghai wird etwa die
Zeit von zwei bis drei Wochen erfordert
haben.

Als Ergebnis der bisherigen Feststellungen ist
der Stempel ,d” stets auf Dampfer ,Peiho®
eingesetzt gewesen und nicht wie die anderen




Brief mit Holzstempel von

Dampfer ,Peiho” nach
Schanghai. Rickseite b ez g
Ankunfisstempel Tsingtau AN
vom 21, 8. 1906 o

| Siemens- Schuckertwerke

Siemens Schuckertwe 1o,

Stempel der ,Linie Shanghai-Tientsin“
Dampfer zu Dampfer gewandert.

von

Es liegt ein Stempelabschlag des Stempels
,d“ vor, als Dampfer Peiho im Sommer 1908
Reisen in die Siidsee antrat und aus diesem
Grunde aus dem Liniendienst Schanghai-
Tientsin ausschied. Von der zweiten der Expe-
ditionsreisen die das Schiff unternahm ist eine
5-Pf-Ganzsache der Schiffsbildausgabe der
L,Karolinen® gemeldet, entwertet mit dem See-

Pofttarte

Karte mit Holzstempe!l auf
Kiautschoumarke, Ankunfts-
stempel von Leipzig vom

5. 9. 1906

Technisches Bureau.

Tsing au

poststempel und handschriftlich erganzt ,See-
post D. S. Peiho / Kapenmailang / 19. 1. 1910.”
Kapenmailang war eine kleine Insel der deut-
schen Karolinen.

Bei dem bisher einzigen Stempelabschlag von
Dampfer Peiho auf der zweiten Reise wah-
rend der Siudsee-Expedition ist es geblieben.
Ungerechtfertigte Benltzungen dieses See-
poststempels sind bisher nicht gefunden wor-
den. Ebenfalls keine Falschungen.
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Die Dampfer der
»Linie Shanghai-Tientsin”

Es fuhren nach den bisherigen Feststellungen
wenigstens ein Dutzend Schiffe auf der ,Linie
Shanghai-Tientsin®, einige kiirzere Zeit, andere
liber viele Jahre. Hier eine Aufstellung der
Dampfer mit Bauzeit und sonstigen Angaben.
Bis auf die Dampfer ,Swatow”, ,Shantung®,
,Apenrade” und ,Loongmoon® ist auf allen
eine Seepost-Ausriistung nachgewiesen.

Dampfer ,Swatow*

1889 bei Blohm und Voss flir die Hamburger
Firma F. W. Calles gebaut, schon 1897 im
chinesischen Kiistendienst gefahren, nach der
Besetzung Tsingtaus zeitweise an das Ost-
asiatische Kreuzergeschwader fiir den Dienst
auf der Strecke Tsingtau-Schanghai oder
Tsingtau-Tschifu-Taku-Tongku eingesetzt (aus
dieser Zeit liegt Post vor, aus deren Inhalt zu
ersehen ist, daB das Schiff flir das Kreuzer-
geschwader fuhr). Spater an die ,Chinesische
Kistenfahrtgesellschaft, Hamburg”, unter dem
selben Namen. In Lloyds Register noch 1924
als ,Swatow Maru® in japanischem Besitz ver-
zeichnet, 1948 als ,Asahi Maru”.

1013 BRT, Lénge €6,8 m, 460 PSi.

Dampfer ,Vorwiaris®

1895 bei der Kieler Howaldtswerft fiir die Ree-
derei Jebsen in Apenrade in Nordschleswig
gebaut. Das Schiff blieb bis 1911 im Besitz
dieser Reederei, wurde aber nach der Uber-
nahme der ,Linie Shanghai-Tientsin® bis
Herbst 1905 in Charter der HAPAG genommen,
Nachdem es wieder zu Jebsen zuriickgekom-
men war, wurde das Schiff am 19. 1. 1911 nach
Japan verkauft, neuer Name ,Tenbu Maru®.
1027 BRT.

Dampfer ,Vorwérts®

Ein weiteres Schiff mit dem Namen ,Vorwérts”,
war das im Bewachungsdienst in China einge-
setzte deutsche FluBkanonenboot. Indienst-
stellung bei der Kaiserlichen Marine am 19.
3. 1901. An Bord befand sich der Poststempel
Nr. 74 der Kaiserlich Deutschen Marine-

Schiffspost.

Dampfer ,Staatssekretar Kraetke“

Dampfer ,Staatssekretdar Kraetke®

Gebaut 1905 bei der Kieler Howa!dtswerft fir
den ostasiatischen Kistendienst der Hamburg-
Amerika-Linie. 2009 Tonnen, Lange 79,25 m,
Breite 12,19 m.

Das Schiff fuhr auf der ,Linie Shanghai-Tien-
tsin“. Bei Ausbruch des Krieges 1914 in Tsing-
tau, als Kohlenversorger flr das Ostasiatische
Kreuzergeschwader bestimmt. Am 2. 8. 1914
aus Tsingtau nach Pagan, dort am 21. 8. ein-
gelaufen. Von Pagan (Marianen) nach Eniwe-
tok-Atoll (Marshall-Inseln). Am 21. 8. 1914 Ent-
lassung aus dem VersorgungstroB durch Graf
Spee, im September 1914 nach Honolulu (Ha-
wai). Dort 1917 durch die USA beschlag-
nahmt.



Dampfer ,,Gouverneur Jaeschke®

1900 in Kiel bei der Howaldtswerft im Auftrage
der Reederei Jebsen in Apenrade gebaut, An-
fang Januar 1901 noch unter dieser Reederei
in China auf der ,Linie Shanghai-Tientsin®
eingesetzt. Im gleichen Jahr bei der Uber-
nahme des Liniendienstes in China an die
HAPAG verkauft, aber weiter auf der gleichen
Linie gefahren bis Kriegsausbruch 1914, Be-
nannt war der Dampfer nach dem Gouverneur
von Kiautschou, Jaeschke. Im August 1914 in
Tsingtau. Mit anderen Kohleversorgern zu-
sammen am 3. 8. 1914 zum Geschwadertreff-
punkt des Grafen Spee nach Pagan ausgelau-
fen, Ankunft am 11. 8. 1914, weiter nach
Eniwetck, dort am 21. 8. letzte Kohlenlber-
gabe an das Kreuzergeschwader Graf Spes.
Entlassung nach Jaluit (Marshall-Inseln), von
dort nach Honolulu, da Jaluit am 29. 9. von den
Japanern besetzt wurde. In Honolulu 1917
durch die USA beschlagnahmt.

Dampfer ,Mathilde I

Bei Blohm und VoB in Hamburg 1891 fiir die
Reederei Jebsen in Nordschleswig gebaut.
Schon 1898/99 in China auf der ,Linie Shang-
hai-Tientsin®, spater auf der gleichen Linie in
Charter der HAPAG bis etwa 1905, danach
zuriick zur Jebsen-Reederei. Am 28. 6. 1905
nach Japan verkauft, neuer Name ,Hizen
Maru“, noch 1932 unter diesem Namen in
Lloyds Register.

957 Tonnen, Lange 658 m, 450 PSi.

Dampfer ,Sikiang"”

1907 in Lubeck fur den Liniendienst Shanghai-
Tientsin gebaut. Bei Kriegsausbruch im August
in Schanghai, Ubernahm zeitweise den Funk-
dienst zwischen der deutschen Botschaft in
Schanghai und der Gesandtschaft in Peking
sowie mit Tsingtau. 1917 in Schanghai durch
China beschlagnahmt.

1840 BRT, Lange 79,25 m, Breite 12,19 m.

Dampfer ,Apenrade II¥

Gebaut 1901 bei Blohm und VoB in Hamburg
fir die Reederei Jebsen in Apenrade/Nord-
schleswig. Das Schiff fuhr schon unter Jebsen
auf der ,Linie Shanghai-Tientsin® und wurde
1901, bei der Ubernahme des Liniendienstes
durch die HAPAG, von dieser gechartert um
weiter auf der selben Route zu fahren. Nach
der Rickgabe an die Reederei Jebsen weiter
in der chinesischen Kistenfahrt, am 18. 9. 1905
bei Stonecutter Island (Hongkong) gestrandet,
Totalverlust. — 973 BRT.

Dampfer ,Knivsberg“

Gebaut 1897 bei der Howaldtswerft in Kiel fiir
die Reederei Jebsen. Zusammen mit Dampfer
,Apenrade 11" schon im Liniendienst der ,Linie

Shanghai-Tientsin“ als sie von der HAPAG
1901 Gbernommen wurde; von der HAPAG bis
Herbst 1905 gechartert und auf der gleichen
Route geblieben, danach zuriick zur Reederei
Jebsen, die das Schiff am 16. 5. 1911 nach
Japan verkauft, neuer Name ,Korrigo“. —
1033 BRT.

Dampfer ,Admiral von Tirpitz*

1905 in Bremerhaven als Fracht- und Passa-
gierschiff fur die ,Linie Shanghai-Tientsin“ ge-
baut, blieb immer auf der selben Linie. 1912
verkauft.

2007 BRT, Lange 79,25 m, Breite 12,19 m.

Dampfer , Shantung“

1900 von der Reederei Rickmers auf eigene
Rechnung und auf eigener Werft gebaut. 1901
vom Norddeutschen Lloyd tibernommen, weiter
in der chinesischen Kistenfahrt. Auch auf der
,Linie Shanghai-Tientsin“ gefahren. 1911 nach
Muntok in Niederlandisch-Indien als ,Maras*
verkauft, 1927 weiterverkauft nach lItalien, dort
unter dem Namen ,Nereide” am 18. 1. 1941
nach Torpedotreffer gesunken.

1967 BRT, 860 PSi.

Dampfer ,Tsintau®

1891 als ,Santelmo” bei Blackwood and Gor-
don in Glasgow in Schottland gebaut, am
5. 10. 1899 von der Reederei Jebsen (ibernom-
men, die das Schiff auf der ,Linie Shanghai-
Tientsin® einsetzte unter dem geénderten Na-
men ,Tsintau“. Nach Ubernahme der Linie
durch die HAPAG im Frihjahr 1901 ging auch
der Dampfer in den Besitz dieser Reederei
uber und fuhr noch einige Jahre auf dieser
Route, spater in der erweiterten chinesischen
Kustenfahrt. Im April 1910 in Schanghai an
eine chinesische Schiffahrtsgesellschaft ver-
kauft, neuer Name ,Too-Sui“, spéter ,Kaho".
1937 als Blockschiff versenkt. — 1588 BRT.

Dampfer ,Peiho“

In Kopenhagen 1899 flir die East Asiatic Co.
bei Burmeister and Wain als ,Medan“ gebaut,

Dampfer ,Peiho*




im November 1901 vom Norddeutschen Lloyd
Ubernommen. Als Ersatz fliir den gestrandeten
Dampfer ,Oceana“ vom 1. April 1904 bis
9. 12. 1904 unter dem Namen ,Medan” auf
der Route ,Hongkong-Karolinen-Marianen-
Marshall Inseln-Sydney eingesetzt (Siehe auch
Dr.-Ey-Bericht Nr. 45, Seite 768).

Nach der Umbenennung in ,Peiho" spater auf
der ,Linie Shanghai-Tientsin“. Von Anfang Juli
1908 bis Ende April 1910 auf Expeditions-
Einsatz (Deutsche Slidsee-Expedition) in den
deutschen Besitzungen in Mikronesien und
Polynesen. Am 12. 5. 1910 als ,Tenchin Maru”
nach Japan verkauft. Am 24. 1. 1926 bei
Tushima auf Grund gelaufen, Totalveriust.

831 BRT, Lange 57 Meter, Breite 8,61 Meter.

Dampfer ,Loongmoon*

Am 23. 5 1896 von Wigham, Richardson Co.,
Newcastle o. T. abgeliefert als Neubau
,Loongmoon® fiir die ,Chinesische Kusten-
fahrtgesellschaft, Hamburg“. Am 25. 3. 1901
verkauft an die HAPAG, unter dem alten Na-
men weiter in der chinesischen Fahrt. Erst-
mals als Liniendampfer der ,Linie Shanghai-
Tientsin® vermutlich nach dem Verkauf des
Dampfers ,Admiral von Tirpitz® 1912 einge-
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setzt, ob eine eigene Postausrlistung an Bord
benutzt wurde, ist noch nicht nachgewiesen.

Am 4. 8. 1914 von Tsingtau ausgelaufen als
Versorger flir das Kreuzergeschwader des Gra-

=
L]

Dampfer ,Loongmoon*

fen Spee nach Pagan, hier am 12. 8. 1914 ein-
gelaufen. Im Oktober 1914 in Honolulu, dort
im April 1917 durch die USA beschlagnahmt,
spater umbenannt in ,Coosa”. 1924 abge-
wrackt.

1971 BRT, 86,9 m lang, 11,63 m breit. 11,5 kn
schnell. 17 Kabinen erster Klasse, 150 Zwi-
schendeckpassagierplatze.



DEUTSCHE SEEPOST

» Yangtse-Linie”

1800/03 bis 1914

Die entscheidenden Anfange der deutschen
FluBschiffahrt auf dem Yangtsekiang gehen in
die Zeit um die Jahrhuncertwende zuriick, als
die Bremer Reederei Rickmers und der Nord-
deutsche Lloyd ihre Dampfer erstmals fahr-
planmaBig zwischen Schanghai — Tschinkiang
— Hankau fahren lieBen. Auch wurde Ende
1800 der Versuch unterncmmen (ber Hankau
hinaus bis ltschang und Tschunking zu kom-
men.

Die damit eingerichtete deutsche Yangtse-Li-
nienschiffahrt ermoéglichte die Eréffnung deut-
scher Postagenturen in Hankau (am 1. April
1901) und in Tschink'ang (28. Ok'oher 1921).

1901 l6ste die Firma Rickmers (Rickmers und
Arnhold, Karberg und Co., die gemeinsam die
Yangtse-Fahrt betrieben) die mit dem Nord-
deutschen Lloyd (der seine Schiffe unter der
Flagge der Reederei Melchers auf dem Yang-
tse fahren lieB) eingegangenen Abmachungen
und UberlieB ihre beiden Yangtse-Dampfer
»Sui-An“ und ,Sui-Tai“ (beide Baujahr 1900)
sowie ihren gesamten Anteil an der chinesi-
schen FluBfahrt der Hamburg-Amerika-Linie,
die nunmehr zu einer Zusammenarbe't mit
dem Norddeutschen Lloyd kam, nachdem Al-
bert Ballin, der Chef der HAPAG, in China
geweilt hatte und Anteile und Schiffe der
Reederei Rickmers cekauft hatte.

Ab 1801 fuhren unter dieser zusammenge-
schlossenen Gruppe auf dem Yangtse finf
deutsche Schiffe: vier Dampfer verkehrten
fahrplanmaBig auf dem unteren FluBlauf zwi-
schen Schanghai und Hankau und ein weiteres
Schiff auf dem oberen Teil zwischen Hankau
und ltschang (Schanghai bis Itschang ca.
1600 km). Das zu einer ersten Oberlaufreice
am 27. Dezember 1900 aus Schanghai ausge-
laufene Radschiff ,Sui-Hsiang” war 45 Me’'len
oberhalb Itschany cesunken. Dafiir kam ein
anderer Dampfer in Fahrt. Es gab bis 1903
woéchentlich  vier planmaBige Abfahrten ab
Schanghai. Aber d'e Kcnkurrenz war groB;
auBer der deutschen Linie verkehrien noch
chinesische, japan’sche, enjlicche, frenzésissre
und andere Schifie auf dem Yangtse.

Schon ab 1904 wurde der Verkehr ab Hankau
zu den Orten weiter oberhalb des FluBlaufes
stark eingeschrankt.

Bisher wurden auf dem Yangtse folgende
Schiffe festgestellt die, zu verschiedenen Ree-
dereien gehorend, bis 1914 den Verkehr unter
deutscher Flagge aufrechterhielten:

Dampfer ,Mei-Dah“
Dampfer ,,Sui-An“
Dampfer ,,Mei-Shun“
Dampfer ,Mei-Lee”
Dampfer ,Sui-Tai“

Davon fuhren noch um 1935 die Dampfer Sui-
An und Sui-Tai unter dem gleichen Namen in
der chinesischen Kiistenfahrt. Wahrend der
deutschen Zet auf dem Yangtse eingesetzt,
haben sie nie das Schutzgebiet von Kiau-
tschou beriihrt, dessen Briefmarken deshalb
auch nicht mit den ab 1903 benutzten Post-
stempeln der ,Yangtse-Linie“ der Deutschen
Seepost entwertet vorkommen konnen.

Der Postdienst auf den Schiffen der ,Yangtse-
Linie® begann schon mit dem ersten Einsatz
der Dampfer. Aus der Zeit vor der Einflihrung
der Deutschen Seepost (mit eigenen ovalen
Poststempeln) liegen in Orten am FluBlauf
gestempelte Poststlicke vor, aus deren schri't-
licken Mitteilungen zu erkennen ist, daB sie
wahrend der Fahrt auf dem Yangisekiang ce-
schrieben wurden. Die Kapitdne oder Zahl-
meister waren verpflichtet alle Briefe und
Postkarten anzunehmen, sie gaben sie hei
den deutschen Postédmtern wéhrend der Halt-
stationen am Yangtse unbearbeitet ab. Von
Dampfer ,Mei-Shun® liegen auch mittels Lang-
stempel mit Inschrift ,DAMPFER MEI-SHUN"
entwertete Postkarten vor, die an Bord wah-
rend der Fahrt geschrieben waren und nach
Tschinkiang gingen. Diese AushilfsmaBnahme
wurde wahrend der Re'se fluBabwarts getrof-
fen, weil die Mitnahme der Post bis nach
Schanghai eine Verzdgerung der Zustellung
um mehrere Tage bedeutet hatte.

Nach der Einfihrung und ersten Benutzung
der Seepoststempel der ,Yangtse-Linie® im
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Frithjahr 1903 wurden die Posteinrichtungen
an Bord weiter ven den Kapitanen oder Zahl-
meistern verwaltet. Alle Briefe und Karten
muBten weiterhin gesammelt und beim nach-
sten deutschen Postamt, auf der Rickreise bei
der deutschen Post in Schanghai abgegeben
werden. Kam in einem der Hafen unterwegs
Post an Land, so zeigt diese mitunter einen
Durchgangsstempel des betreffenden deut-
schen Postamtes. Einschreibsendungen er-
hielten ebenfalls erst bei den Landpostamtern
einen Einschreibzettel.

Es gibt keine amtlichen Angaben dariiber,
wann die verschiedenen Dampfer der ,,Yang-
tse-Linie“ mit den Stempeln der Deutschen
Seepost ausgeriistet worden sind. Herge-
stellt wurden die vier Stempel zur gleichen
Zeit bei der Berliner Firma Gleichmann, die
Probeabschldge in einem firmeneigenen
Stempelmusterbuch mit Datum vom 17. Marz
1803 vornahm. Dieses Datum soll mit der
Ablieferung der vier Stempel an die Berliner
Reichsposthehdrden identisch sein. Fiir die
Weiterbeférderung nach China sind wenig-
stens sechs Wochen anzunehmen. Demnzch
konnte der Erstgebrauch der Stempel etwa
um Anfang Mai 1903 liegen.

Nach den bisherigen Feststellungen blieben
bei der ,Yangtse-Linie" die Stempel immer auf

dem gleichen Schiff:
Stempel a = Dampfer Meih-Dah
b = Sui-An
c = Mei-Shun
g = Mei-Lee
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Der Zahlmeister an Bord dzs Dampfers ,Mei-Lee"
pflegte seine Post mit dem genauen Leitweg zu
versehen, da er die Abfah:tszeiten aller Schiffe exakt
wuBte. Ob er auch die Marke auf der linken Post-
karte handschriftlich entwertet hat, |48t sich wohl
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Stempel d ist auch in Blau bekannt. Sehr oft
finden sich auch Stempelabschlége, bei denen
der Unterscheidungsbuchstabe nicht zu sehen
ist. Ein Stempel mit Stern als Unterscheidungs-
zeichen ist zwar in der Lileratur geme!det, aber
bisher nie gefunden worden, so daB anzuneh-
men ist, daB er nicht existiert.

Die genauen Zeitpunkte des Einsatzes der
Stempel sind nicht bekannt. Folgende Friih-
und Spéatdaten wurden notiert:

Friihdatum:  Spatdaium:

Stempel: a = 16.12.1903 27. 6.1908
b = 27. 2.1905 9.11.1906

c = 23. 9.1904 29.10.1910

d = 30.11.1903 3. 11,1911

Fiir Einschreiben bestand die Vorschrift, daB
neben dem Tagesstempel noch en Namen-
stempel des Schiffes abgeschlagen werden
muBte, jedoch ist diese Anordnung sehr oft
nicht befolgt worden. Mitunter kommen aller-
dings die Namenstempel auch auf gewdhn-
licher Post vor, besonders dann, wenn der
Tagesstempel sehr schwach und kaum zu er-
kennen war.

Von der ,Yangtse-Linie® liegen nur drei ver-
schiedene Schiffsnamenstemrpel vor:

»DAMPFER MEI-LEE“
0. MEILEE* sowie
»DAMPFER MEI-SHUN®.

Dampfer ,Mei-Shun“ benutzte seinen Namen-
stempel schon vor Einfilhrung der ovalen See-
poststempel im Frihjahr 1903 in v.oletier Far-
be, spatere Abschlage kommen auch in
cchwarzer Farbe vor.
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kaum noch feststellen. Es kann jecoch auch auf
Dampfer ,Sui-An“ geschehen sein, dann allerdings
hatten, den Vorschriften entsprechend, auch Schiffs-
name und Datum dabeistehen miissen. Die Karte
rechts kommt aus Hankau, Stempel von Shanghai.
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Die Typenunterschiede der Stempel der ,,Yangtse-Linie”

in dem schon erwédhnten Stempelmusterbuch
der Berliner Firma Gleichmann sind mit Da-
tum vom 17. 3. 1903 drei Musterabschlage der
ovalen Seepoststempel der ,Yangtse-Linie"
ohne Kennbuchstaben abgeschlagen (es han-
delt sich aber nur um zwei verschiedene Stem-
pel, einer davon zweimal). Damit ist bewiesen,
daB sich die Kennbuchstaben entweder her-

ausnehmen lieBen, oder erst spater (moglicher-
weise erst in China) eingesetzt wurden. Es
sind von der ,Yangtse-Linie“ vier verschiedene
Stempel bekannt, die alle auf Briefen und Kar-
ten einmal mit, ein andermal ohne Kennbuch-
staben vorkommen koénnen. Die Stempel unter-
scheiden sich an folgenden markanten Merk-
malen:

Stempel: ,a“

Das Y des Wortes Yangtise kommt bis hart an
das U im Wort Deutsche. Das zweite | im
Wort Linie steht etwas rechts unter dem T
cCes dariberstehenden Wortes Yangtse.

Stempel: ,b*

Das Y des Wortes Yangtse ist weit vom U im
Wort Deutsche entfernt. Zwischenraum (unten)
zwischen den Woértern Deutsche und Seepost
ca. 2,7 mm. Das T im Wort Yangtse steht ge-
nau lber dem zweiten | im Wort Linie.

Stempel: ,c“

Linker Aufstrich des Y im Wort Yangtse bis
hart an das T im Wort Deutsche. Abstand
zwischen Deutsche und Seepost ca. 3,4 mm.
Das T in Yangtse genau Uber dem zweiten |
im Wort Linie. (Leicht mit Stempel b zu ver-
wechseln.)

Stempel: ,d“

Das Y des Wortes Yangise kommt nicht bis
an das U in Deutsche (wie bei Stempel a), der
linke Auftrich des Y zeigt mitten zwischen U
und T (wie bei Stempel b). Das zweite | im
Wort Linie steht etwas links des T im dariiber-
stehenden Wort Yangtse.
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Trotz Leitstempel veimutl'ch
nicht mit Dampfer ,Sui-Tai
befdrdert.

Die Dampfer
der Yangtse-Linie

Dampfer ,,Sui-Hsiang*
ohne Postausristung an Bord

1800 bei Rickmers in Deutschland gebaut
(Baunummer 118/1900), Stapellauf am 15. 3.
1€00, dann mit eigener Kraft von Bremerhaven
nach Schanghai gelaufen. Am 27. 12. 1900
Antritt der ersten Reise von Schanghai nach
Tschunking am oberen Yangtse. Wenige Tage
spater etwa 45 Meilen oberhalb ltschang bei
den Tung-Ling-Fang-Stromschnellen gesunien.
Kapitan mit untergegangen.

862 Tonnen, 61 Meter lang, 9,25 Meter breit,
2,65 Meter Tiefgang, Raddampfer.

Dampfer ,Sui-Tai“

B RICHARD NEUMANN SHANGHAI

SCHLACHTER MEISTER
TrLermowe No. 784

Dampfer ,,Sui-Tai“

Postausriistung an Bord nicht nachgewiesen

1900 bei Farnham and Compagnie in Schang-
hai fur Reederei Rickmers gebaut als Fahr-
gast- und Transportdampfer fir den Yangtse.
1651 Tonnen, 72,5 Meter lang. 1201 an die
HAPAG verkauft, weiterhin im Yangtse-Linien-
dienst gefahren. 1906 an Hong Kong, Canton
and Macao Steamboat Reederei in Hongkong
weiterverkauft.
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Dampfer ,Mei-Dah“
Poststempel: Yangtse-Linie a
kommt auch ohne a vor

7/ 1 .04
a

1900 bei Farnham and Co. in Schanghai fir
Firma Melchers in Schanghai (Agent fur den
Norddeutschen Lloyd in China) gebaut. 18€2
BRT.

1901 an den Norddeutschen Lloyd abgegeben.
1917 von China beschlagnahmt, umbenannt in
~Hwa-Ta", 1947 auBer Dienst geste!lt.

Dampfer ,Sui-An“

Poststempel: Yangtse-Linie b

1899 bei Farnham and Co. in Schanghai fiir
die Reederei Rickmers gebaut fir den Linien-
dienst auf dem Yangtse.

-

Dampfer ,Sui-An*“

1651 BRT, 72 Meter lang, zwei Schrauben. 1901
an die HAPAG verkauft, aber weiter im Linien-
dienst auf dem Yangtsekiang. 1906 weiter an
,Hong Kong, Canton and Macac Steamboat-
Compagnie” verkauit. Wahrend des Zweiten
Weltkrieges gesunken, spater gehoben und
wieder in Fahrt genommen. Stempel b ist noch
vorhanden und befindet sich im Archiv der Post
der DDR in Berlin.

Dampfer ,Sui-An“ wurde schon 196 aus dem Linien-
dienst auf dem Yangtse genommen. Da Stempel ,b*
mit bisher festgestelltem leiztem Abschlag vom 9. 11.
1906 bekannt ist ist es moglich, daB der Stempel
nicht mehr weiter benutzt wurde. Sollten spatere
Daten, insbesondere aus 1807 oder noch spéater auf-
tauchen, ist er von einem anderen, noch festzustellen-
den Dampfer weiterbenutzt worden.
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Dampfer ,,Mei-Shun“
Poststempel: Yangtse-Linie ¢
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sowie ein Namenstempel:

DAMPFER MEI-SHUN

Dopisnice?
Eni listek
- Brefkort e
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Der Langstempel mit Dampfername ,DAMP-
FER MEI-SHUN® wurde schon vor Ingebrauch-
nahme des ovalen Seepoststempels der Linie
auf dem Yangtse benutzt. Er stand auf Vor-
laufern in Violett als Entwertungsstempel auf
der Briefmarke. Spatere Abschlage sind
schwarz.

Der Dampfer wurde 1900 bei Farnham and Co.
in Schanghai fir die Resederei Melchers ge-
baut, war 1862 Tonnen groB und das Schwe-
sterschiff von Dampfer Mei-Lee. 1901 kam das
Schiff an den Norddeutschen Lloyd und fuhr
weiter auf dem Yangtsekiang als Liniendamp-
fer. Nach dem Untergang des Schiifes am 8. 1.
1912 wurde der Dampfer gehoben und durch
eine japanische Reederei als ,Kurenai Maru“
wieder in Dienst genommen.

Dampfer ,Mei-Shun“ sank am 8. Januar 1912 nach
einem schweren Brand im Hafenvon Wusung (Schang-
hai). Vermutlich wurde der Poststempel der Deut-
schen Seepost dabei vernichtet. Falls jedoch Ab-
schlage mit Daten nach dem 8. Januar 1912 auf-
tauchen, ist der Stempel noch auf ein anderes
Schiff aekommen, das noch festzustellen wére.
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Dampfer ,Mei-Lee*

Dampfer ,Mei-Lee*
Poststempel ,Yangtse Linie d“
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sowie zwei verschiedene Namenstempel:

D. MEILEE und
Dampfer MEI-LEE

‘ -Dampfer MEI-LEE

Cas Schiff wurde 1900 bei Farnham and Co.,
in Schanghai flr die Reederei Melchers gebaut



und kam spater in den Besitz des Norddeut-
schen Lloyds.

GréBe 1862 Tonnen. Der Dampfer blieb mit
am langsten im Dienst auf dem Yangtse. 1917
durch die Chinesen beschlagnahmt, umbenannt
in ,Hwah-Lee“ und wieder in Dienst gestellt.
1947 abgewrackt.

Der Schiffsnamenstempel ,Dampfer MEI-LEE"
kommt besonders oft auf Sammlerpost an
Herrn Dahmann vor. Solche Dahmann-Briefe
sind gefélligerweise gestempeilt und bei Samm-
lern wenig beliebt. Der Langstempel ,D. MEI-
LEE.“ ist in Schwarz, der Stempel ,Dampfer
MEI-LEE" in Violett abgeschlagen.

,Berichte fiir Kolonialbriefmarkensammler®,

herausgegeben von der Arbeitsgemeinschalt der Sammler Deut-

scher Kolonialpostwertzeichen im Bund Deutscher Philatelisten. Leitung: Karl-Heinz Meyer, 78 Freiburg, Franz-
Liszt-StraBe 7. Geschaftsfiihrer: Ernst Burk, 44 Munster, HorsterstraBe 7. Berichte: Josef Schlimgen, 53 Bonn-

Beuel 1,
Sammler Deutscher Kolonialpostwertzeichen.

AuguststraBe 39. Erscheinungsweise: zwanglos nach Bedarf. Alle Rechte bei Arbeitsgemeinschaft der
Druck: C. Kersting, 53 Bonn-Beuel, FriedrichstraBe 105
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Hiermit geben wir allen Mitgliedern und Freunden

Kenntnis vom Ableben unseres Ehrenmitgliedes Herrn

Heinrich Bronnle

der am 27. Oktober 1969 aus unserem Kreis abberufen
wurde. Schon einen Tag spdter verstarb auch seine
Gattin, mit der er zusammen den Lebensabend in Stade

verbracht hatte.

Wir gedenken in Dankbarkeit des johrzehntelangen
Wirkens des Verstorbenen auf dem Gebiet der deut-
schen Kolonialphilatelie. Er hatte als Sammler und For-
scher internationalen Ruf. Allen Mitgliedern wird er

unvergessen bleiben.

Arbeitsgemeinschaft der Sammler
Deutscher Kolonialpostwertzeichen

Der Vorstand
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