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DEUTSCH-OSTAFRIKA

VORAUSFRANKIERUNG ,,MOROGORO*
Type Il

Infolge des sich immer mehr ausweitenden
Markenmangels in unserem Schutzgebiet
Deutsch-Ostafrika wurde durch die neue
Verordnung vom 8. Januar 1916 eine wei-
tere Einsparung von Freimarken neben der
bereits bestehenden Verwendung von Ge-
biihrenstempeln angeordnet und durchge-
fuhrt.

AuBer in Morogoro, dem Sitz des aus
Daressalam  evakuierten Postdirektors,
wurden die mit Vorauszahlung des Brief-
portos eingesandten, nur im Schutzgebiet
zu verwendenden Umschlage auch in
Daressalam und Tanga mit einem 7'/2-H-
Frankostempel und Dienstsiegel versehen
und dem Einsender wieder portofrei zuge-
stellt.

Nur bei der Vorausfrankierung Morogoro
werden bekanntlich schon immer Typen-
unterschiede im Frankostempel gemacht.
Dieser bestand aus Gummitypen, ebenso
wie die von den beiden anderen Postdm-
tern verwendeten Stempel. Er wurde je-
doch hier bedeutend mehr in Anspruch
genommen als vergleichsweise der von
Daressalam oder Tanga.

Durch den Sitz vieler Dienststellen mit ih-
rem groBen Personalbestand und nach hier
evakuierter Firmen war natirlich der pri-
vate Briefverkehr an sich schon gesteigert.
Hinzu kam noch, daB Morogoro ein viel
groBeres Hinterland mit diesen vorausfran-
kierten Umschldgen zu versorgen hatte als
die beiden anderen Postdmter. Vorausfran-
kierungen Morogoro sind viel haufiger an-
zutreffen als die von Daressalam und Tan-
ga.

Auf Grund der erhdhten Beanspruchung
des Stempels muBte eine gelegentliche
Auswechslung abgenutzter Typen erfolgen,
was auch die verschiedene Art und Stel-
lung der Buchstaben zueinander und damit
die bisherige Festlegung in die Typen |
und Il bedingte. Vielleicht gab es sogar
von vornherein zwei Stempel. Das wird
sich allerdings nach 55 Jahren nicht mehr
feststellen lassen.

Die beiden Typen | und Il des Franko-
stempels sind durch die Stellung des ,F”"
von ,Frankiert® zu dem ,m* von ,mit" der
2. Zeile gekennzeichnet.
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Type |

Hier steht das ,F“ genau Uber der Mitte
des ,m". Die Farben des Frankostempels
kommen violett und karmin vor.
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Type |

Bei dieser Type variiert die Stellung des
.F“ sehr erheblich. Es steht iliber dem
ersten Abstrich dem ,m"“ und verschiebt
sich bis vor dessen dritten Abstrich.

Die vorkommenden Farben des Franko-
stempels sind violett, karmin und schwarz.

Nun mochte ich noch eine weitere Art fest-
legen, klar gekennzeichnet durch eine sich
wiederholende bestimmte Stellung eben-
falls der ersten Worte beider Zeilen in dem
Frankostempel. Diese mdchte ich als Type
Il bezeichnen.

AuBer den der Type Il zurechnenden Ver-
schiebungen des ,F“ vom ersten bis vor
den dritten Abstrich des ,m*" sind — na-
tiirlich mit Ausnahme der Type | — bisher
keine weiteren beschrieben worden. Ande-
rerseits ist die von mir beobachtete Stel-
lung nur in verschwindend geringer An-
zahl, besonders im Verhéltnis zur Type |
vorkommend, anzutreffen. Bei dieser als
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Type I
zu benennenden Art steht das ,F“ genau

I

Uber dem dritten Abstrich des ,m".

Die Farbe des Frankostempels ist mir bis-
her nur in Karmin bekannt. Die Verwen-
dung der violetten Stempelfarbe mochte
ich nicht unbedingt ausschlieBen.
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Nach langen Beobachtungen der Voraus-
frankierung von Morogoro habe ich fest-
gestellt, daB diese neue Type, noch selte-
ner vorkommend als Type |, mich zu dem

Vorschlag des Gebrauchs einer zusétzli-
chen Artbezeichnung dieses Frankostem-
pels, also der neuen Typenbenennung lll,
berechtigt.

Dr. H. Stock, Berlin

Udjidji mit Postdirektor-Vorausentwertung

Auf Seite 152 der Berichte bespricht H.
Brénnle einen Brief mit Postdirektor-Vor-
ausentwertung, der Uber dem Frankatur-
vermerk einen violetten Gummistempel

,Udjidji“ tragt. Er vermerkt — nachdem
ihm ein solcher Brief in einer Kolonial-
sammlung vorgelegen hat — daB dieser

Stempel nicht amtlich sei. Der Absender,
ein Inder, hatte seinen Absendernamen
mit Tinte handschriftlich angebracht, den
Gummistempel aber als Hinweis seines
Wohnortes selbst aufgedriickt. Der Brief
sei aber nicht in Udjidji, sondern It. hand-
schriftlichen Vermerkes im nahen Kigoma
aufgegeben worden. Der Brief tragt als
Entwertung den Stempel der Mittelland-
bahn ohne Zugnummer vom 25. 6. 1916.
Soweit Bronnle.

Ich besitze gleichfalls zwei solcher Inder-
briefe. Beide haben den gleichen Absen-
der und sind auch jeweils an den gleichen
Empfanger in Daressalam gerichtet. Beide

-

Stempel Mittellandbahn vom 3. 4. 1916

Briefe sind mit der Mittellandbahn befor-
dert worden, der erste trdgt den Stempel
ohne Zugnummer vom 3. 4. 16 ,a“ (Ank.-
Stpl. Daressalam 5. 4. 16), der andere ist
am (12.) 6. 16 ,a“ — kleine Berliner Jahres-
zahl — abgestempelt (Ank.-Stpl. Daressa-
lam 14. 6. 16). Wahrend der erste Brief den

handschriftlichen Zusatz ,Kigoma" nicht
tragt, ist er auf dem zweiten Brief zu se-
hen.

DaB der violette Stempel ,Udjidji* vom Ab-

sender selbst aufgedriickt worden sei,
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Stempel Mittellandbahn vom 12. 6. 1916

kann ich nicht glauben, und zwar aus fol-
gendem Grunde:

Alle mir vorliegenden Postdirektor-Briefe
tragen den Stempel der Vorausentwertung
fast am oberen Rand der Umschlédge, dort,
wohin man die Marke zu kleben pflegt.
Bei den ,Udjidji-Briefen" ist dies nicht der
Fall. Der Vorausstempel sitzt etwa 2 Zenti-
meter vom oberen Umschlagrand entfernt,
darliber der violette Stempel ,Udjidji“. Ich
folgere daraus, daB in diesem Falle die
Postagentur Udjidji von sich aus Briefum-
schlage zur Vorausentwertung nach Moro-
goro geschickt und, um diesen Umschla-
gen einen amtlichen Charakter zu geben,
vorher ihren Formularstempel, wie er fir
den Postanweisungsdienst usw. benutzt
wurde, in der oberen rechten Ecke ange-
bracht hat. Die Postagentur hat gewisser-
maBen Kundendienst geleistet und fur alle
ihre Kunden gemeinsam die Einreichung
der Umschlage zur Vorausentwertung vor-
genommen. Der Absender hat sie dort ge-
kauft, er hat gewuBt, daB solche Umschla-
ge dort zu haben waren, er brauchte also
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nicht selbst seine Umschldge nach Moro-
goro zu schicken. Das werden sicher noch
andere Postkunden getan haben.

Ich glaube nicht, daB der Inder, wenn er
sich schon einen Gummistempel seines
Wohnortes hat anfertigen lassen, dies nicht
mit seinem vollstdndigen Namen getan héat-
te. Der Absender aber wohnte wahrschein-
lich in Kigoma, das bezeugt er auf dem
einen Brief mit seiner Handschrift. Dort hat
er auch die Briefe in den Bahnpostkasten
zur schnelleren Beférderung geworfen.

Dr. Ey muB derselben Ansicht gewesen
sein, wie er in seinem Handbuch auf Seite
92 vermerkt. Wer meldet weitere solcher
»Udjidji-Briefe® mit anderen Absendern?
Das wiére der sicherste Beweis, daB der
Stempel ein amtlicher Formularstempel der
dortigen Postagentur war. Schade, daB
Herr Bronnle den Absender seines bespro-
chenen Briefes nicht angegeben hat.
Fontane

Eine leicht erkennbare Ganzfilschung (alle Stem-
pel sowie Adresse falsch) legt Herr R. Siebentritt
vor, die aus Amerika stammend den Weg vor
einigen Jahren nach Deutschland gefunden hat.
Es gibt nicht viele Ganzfdlschungen von Voraus-
frankierungen aus Deuisch-Ostafrika aus der Zeit
des Ersten Weltkrieges.

Unbekannter Leitstempel auf Post von und nach
Deutsch-Ostafrika wahrend des Weitkrieges

Zur Klarung der Verwendung des auf den
beiden Postkarten angebrachten Leitstem-
pels bitte ich um Mitarbeit unserer Mit-
glieder.

Dieser violette Kastenstempel ist 82 mm
breit, 21 mm hoch und tragt in deutscher
Schreibweise den Leitvermerk:

Porto Amalia — Palma.
via Lissabon — Mosambik

Die Ganzsache (Friedemann Nr. 16) tragt
lber den beiden Kastenstempeln mit dem
Leitvermerk zuséatzlich je einen ebensol-
chen, in der gleichen violetten Farbe, der
66 mm breit und 17 mm hoch ist; auch die-
ser Vermerk ist deutsch:

Zuriick
Keine Verbindung

Auf der Postkarte aus der Schweiz wurde
der gleiche Leitstempel wie bei obiger Kar-
te angebracht, ebenfalls in violetter Farbe.
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Dariiber wurde der Riickvermerk, der auf
gelbem Papier in schwarzer, deutscher
Schreibschrift gedruckt ist, aufgeklebt. Da-
fiir wurde das einfache Steindruckverfah-
ren gewahlt, wobei der Text mehrfach auf
einen Bogen gedruckt und dann bei Bedarf
ausgeschnitten wurde. Vorkommende
Schreibfehler sind durch das primitive Ver
fahren bedingt.

Zusatzlich wurde dann noch der schwarze
Stempel ,ZURUCK*“ abgeschlagen.

Die Laufwege der beiden Karten sind:

1) Daressalam 19. 9. 14 — |bo (POA)
16. 10. 14, bestimmt nach Swakoprnund.
Lourenco Marques (POA) 18. 6. 15 nach
Deutsch-Ostafrika zurlick.

2) Riehen 14. 9. 15 — Lisboa 20. 9. 1915
bestimmt nach Kikinda liber Tabora.
Zurlck nach Deutschland.

Die Karte wurde am 6. 9. 1915 in Bethel
von einem Missionar geschrieben.
Diese Leitstempel ,via Lissabon — Mosam-
bik .. .* sind die einzigen Stempel dieser
Art die ich besitze. Man spricht gelegent-
lich von ihrer Existenz, viele dieser Art

mag es sicher nicht geben.

Dr. Ey gibt wohl in seinem Neuen Hand-
buch auf Seite 152 unter der Rubrik ,,Deut-
sche Zensur auf Post nach DOA" einen
Aufklebezettel mit dem gleichen Text des
oben beschriebenen Leitstempels an; ein
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Zensurstempel ist dieser aber keinesfalls.
Eine Angabe Uber die Existenz eines sol-
chen Leitstempels fehlt.

In der Neuauflage des , Friedemann-Hand-
buchs“ von Dr. Wittmann wird bei Kame-
run auf Seite 56 ein in Form und Schrift-
art dhnlicher Leitstempel — jedoch mit an-
derem, teils spanischem Text — abgebildet.
Die bei DOA Seite 66 erwahnten Neben-
stempel NS 1 und 2 sind mit den von mir ge-
zeigten Leitstempeln nicht identisch, eben-
so nicht mit dem Kastenstempel ,Zuriick /
Keine Verbindung"”. Auch gerade letzterer
wird weder bei Ey noch bei Friedemann
erwahnt.

Interessant bei dieser Fragestellung ist,
daB der gleiche Leitstempel auf Post-

stiicken angebracht ist, die den gegen-
sdtzlichen Weg genommen haben.

Ein Bericht, der fiir mich durch Herrn Bot-
schafter Georges Argyropoulos in der por-
tugiesischen Zeitschrift des ,,Clube Filate-
lico de Portugal® zu dieser Frage der Leit-
stempel verdffentlicht wurde, hat leider
keinen Erfolg gebracht.

Meine Frage lautet also: wo wurden der
beschriebene Leitstempel und ebenso der
Kastenstempel ,Zurlick / Keine Verbin-
dung“ verwendet und kénnen Mitglieder
mir ahnliche Stiicke vorlegen? lhre Kla-
rung wiirde uns in der Forschung wieder
ein Stuckchen weiterbringen.

Dr. Herbert Stock, Berlin

Herr C. C. Bucker aus Beuel legt folgende
Postkarte vor:

10-Pfennig-Ganzsache von Bayern, Stem-
pel von ,Rupprechtstegen® mit Datum 20.
Sept. 1915, 6-7 Uhr nachmittags. Adres-
siert an ,Herrn Missionar . . . Post Moschi
am Kilimandjaro / Deutsch-Ostafrika“, (Der

i

Aﬁiklebezeﬁel mit Druckfehler ,Beférderungsge- ,f'

gelegenheit® auf einer Karte mit Marke des
Konigreichs Bayern, nach Deutsch-Ostafrika adres-
siert.

Name und ein weiterer Teil der Adresse
sind durch den Aufklebezettel verdeckt.) —
Als Leitstempel war ein groBer Kasten-
stempel abgeschlagen (in violetter Farbe,
runde Ecken, 82x 21 Millimeter groB) mit
folgendem Text: ,via Lissabon — Mosam-
bik / Porto Am . . . Palma.” (Stempel
ebenfalls durch Aufklebezettel verdeckt.)
Zusétzlich groBer roter Doppelkreisstem-
pel: Freigegeben (vermutlich Koln-Deutz,
Ortsangabe allerdings unleserlich).
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Quer Uber die Karte ist ein in Steindruck
vervielfaltigter Aufklebezettel mit folgen-
dem Text angebracht: Wegen Mangel an
Beférderungsge- / gelegenheit  von
portug. Ostafrika / zuriickgekommen.

Uber diesem Klebezettel ist ein schwarzer
Kastenstempel: Zuriick / an den Absender,
in grauschwarzer Farbe ein weiterer Stem-
pel ZURUCK. Der Absender ist unterstri-
chen, die eingedruckte Marke ebenfalls
(das ist aber vermutlich nach der Riick-
kunft in Deutschland geschehen).

Der Text auf der Ruckseite der Karte ist
folgender:

»Rupprechtstegen, 30. 9. 1915
Lieber Bruder
Vorgestern lieB ich auf dem von lhnen an-
gegebenen Umweg einen Brief an Sie ab-
gehen, der lhnen meinen Dank flr lhren
amtlichen Bericht Uber 1914 bringen soll.
Wir danken Gott von Herzen fur die gute
Kunde. Mége der Bericht Gber 1915 ebenso
gunstig lauten und nicht durch ein Unwet-
ter von Sidwesten her getriibt werden. So-
eben erreicht mich ein Telegramm von Brot-
zer, daB die Abreise unserer Angehdrigen
aus der Tamalenmission verschoben ist.
Nur die Junggesellen werden zunéchst da-
hin gebracht wo Handmann, Ruckdeschel
usw. schon sind. Daheim geht es gut,
soweit die Trauer um die Gefallenen das
zulaBt . . . Ich aber griiBe aus der Heimat
Sie und die Insassen aller unserer Mis-
sionsheime aufs herzlichste. Ihr D. Paul.”



Brief der Baufirma Holzmann

Der Bau der Mittellandbahn
in DOA von
Daressalam nach Kigoma

Die Mittellandbahn in Deutsch-Ostafrika
war fir die ErschlieBung des Landes von
groBer Bedeutung, auch wenn sie der
friedlichen Nutzung in voller Lange nur
kurze Zeit zur Verfliigung stand. Auch trug
sie zur schnelleren Entwicklung des Post-
dienstes bei. Der Bau dieser Bahn war
unter den damaligen Bedingungen eine
technische und organisatorische Leistung,
die es wert ist, in einem Riickblick dariiber
zu berichten.

Im Jahre 1904 genehmigte die Reichsre-
gierung den Ausbau eines groBzlgigen
Eisenbahnnetzes. Sie erkannte nach an-
fanglicher Zuriickhaltung diesem Projekt
gegeniiber, daB die Wirtschaft eines Lan-
des hauptséchlich durch ein leistungsfahi-
ges Verkehrsnetz zur Blite gebracht wer-
den kénne. Bei dieser Entscheidung gaben
wohl auch die Erfolge ein Beispiel, die die
britische Ugandabahn fiir den Aufschwung
der Gebiete am Victoria-See brachte. So
wurde 1904 unter Fihrung der Deutschen
Bank das ,Ostafrikanische Eisenbahn-
Syndikat" gegriindet, dem als Baufirma die
Philipp Holzmann & Cie. GmbH, Frankfurt,
angeschlossen war. Die von einer Stu-
dienkommission 1904 ausgearbeiteten Pla-
ne bildeten die Grundlage eines Bauvor-
habens zwischen der neu gebildeten ,Ost-
afrikanischen Baugesellschaft® und der
Firma Holzmann. Finanziert wurde das Un-
ternehmen durch eine von der Reichsregie-
rung garantierte dreiprozentige Anleihe.

Anfangs wurde die Strecke Daressalam-
Morogoro nur als Stichbahn geplant und

ausgefiihrt. Als sich jedoch der Plan der
Weiterfiihrung der Bahn bis zum Tangan-
jika-See endgliltig durchsetzte, muBte fiir
eine solche etwa 1250 km lange Mittelland-
bahn, die das Riickgrat eines groBziigig zu
erweiternden Verkehrsnetzes bilden sollte,
diese erste Strecke erheblich verbessert
und verstéarkt werden.

Der Bau wurde in drei Teilstrecken durch-
geflihrt:

1. Teilstrecke:
Daressalam-Morogoro
2. Teilstrecke:
Morogoro-Kilossa-Dodoma-Tabora 636 km

3. Teilstrecke:

Tabora-Kigoma 405 km
Als eigentlicher Arbeitsbeginn ist der Ja-
nuar 1905 anzunehmen. Der Bau der
Stammstrecke Daressalam-Morogoro dau-
erte zwei Jahre und zehn Monate. Die Ein-
weihung erfolgte im Oktober 1907 durch
den damaligen Staatssekretdr im Reichs-
kolonialamt. Das Ende der gesamten Bau-
arbeiten fallt mit dem Ausbruch des Er-
sten Weltkrieges zusammen, nachdem die
Gleisspitze schon im Januar 1914 den Tan-
ganjika-See erreichte. Ende Juni 1914 wa-
ren die Bauarbeiten soweit abgeschlossen,
daB der volle Betrieb aufgenommen wer-
den konnte. Im Reichstag wurde die An-
kunft der ersten Lokomotive in Kigoma
durch eine Ansprache des damaligen
Reichstagspréasidenten gewdirdigt.

Das Gerlicht, daB in Deutsch-Ostafrika ein
groBer Eisenbahnbau in Vorbereitung war,
hatte sich im ganzen Nahen und Mittleren
Osten schnell herumgesprochen und lockte
zahlreiche Unternehmer, auch solche, die
es werden wollten, ins Land.

Die Arbeiterfrage hat wahrend der ganzen
Bauzeit groBe Schwierigkeiten bereitet.
Das Gouvernement, die Schutztruppe, die
Pflanzer und nicht zuletzt die Bauunter-
nehmer stellten dauernd groBe Anforde-
rungen an die einheimischen Arbeitskrifte.
Im ersten Baujahr war der Arbeitskréafte-
mangel so groB, daB man erwog, einige
tausend chinesische Arbeiter zu verpflich-
ten. Man nahm aber davon Abstand, da
man sich scheute, eine so groBe Verant-
wortung fiir die Einwanderung von Chine-
sen zu lbernehmen.

Als Handwerker wurden zunachst Inder
eingestellt, die jedoch den klimatischen
und kérperlichen Anforderungen héaufig
nicht entsprachen. Sie wurden vornehmlich
als Zimmerleute, Tischler, Schmiede und
Schlosser verwendet. Der einheimische

209 Km
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Arbeiter, korperlich kraftiger und dem Kli-
ma mehr angepaBt, war im allgemeinen
dem Inder Uberlegen, wenn er griindlich
ausgebildet worden war. Er hat ausge-
zeichnete Dienste geleistet. Im Laufe der
langjahrigen Bauzeit besserten sich die
Verhéltnisse, als die einheimischen Ar-
beitskrafte mit den Bauarbeiten vertraut
wurden und erkannt hatten, daB ihnen
reiche Verpflegung, sachgemaBe Aarztliche
Betreuung und gute Entlohnung gewahrt
wurden.

Bei einer Organisation, in der bis zu 20 000
Menschen zusammengeschlossen waren,
und dazu noch in einem Land mit vielar-
tigen Tropenkrankheiten, war die arztliche
Betreuung von ausschlaggebender Bedeu-
tung. Es wurde daher ein gut organisierter
Gesundheitsdienst geschaffen, mit einem
Chefarzt, zwei Streckendrzten, zwolf deut-
schen Arztgehilfen, einem Apotheker, so-
gar einer Hebammenschwester und ein-
heimischem Hilfspersonal.

Ein Mitarbeiter schrieb:

,Zug- und Tragtiere gab es kaum. Die
meisten Strecken der Bahn fiihrten durch
mit der Tsetse-Fliege verseuchte Gebiete,
in denen damals noch jedes Haustier zum
Sterben verurteilt war. Nur gelegentlich
konnte man daher Tragesel verwenden,
soweit sie gerade zu beschaffen waren.
Sonst aber waren Tausende von Trégern
noétig, um all das, was die Bauzige an
die Gleisspitze brachten, weiterzubefor-
dern. Dazu gehorten in erster Linie Reis
und sonstige Verpflegung fiir die einge-
borenen Arbeiter, ferner Zement und an-
dere Baustoffe und schlieBlich jede Art
von Handwerkszeug, wie es die verschie-
denen Bauarbeiten bedingten. Alles das
hatten groBe Magazine standig in gen-
genden Mengen bereitzuhalten. Mit ihrer

25-30 kg schweren Last setzten sich dann
die Trager in Karawanen in Marsch. Das
standige Gewimmel von Menschen aller
Art fesselte besonders den Neuling, wenn
er dem auch einige Personenwagen fiih-
renden tdglichen Materialzug entstieg, um
sich nun flir den anschlieBenden FuB-
marsch zu riisten, der ihn oft erst nach
vielen Wochen ans Ziel brachte.”

Es gab noch keine Autos, geschweige
denn Dieselgerate, es gab keinen elektri-
schen Strom, es gab keine Schneid- und
SchweiBgerate. Erst in den letzten Jahren
kamen die ersten Kompressoren auf. Auch
Bagger waren erst am Ende des Baues
verfligbar. So war die einfache Handarbeit
alles was zur Verfligung stand. Mit Kreuz-
hacke und Schaufel wurde der Boden ge-
l6st und geladen. An Schubkarren waren
sonderbarerweise die einheimischen Ar-
beiter nicht zu gewdhnen. Sie kannten
nur, Lasten auf dem Kopf zu tragen und
davon waren sie nicht abzubringen. Der
sehr hdufig vorkommende Fels muBte bis
auf die letzte Zeit von Hand gebohrt wer-
den.

Bricken und Durchlasse waren weitge-
hend genormt. Eine der schwierigsten Auf-
gaben war es, ohne hinreichende Unter-
lagen die DurchfluBweiten zu bestimmen.
Gerade in Gegenden mit geringen Jahres-
Regenmengen kénnen Wolkenbriiche von
groBer Ergiebigkeit sein. Brickenwiderla-
ger und -gewdlbe wurden fast ausschlieB-
lich aus Bruchsteinmauerwerk aufgefiihrt.
Eisenbeton gab es damals in Ostafrika
tiberhaupt noch nicht, weil man ihn hdhe-
ren Orts flir unzuverlassig hielt. Bei gro-
Beren Briicken-Spannweiten wurden eiser-
ne Uberbauten verwendet, so z. B. bei der
250 m langen Briicke bei Kilometer 167

Herrn

Das Kapitel hat beschlossen, fiir das Jahr 1971 die Dr.-Ey-Medaille an

Friedrich Criisemann, Kiel
Korv.-Kapitédn a. D.

fir seine bahnbrechenden Arbeiten bei der Erforschung der Kaiserlichen
Marine-Schiffspost in Auslands- und kolonialen Gewé&ssern vor 1914 zu
Verleihen. Dazu herzlichen Glickwunsch.

Der Vorstand
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liher den Malagarassi, die Einzelteile ka-

men aus Deutschland.

In dem etwa 50 km breiten Kistenstreifen
war brauchbares Steinmaterial nicht zu
finden. Man behalf sich damit, die Koral-
lenbénke der Kiiste in den Zeiten der Ebbs
aufzubrechen und zu verarbeiten. Jedoch
war das Material als Schotter und Mauer-
werk nicht einsetzbar. Der Oberbau muBte
zunachst auf lange Strecken in Sand ver-
legt und mit Sand verstopft werden, Die
tropischen Regengiisse und die Hitze fihr-
ten oft zu Unterspllungen und Gleisver-
werfungen, die dem Betrieb auBerordent-
lich gefahrlich wurden. Eine groBe Hilfe
war die Entdeckung eines Sandsteinlagers,
etwa 65 km von der Kiste entfernt.

Wahrend des Baues wurde auch das Pro-
jekt einer etwa 6C0 km langen Sidbahn
bearbeitet, die von Kilwa ausgehend Uber
Ssongea nach Wiedhafen am Nordende
des Njassa-Sees flihren sollte. Weiterhin
wurden Erkundungen eingeholt flir eine
weitere Bahn, die von Dodama in sid-
westlicher Richtung verlaufend, ebenfalls
dem Nordufer des Njassa-Sees zustrebte.
Der Bau der ersten Zweiglinie der Mittel-
landbahn, der von Tabora ausgehenden
Ruandabahn, wurde noch in Angriff genom-
men, doch setzte der Ausbruch des Ersten
Weltkrieges dem Bauvorhaben ein vorzei-
tiges Ende. Von den etwa 480 km dieser
Bahnstrecke konnten nur etwa 40 km aus-
geflhrt werden.

Ulrich Leder, Mannheim

BedarfsméBige Verwendung
einer 20-Piennig-Germania-Marke
in Deutsch-Ostafrika

Auf Seite 780 der Dr.-Ey-Berichte wird eine
Postkarte aus DSWA erldutert, deren Cer-
mania-Marke als unglltig erklart und mit
Nachporto belegt wurde. Ware dieses Stiick
eine Antwortkarte gewesen — wie unten-
stehende Abbildung zeigt —, dann hatte
kein Nachporto erhoben werden durfen.

Es ist genug lUber das Fur und Wider der
Verwendung von Marken des Mutterlandes
in den Schutzgebieten geschrieben wor-

Pefttarte
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Mit Germania-Marken frankierte Antwortkarte.

den, das moge genligen. Andererseits
machte ich doch die Feststellung treffen,
daB grundséatzlich Vorlaufer und Mitlaufer
— also bis mit den Reichspostausgaben
1889 —, nicht mit den Germania-Ausgaben
verglichen werden koénnen. Versorgung

und Nachschub an Postwertzeichen waren
inzwischen ausreichend geregelt.

Da es trotzdem wohl immer wieder An-
stinde wegen der Verwendung von Mar-
ken des Deutschen Reiches, vor allem
auch solcher von Bayern und Wirttem-

berg gab, ist der Bescheid des Reichs-
Postamts I. B. 261 vom 22. 3. 1912 auf
Seite 92 des Friedemann |1 lesenswert:

Bayerische und wirttembergische Freimar-
ken sind bei den Postanstalten der
Schutzgebiete und im Ausland Uberhaupt
nicht, die des Deutschen Reiches bei letz-
teren nicht zugelassen. Jedoch diirfen im
Reichspostgebiet giiltige Postwertzeichen
.ausnahmsweise“ in den in Markwahrung
rechnenden  Schutzgebieten  verwendet
werden.

Trotzdem sind natirlich immer mal wieder
den Bestimmungen nicht entsprechende
Poststiicke — unabsichtlich, gewollt oder
geduldet, das sei dahingestellt — befor-
dert worden. So auch der nachfolgend be-
schriebene Brief:

Aufgabeort ist Klimatinde 16/3 05, Durch-
gangsstempel auf der Rickseite Dar-es-
Salaam 3/4 05, Ankunft Weissenburg 26. 4
1905.

Die Postagentur Kilimatinde wurde zur da-
maligen Zeit nebenamtlich, erst Jahre spé-
ter durch einen Postbeamten verwaltet.
Wohl aus diesem Grunde wurde die ver-
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wendete Frankatur einer 20-Pfennig-Marke
des Mutterlandes (Michel DR 72) nicht zu-
rickgewiesen. Andererseits wurde sie auch
in Daressalam nicht moniert und eben-
falls am Ankunftsort nicht mit Strafporto
belegt. Der Brief hat also den gesamten
Postweg anstandslos durchlaufen.

Besonders bemerkenswert ist, daB dieser
Brief ein echtes Bedarfsstiick ist, woflr
mehrere Fakten sprechen:

Zuerst der Eintrag der Journal-Nr. auf der
Vorderseite und die rlickseitige Anbrin-
gung des Dienstsiegels der absendenden
Militarstation Kilimatinde, Standort der 4.
Schutztruppenkompanie. Der Brief ist somit
als Dienstsache anzusprechen. Auch der
Adressat ist philatelistisch unverdéchtig.
Die Firma ,Gebrider Haass“ in Weissen-
burg betrieb ein Exportgeschéft, das bis
zum 30. September 1969 bestand. Auch der
letzte Inhaber bestdtigte mir die Handels-
beziehungen seines Hauses zu unseren
ehemaligen Schutzgebieten.

Somit durfte die bedarfsméBige Verwen-
dung einer Marke des Deutschen Reiches
in Deutsch-Ostafrika — auBerhalb der Vor-
laufer naturlich — geklart sein.

Dr. H. Stock, Berlin
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Neumeldungen und Erganzungen

DP Tiirkei Fehldruck 1'/z Piaster
Michelnummer 28 1

Dieser interessante Fehldruck istim Michel
richtig gekennzeichnet mit ,FuBstrich der
linken 1 abgebrochen (Feld 80)“. AuBer
diesem Fehler ist aber noch ein weiteres
Kennzeichen fir diesen Fehldruck typisch.
Auch der Anstrich der linken 1 auf Feld 80
ist ausgebrochen und damit ein schnabel-
férmiges Gebilde entstanden. Falls der
FuBstrich der 1 durch starken Stempelab-
schlag Uberdruckt ist, kann also auch die-
ses Kennzeichen zur Diagnostizierung der
Type dienen.

In den gezeigten 4 Abbildungen hat nun
unser Prifstellenleiter Herr Bothe diesen
Fehldruck einmal fotografisch kenntlich ge-
macht. Im Bild 1 wird ein Markenpaar ge-
zeigt von Feld 70 und 80 in etwa 2,5facher
VergroBerung. Bild 2 bringt den Aufdruck
in etwa 50facher VergroBerung, wobei die
Abweichungen der linken von der rechten
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1 schon deutlich hervortreten. Bild 3 und 4
zeigen dann die linke 1 in 250- bzw. 700-
facher VergréBerung. Wenn auch fir die
Praxis eine so starke VergréBerung wie
auf Bild 4 kaum in Frage kommt, so sind
doch damit einmal recht anschaulich die
Grenzen der fototechnischen Auswertung
unserer Prufstelle demonstriert.

K.-H. Meyer, Freiburg

Die Abbildungen unten auf Seite 899 zeigen die
Ziffer ,1“ der Wertangabe auf der Marke links
in 250- und rechts in 700facher VergroBerung.



Die groBe Abbildung links zeigt Marken des 70.
und 80. Feldes eines Bogens mit Wertangabe
.12 Piaster”. Bei der unteren Marke ist der be-
schriebene Fehler deutlich erkennbar, der auf der
Abbildung oben rechts, stark vergroBert, noch
besser zu erkennen ist.

———————
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La* in S"hI'EIbSChTIﬂ mit Anstrich.

Feldpost der Deutschen Militar-Mission in
der Tiirkei 1914-1918

Stempel: ,KONSTANTINOPEL x-a“

In den bisherigen Veroffentlichungen und
Katalogen ist der Stempel ,KONSTAN-
TINOPEL x-a“ in einer einzigen Version
aufgefliihrt. Abbildungen zeigen das ,a“ in
Schreibschrift, also mit einem Anstrich. In
der Anfang dieses Jahres erschienenen Ver-
offentlichung unseres Mitgliedes Herrn
Werner Ahrens ist auf Seite 28 richtig dar-
auf verwiesen, daB bei dem Stempel x-a,
das , T in ,FELDPOST" auf das ,,E" zeigt
(statt auf das ,P“ beim Stempel x-x).

Die Gebrauchszeit des Stempels x-a wird
von Herrn Ahrens vom 24. 9. 18—11. 11, 18

.
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,a" in gewdhnlicher Schrift (chne Anstrich).

angegeben. Gemeint ist hierbei immer der
Stempel mit dem ,,a" in Schreibschrift, wo-
von ein deutlicher Abschlag mit Datum
21. 10. 1918 (Abbildung Nr. 1) gezeigt wird.
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In meiner Sammlung befinden sich nun
zwei Briefe mit je einem Stempel x-a, wo-
bei das ,a" in Druckschrift erscheint und
der Ubrige Stempel die typischen Kenn-
zeichen des Stempels x-x aufweist. In Ab-
bildung 2 und 3 sind diese beiden Briefe
mit den Stempeldaten vom 23. 8. 1918 und
18. 9. 1918 gezeigt. Weitere Belege lie-
gen vor aus Juli und September 1918, bei
denen der Stempelabschlag undeutlich ist
und das rechte Kennzeichen so verwischt,
daB nicht eindeutig ausgemacht werden
kann, ob es sich um ein ,x" oder ,,a" han-
delt. Da es sich hier um einen bisher nicht
bekannten oder nicht erkannten Stempel

Lupede CONSTANTIN AXT Sirhclen &
(b iz

&
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,a" ebenfalls ohne Anstrich.
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handelt, wire es sehr wichtig, alle Samm-
lungen daraufhin durchzusehen und Mel-
dungen Uber eindeutige Abschldge mit
Stempeldaten an den Unterzeichneten zu
geben.

K.-H. Meyer, Freiburg

Barfrankierungen

Barfrankierungen waren laut der ,Allge-
meinen Dienstanweisung fiir Post und Te-
legraphie” auch in unseren Kolonien stets
vorzunehmen, wenn zur Frankierung der
Poststlicke Freimarken nicht zur Verfligung
standen. Es war das selten der Fall, denn
die Leitpostamter hatten stets genug Vor-
rat, um auch die kleinen Postagenturen je-
derzeit mit Marken ausreichend versorgen
zu kénnen.

Aber es hat doch etliche Falle gegeben,
wo es nicht moglich war, rechtzeitig fur
Markennachschub zu sorgen. So glaubte
der Post-Beauftragte berechtigt zu sein,



Aushilfsmarken herzustellen, die zwar der
Dienstanweisung zuwider, aber nach seiner
Meinung notwendig waren, um den rei-
bungslosen Abfertigungsdienst nicht zu
stéren. Die Dienstanweisung, nach der
keine Provisorien herzustellen, sondern in
Barbezahlung des hierfir erforderlichen
Portos auf den Poststiicken zu vermerken
und in eine Einnahmenachweisung einzu-
tragen waren, hatte besonders bei Mas-
senauflieferungen ihre Kehrseite. Die Zeit
und Arbeit, die handschriftliche Barver-
merke bei gréBeren Postamtern verur-
sachten, waren wohl die Ursache, daB
man sich zur schnelleren Abwicklung
der Briefannahme =zur Anfertigung so-
genannter ,Provisorien® mit Aufdruck
des bendtigten Wertes auf noch ge-
niigend vorhandenen Wertzeichen oder mit
Halbierungen der Marken behalf. Man darf
daher den Postverantwortlichen nicht im-
mer philatelistische Machenschaften un-
terstellen. Man tat es eben ,der Not ge-
horchend“. Allerdings wurden solche Not-
maBnahmen vom damaligen Reichspostamt
nachtrdaglich nie genehmigt, wohl gedul-
det.

Aber ich wollte nicht von den Provisorien
sprechen, sondern Uber die Barfrankie-
rungen, die in vergangener Zeit bei der
Allgemeinheit der Sammler nicht so be-
gehrt waren. Das ist in den letzten Jahr-
zehnten anders geworden. Heute sind Ko-
lonial-Barfrankierungen begehrte Objekte,
sind sie doch Zeugen einer wirklichen
Markennot, ordnungsgemaB nach den
Postvorschriften geschaffen.

Um mit den jlingsten Barfrankierungen zu
beginnen, so sind als die bekanntesten
und in ihrer Vielfalt getatigten Barfran-
kierungen von Deutsch-Ostafrika aus dem
1. Weltkrieg zu nennen. Den Grund zu ih-
rer Anfertigung kennt jeder Kolonialsamm-
ler, darliber braucht nicht weiter geschrie-
ben zu werden. Sie waren z. T. in groBer
Menge getatigt worden und haben den
damaligen Postbeamten, die sie auszufiih-
ren hatten, viel zuséatzliche Arbeit und Ver-
druB gemacht, wie mir spéater ein Bekann-
ter, der in Daressalam das Einnahmebuch
zu flihren hatte, erzéhlte. Die meisten sol-
cher Poststiicke sind, weil man sie nicht des
Aufhebens erachtete, in den Papierkorb
gewandert, genau so, wie es auch ander-
warts friiher bei solchen Barfrankaturen
der Fall gewesen war.

Die Aaltesten Barfrankierungen stammen
aus Samao. Sie sind im ,Neuen Friede-
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Barfrankierung ven Tsingtau vom 7. 7. 1900.

mann*
selten.

ausfiihrlich beschrieben und sehr

Eine der seltensten Barfrankierungen ist
diejenige von Tsingiau vom Juni-Juli 1900.
Dr. Ey schéatzte die erhaltenen auf etwa
noch 17 vorhandene Stiicke. Die 5-Pf-Pro-
visorien waren knapp geworden, der Post-
vorsteher ordnete daher zur Freimachung
der Ortspost Barfrankierung an. Die Um-
schldge wurden handschriftlich mit einer
.9" versehen, der Annahmebeamte setzie
daneben sein Signum — hier im Bilde
»Sch® — und driickte daneben den Auf-
gabestempel auf. Auf diesem Brief zeich-
nete der Postassistent Schulte, der noch
bis Kriegsende in Tsingtau seinen Dienst
tat. Er wurde nach dem Fall Tsingtaus von
den Japanern in Bando als Kriegsgefange-
ner festgehalten. Es gibt auch noch Post-
stliicke mit dem Signum ,M", das war der
damalige Postvorsteher Messer. SchlieB-
lich existiert noch eine Barfrankatur mit
dem Signum ,S“ von einem bis heute noch
nicht ermittelten Beamten. Diese letzte
Barfrankierung wurde aber erst am 31.
Juli 1900 getatigt, obwohl schon am 21. 7.
eine neue Sendung der zweiten Tsingtau-
Ausgabe mit dem Aufdruck ,Pf‘ am Post-
schalter eingetroffen war. Der Empiénger
obigen Briefes war der damalige Leutnant
vom 3. Seebataillon, A. Koch, dem Altmei-
ster Friedemann vieles Uber die beiden
Tsingtau-Provisorien und ihre Féalschungen
verdankte.

Eine weitere Barfrankierung bescherte uns
Deutsch-Stdwest. Im Jahr 1900 gingen
dem damaligen Postassistenten Doms in
Keetmanshoop die 5-Pfennig-Marken aus.
Zunachst behalf er sich mit der Teilung
von 10-Pfennig-Marken, doch dieses post-
widrige Verfahren bewog ihn schlieBlich,
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Barfrankierung zweizeilig vom 4. 9. 1900.

zur Barfrankierung uberzugehen. Hiervon
gibt es zwei verschiedene, eine zweizeilige
— hier im Bilde — und eine vierzeilige fur
Briefe. Es sind von beiden nicht viel er-
halten geblieben.

SchlieBlich wurde auf Nauru im Oktober
1908 auch einmal bar frankiert. Im ,,Neuen
Friedemann® ist hiervon eine Abbildung.

Die Barfrankierung von Ponape: Der Kauf-
mann Dominikus Etscheid auf Ponape (im
dortigen Handelsregister am 6. 12. 1901
eingetragen) besaB Pflanzungen auf Pona-
pe und auf der Insel Olul. Er war mit dem
bekannten alten Sammler deutscher Kolo-
nial - Postwertzeichen, Konsul Landgraf
in Chemnitz, befreundet und besorgte ihm
Kolonialmarken, wie wir aus einem in
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den Ey-Berichten auf Seite 361 abgebil-
deten Originalschreiben wissen. Als Et-
scheid von der Ausgabe der Ponape-Pro-
visorien horte, schrieb er sofort am 12. 7.
1910 mehrere Karten und Briefe mit ver-
schiedenen Adressen und wollte am nach-
sten Tag, dem 13. 7., vom Postagenten
Hollborn die hierzu bendtigten Briefmar-
ken-Provisorien holen. Er kam jedoch zu
spat, Hollborn gab keine mehr heraus, son-
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Barfrankierung vom 31. 7. 1910 aus Ponape

dern nahm die Poststliicke gegen Barerle-
gung in Empfang. (Siehe Brief auf Seite
361.) Hollborn versah die Poststlicke mit
dem bekannten roten Barvermerk — fir
Briefe vierzeilig, auf Postkarten wie aus
Abbildung ersichtlich — und driickte gleich-
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Barf‘raﬁnkierung .Porto cassirt" von Dampfer ,Koenig” der ,Ostafrikanischen Hauptlinie®,
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falls den Aufgabestempel auf. Es sind aber
nur solche vom 13. 7. und vom 31. 7. be-
kannt, alles nur Post von Etscheid, die er
an verschiedene Empfanger gerichtet, dann
wieder eingesammelt und an Konsul Land-
graf gesandt hat. GewiB standen hier phil-
atelistische Wiinsche Pate. Doch ist diese
Post ordnungsgem&aB nach den postali-
schen Bestimmungen behandelt worden.
Dr. Ey sagt richtig ,es bleiben Raritaten
mit etwas philatelistischem Beigeschmack®.
Das waren zunachst die Barfrankierungen,
die in den Kolonien geschaffen worden
sind.

Zum Bereich der Marine-Schiffspost ge-
hért noch das sog. Pisa-Provisorium, das
in Wirklichkeit gar kein Provisorium ist,
sondern ein Poststiick mit Bar-Einnahme-
vermerk (die kleine ,5" in der linken un-
teren Ecke mit MSP-Stempel No. 2) mit
Nachfrankatur.

Zum SchluB filhre ich noch eine in meiner
Sammlung befindliche bisher noch unbe-
kannte Barfrankierung an, die hier abge-
bildet sei. Sie stammt von dem Postdamp-
fer ,Koenig" der Ostafrika-Linie. Als der
Dampfer am 25. 9. 1901 Hamburg verlieB
und seine Fahrt Gber Neapel-Suez-DOA
nach Durban hinter sich hatte, setzte er
seine Reise auf der sog. Westroute ums
Kap der Guten Hoffnung nach der Heimat
fort. In Swakopmund stiegen Passagiere
zu, namentlich beurlaubte oder zur Entlas-
sung kommende Schutztruppen-Angehdri-
ge. Sie sandten vom Dampfer ihren Kame-
raden und Freunden die letzten GriBe.
Auf dem Dampfer befand sich auch der
Schutztruppler R. Walter, der diese Karte
an seinen Freund nach Oppeln schrieb.
Leider ist auf der Ansichtskarte mit dem
ersten Postgeb&ude von Lome kein Datum
vermerkt. DaB der Dampfer in Lome zwi-
schengelandet ist, bezweifle ich. Solche
Postkarten konnte man unterwegs auf dem
Dampfer kaufen. Der nadchste Anlaufhafen
war Las Palmas. Abfahrt von dort erfolgte
am 28. 12. 1901. Ob nun die neuen Passa-
giere den Mangel an Briefmarken verur-
sacht hatten oder ob der Schiffszahimeister
nicht genligend mit Postwertzeichen ver-
sorgt war, wird sich nicht mehr feststellen
lassen. Jedenfalls handelte er nach Auf-
brauch der Marken den Dienstanweisun-

gen gemaB richtig. Er lieB sich das Porto
bar bezahlen, versah die Karte handschrift-
lich mit den Worten ,Porto cassirt” und
driickte als Bestatigung den Aufgabestem-
pel hinzu. Der Zahlmeister nahm sich mit
der Bearbeitung dieser Post Zeit, denn der
Aufgabestempel wurde erst am Ankunfts-
tag in Lissabon, am 31. 12. 1901, ange-
bracht. DaB die Postschonin Lissabon an
L.and gegeben wurde, konnte man aus dem
Eingangs-Stempel Oppeln vom 5. 1. 1902
vorm. 8-9 Uhr annehmen. Wéare die Post-
libergabe erst in Vlissingen (bestatigte An-
kunft dort am 5. 1. 1902) an die Bahnpost
erfolgt, so hatte sie mindestens einen Tag
spater in Oppeln eintreffen missen. DaB

Lome, Post und Zoll.

die Barfrankierung als ordnungsgemaB an-
erkannt worden ist, finden wir in der Nicht-
erhebung von Nachporto bestatigt. Ein
zweiter Beleg ist mir noch nicht zu Gesicht
gekommen. Wo werden weitere Barfran-
kierungen von dieser Fahrt auftauchen?
Wer besitzt frankierte Poststiicke vom
Dampfer ,Koenig“ von dieser Fahrt und
welches Datum trédgt der Seepoststempel?

Fontane

wBerichte fir Kolonialbriefmarkensammler”, herausgegeben von der Arbeitsgemeinschaft der Sammler
Deutscher Kolonialpostwertzeichen im Bund Deutscher Philatelisten. Leitung: K.-H. Meyer, 78 Freiburg,
Franz-Liszt-StraBe 7. Geschéftsfilhrer: Ernst Burk, 44 Minster, HorsterstraBe 7. Berichte: Josef Schlimgen,

53 Bonn-Beuel 1, AuguststraBe 39.
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Wir beklagen das Ableben unseres Ehrenmitgliedes
und friiheren ersten Vorsitzenden, Herrn

Lothar Belck

aus Minchen, der am 15. Juli 1971 von seinem langen
Leiden erldst wurde.

Wir werden seiner stets gedenken.

Der Vorstand




