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DEUTSCHE POST IN CHINA / KIAUTSCHOU

Via Sibirien
Willi Dehnert / Dr. Kiepe

Zu Beginn dieses Jahrhunderts kam ein gewaltiges Projekt zu seinem vorlaufigen
AbschluB3: der Bau der Sibirischen Eisenbahn. Auf einer Strecke von gut 8 600 km
durchquerte sie von Moskau aus die noch fast unerschlossenen Weiten Sibiriens
und erreichte schlieBlich Port Arthur bzw. Dalni am Gelben Meer und Wiadiwostok
am Pazifik. Per Zug von Ostende oder Berlin nach Peking, das wurde nun auf einmal
moglich —eine atemberaubende Vorstellung, nicht nur fir das Europa der Jahrhun-
dertwende.

Die Sibirische Eisenbahn

West- und Mittelsibirien warenim 16. und 17. Jahrhundert durch die Eroberungsz-
ge der Kosaken unter russische Kontrolle gekommen, menschenarme Gebiete, die
in Teilen — neben Bodenschatzen - auch groBe landwirtschaftliche Entwicklungs-
moéglichkeiten boten. Ihre ErschlieBung gewann im ausgehenden 19. Jahrhundert
angesichts von Hungersnéten in RuBland zunehmend an Bedeutung, Sibirien sollte
zum Auswanderungsland fUr das europaische Gebiet des Zarenreiches werden.
Den entscheidenden AnstoB fir den Bau der “sibirischen Magistrale” aber hatte die
Fortsetzung der russischen Expansion Uber das Jablonoi-Gebirge hinaus an den
Stillen Ozean gegeben. Von den Mandschus 1689 durch den Vertrag von Ner-
tschinsk gestoppt, drangte RuBland um die Mitte des 19. Jahrhunderts erneut nach
Osten. 1858 muBte China das von Murawjew und seinen Truppen annektierte Gebiet
nérdlich des Amur abtreten, 1860 auch das Kistengebiet dstlich des Ussuri. Im
gleichen Jahr wurde Wladiwostok, die “Beherrscherin des Ostens”, gegrtndet.

Erste Vorschlage und Plane fur eine Bahnverbindung nach Fernost waren schon
wenig spater entstanden. Aber so sehr die strategische und wirtschaftliche Bedeu-
tung einer solchen Verbindung auf der Hand lag, die enormen technischen und
finanziellen Probleme verhinderten das Projekt vorerst, zumal eine baldige Amorti-
sation der gewaltigen Investitionen nicht zu erwarten stand. Erst mit Edikt vom 17.
(29.) Marz 1891 ordnete Zar Alexander |ll. den Bau der Bahn zwischen dem
europaischen RuBland und Wiadiwostok an.

Das russische Eisenbahnnetz hatte sichin den Hauptlinien zeitlich ungefahr parallel
zu dem Zentraleuropas und GroBRbritanniens entwickelt, mit dem Unterschied, dali
es von vornherein mit staatlicher Beteiligung entstand. Die Relation Warschau -
Moskau Uber Brest, Minsk und Smolensk gehérte zu den frih fertiggestellten
Bahnen. Die Strecke von Moskau Richtung Osten tUber Tula und Samara (Kuiby-
schew) war bis Slatoust seit 1886 in Betrieb und erreichte 1892 in Tscheljabinsk das
Gebiet jenseits des Ural. Von hier nahm die eigentliche Sibirische Eisenbahn ihren
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Abb. 3: Aus dem Reichs-Kursbuch, Mai 1903.

Ausgang. Der Baubeginn fand annahernd gleichzeitig im Westen und im Osten
statt, in Wladiwostok mit dem ersten Spatenstich des spéteren Zaren Nikolaus Il. im
Mai 1891 fur die Ussuri-Bahn nach Chabarowsk.

Die Bauabschnitte:

Westsibirische Bahn: Tscheljabinsk — Ob-FluB, 1421 km, eroffnet 1. 1. 1896
Mittelsibirische Bahn: Ob-FIuB - Irkutsk, 1831 km, in Betrieb seit 1897/98, eréffn.
1.1.1899
Transbaikal-Bahn: Irkutsk— Karimskaja — Mandschuria, 1308 km, eréffnet 1.7. 1900
Chinesische Ostbahn: Mandschuria — Charbin (935 km) — Wladiwostok,
1713 km, in Betrieb seit Mitte 1902, ertffnet 14. 6. 1903
Charbin — Port Arthur/Dalni, 941 km, in Betrieb seit Nov. 1901
Ussuri-Bahn: Wladiwostok — Chabarowsk, 764 km, teileroffnet 1897

Der Baikalsee, mit 33000 gkm 61mal so groB wie der Bodensee, lag der geplanten
Streckenflhrung der Transbaikal-Bahn éstlich von Irkutsk im Weg. Der Bau der
Umgehungsbahn stieB wegen des felsigen Steilufers auf groe Probleme, so daf3
der Abschnitt von der Station Baikal am Nordufer nach Myssowaja am Sudufer mit
einer Fulle von Tunnels und Bricken erst im Herbst 1904 fertiggestellt werden
konnte. Bis dahin richtete man nach amerikanischem Muster einen Fahrbetrieb mit
zwei Trajektdampfern ein, die die Reisenden und wenigstens die Waggons der
Guterzlge inetwa 4 Stundenzum 67 km entfernten anderen Ufer ibersetzten. Beide
Dampfer waren zugleich als Eisbrecher ausgeristet. Wenn der See in den Winter-
monaten ganzlich zufror, wurden die Reisenden mit Schlitten Uber den See
befordert. Zeitweilig hat man auch mit direkt Uber das Eis verlegten Schienen
experimentiert.
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Abb. 4: Die Sibirische Eisenbahn im Sommer 1903: Station in der Mandschurei,
Ausweichstelle am Ufer der Angara nahe dem Baikalsee, Bricke Uber den Jenissei
bei Krasnojarsk.

Abb. & a (rechts): Pass fr eine Reise von Tsingtau nach Deutschiand tber Sibirien
aus dem Jahr 1903 (Slg. *).

Die Chinesische Ostbahn

Urspringlich war beabsichtigt, die Verbindung vom Pazifik zum Baikalsee von
Chabarowsk aus langs des Amur nach Stretensk und Nertschinsk herzustellen
(Amur-Bahn). Es war dies der weitaus schwierigste Teil des ganzen Unternehmens.
Die Entwicklung im Fernen Osten fuhrte dann jedoch zu einer anderen Lésung.

1894 war es zum Chinesisch-Japanischen Krieg gekommen. Die aufstrebende
Macht Japan kampfte um den EinfluB in Korea und erzwang im 1. Frieden von
Shimonoseki 1895 u. a. die Abtretung von Port Arthur und der Halbinsel Liautung.
RuBland erreichte mit Unterstitzung Frankreichs und Deutschlands eine Revision
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des Friedensschlusses, und Japan muBte diese Eroberungen an China zuriickge-
ben. Korea wurde ein unabhéngiger Staat, allerdings mit einem gewissen japani-
schen EinfluB. Diese Entwicklung erméglichte 1896 den AbschluB eines Vertrages
zwischen der zu diesem Zweck gegrindeten Russisch-Chinesischen Bank und
China Uber den Bau einer Eisenbahn durch die chinesische Mandschurei. Ruland
konnte so die Verbindung von der Transbaikal-Bahn nach Wladiwostok auf einer
erheblich kurzeren und problemloseren Trasse herstellen. Von Karimskaja aus
wurde eine Zweigstrecke zur chinesischen Grenzstation Mandschuria (Man-
dschoulin) gefthrt, von wo die mandschurische Linie, Baubeginn 1897, ihren
Ausgang nahm. Ihr offizieller Name lautete Chinesische Ostbahn. Nominell fihrte
ein Chinese den Vorsitz der Gesellschaft, tatsachlich war es ein russisches
Unternehmen, und RuBland brachte nicht nur das Kapital auf, sondern bestellte und
besoldete auch das Personal und trug die Betriebs- und Unterhaltungskosten. Im
Konzessionsvertrag war festgelegt, daB China die Bahn nach 36 Jahren zum
Erstellungspreis erwerben koénne, andernfalls sollte sie insgesamt 80 Jahre in
russischem Besitz bleiben. Wo die Bahn den Sungari-FIuB Uberschritt, wurde auf
freiem Feld eine neue Stadt gegriindet, Charbin, die zum Sitz der Eisenbahngesell-
schaft wurde.

Im Grunde war China, schwach wie es war, mitdem 2. Frieden von Shimonoseki vom
Regen in die Traufe gekommen, denn RuBland verfolgte mit seiner geschickten
Politik kaum andere Ziele als Japan. Nachdem Deutschland das Kiautschou-Gebiet
besetzt hatte, lie3 RuBland eine Flotte in Port Arthur einlaufen und erreichte im Méarz
1898 die Abtretung des stdlichen Teils der Halbinsel Liautung mit dem Hafen Port
Arthur als Pachtgebiet Kuantung fur zunéchst 25 Jahre. AuBerdem erhielt es das
Recht, Fabriken und Bergwerke in der Mandschurei anzulegen und die Konzession
far eine Zweiglinie der Chinesischen Ostbahn nach Port Arthur (Vertrag vom 6. Juli
1898). Port Arthur wurde als Kriegshafen und Festung ausgebaut, dstlich davon in
der Bucht von Talienwan ein groBer Handelshafen angelegt und — vergleichbar mit
Tsingtau — mit Millionenaufwand eine neue Stadt als Zentrum des Pachtgebiets
errichtet: Dalni, abgeleitet von der russischen Bezeichnung fur “Ferner Osten”
(Dalni Wostok). Im Ubrigen diente auch der Bahnbau den politischen Interessen
RuBlands und trug seinen EinfluB in die ganze Mandschurei.

Abb. 5 b (links): Ruckseite des Reisepasses. Oben die Einreisegenehmigung fir
den “Leutnant der deutschen Marine " zum Transit durch RulSland vom Kaiserl. Russ.
Generalkonsulat Shanghai, 20. September/ 3. Oktober 1903. Links die Aufenthalts-
erlaubnis fur den "deutschen Untertanen” (bis 20. Marz 1904) vom General-
Gubernator Moskau, 11. Oktober 1903. Rechts mit Gebihrenmarke 3 Kop. die
polizeiliche Meldung in Moskau, Hotel National, vom 11. Okt. 1803. Darunter mit
Gebuhrenmarke 25 Kop. die Ausreisegenehmigung der Moskauer Polizei, ebenfalls
vom 11. Okt. 1903. Rechteckiger Stempel: “In Alexandrowo angekommen, Abreise
13. Okt. 1903." Nach westlicher Zeitrechnung ergibt das die Reisedaten Shanghai
3. Oktober, Moskau 24. Oktober, Alexandrowo 26. Oktober 1903.
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Als im Juni 1900 der Boxeraufstand ausbrach, wurde die im Bau befindliche
Chinesische Ostbahn an vielen Stellen zerstért. RuBland trug im Norden die
Hauptlast der K&mpfe gegen die Aufstandischen und nutzte die Gelegenheit zur
Besetzung der Mandschurei. Die Wiederherstellung und Fortfuhrung der Bahnlinie
wurde mit Hilfe des Militars forciert. EUGEN ZABEL, der die Sibirische Bahn im
Sommer 1903 auf ihrer ganzen Lange bereiste, berichtete von Wachtposten an der
Strecke im Abstand von 5 km, von Kosakenpatrouillen und zu Festungen ausgebau-
ten Stationsgebauden, “eine in Waffen starrende HeerstraBe” (S.99): RuBland hatte
sich de facto der Mandschurei bemachtigt.

Spatestens seit Juli 1902 war der provisorische Verkehr auf der gesamten Chinesi-
schen Ostbahn zugelassen (TAUBERT), die Strecke Port Arthur — Charbin wurde
schon im November 1901 eingeweiht (TCHILINGHIRIAN, S. 406). Von ihr zweigte
eine Linie nach Inkou (Yingkow) ab, dem Hafen von Niutschwang an der Mindung
des Liauho. Am gegenUberliegenden nordwestlichen Ufer begann mit der Station
Niutschwang (Newchwang) die chinesische Bahnlinie nach Shanhaikwan (326 km,
in Betrieb seit November 1902, vgl. TAUBERT) und stellte von dort den AnschiuB an
die Eisenbahn nach Tientsin und Peking her (411 km).

Damitwar das groBe Ziel erreicht. Am 14. Juni 1903 konnte die Chinesische Ostbahn
als letzte Teilstrecke der sibirischen Magistrale offiziell eréffnet und dem fahrplan-
méaBigen Verkehr Ubergeben werden. Die Gesamtstrecke war eingleisig angelegt
(durchgangig doppelgleisig erst ab 1938) und zun&chst noch mit mancherlei
Provisorien behaftet. So gab es zwar Stahlbriicken Uber die groBen Strome, im
Ubrigen aber noch viele kleine Behelfs-Holzbricken, die erstim Lauf der Zeitersetzt
wurden. Das Chingan-Gebirge in der Mandschurei wurde vorlaufig in drei groBen
Kehren Uberwunden, da der Tunnel noch im Bau war, der Baikalsee wurde, wie
schon erwahnt, zun&chst noch per Schiff Uberquert.

Fur den Fernreiseverkehr verkehrten bis Irkutsk viermal wochentlich Luxuszlge der
Compagnie internationale des Waggons-lits oder der russischen Schlafwagenge-
sellschaft, die maximal 40 bis 45 km pro Stunde erreichten, dstlich des Baikalsees
ein Luxuszug der Chinesischen Ostbahn-Gesellschaft. Bei einer Reisegeschwin-
digkeit von 35 km/Std auf der Westsibirischen Bahn und 23 bis 25 km/Std im Osten
dauerte die Reise von Moskau nach Dalni gut 13 Tage (vgl. den Fahrplan aus dem
Reichs- Kursbuchvom Mai 1903). ZABEL fand diese Zeit im Juli 1903, trotz groBer
Verspatungen zwischendurch, exakt eingehalten. Rechnet man 43 Stunden von
Moskau nach Berlin hinzu, dann hatte der Leutnant zur See Mallinckrodt vom Il.
Seebataillon in Tsingtau, dessen ReisepaB vom September 1903 Abb. 5 zeigt, von
Dalni aus in 15 Tagen die Heimat erreichen kénnen (allerdings reiste er von
Shanghai aus und legte verstandlicherweise einen kurzen Aufenthalt in Moskau im
Hotel National ein). Die Reise kostete ihn erster Klasse etwa 600 Mark. Mit einem
Lloyddampfer der Ostasiatischen Linie hatte die Uberfahrt von Shanghai nach
Neapel fur 1540 Mark in der ersten Klasse doppelt so lange gedauert, namlich
32 Tage.
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Friihe Briefbeférderung liber Sibirien

Schon vor Fertigstellung der gesamten Strecke und auch vor Beginn des fahrplan-
mafigen Verkehrs auf Teilstrecken wurden Versuche zur Postbeférderung Gber
Sibirien unternommen, ein erstes Mal 1896 von der deutschen Postagentur Tientsin
durch Vermittlung des russischen Postamts am gleichen Ort. "Der KartenschluB3 war
aber 20 Tage langer unterwegs, als er auf dem Seeweg gebrauchthatte.” (SCHMIDT/
WERNER, S. 371) Als die Sibirische Bahn Ende 1897 Irkutsk erreicht hatte, startete
das Reichs-Postamt mit Amisblatt-Verfugung vom 7. Dezember 1897 (Amtsbl. RPA
Nr. 66/1897) einen sechswochigen Probelauf: “In der Zeit vom 15. Dezember 1897
bis 31. Januar 1898 werden die Briefsendungen aus Deutschland nach Peking,
Tientsin und Taku (China) der Kaiserlich Deutschen Postagentur in Tientsin in
geschlossenen Briefpacketen auf dem Wege durch Sibirien zugefthrt, insoweit
nicht ein anderer Leitweg ausdrtcklich vorgeschrieben ist. Die Sendungen sind zu
diesem Zwecke auf die Bahnpost Nr. 18 (Abfertigungsstelle auf dem Schlesischen
Bahnhofe zu Berlin) zu leiten, welche die bezeichneten Briefpackete taglich beim
Zuge um 7 Uhr 24 abends abfertigen wird." (Da es eine 24-Stunden-Z&hlung noch
nicht gab, wurden die Zeiten von 6 Uhr abends bis 5 Uhr 59 morgens auch in den
Fahrplanen durch Unterstreichung der Minuten gekennzeichnet.)

Ob in dieser Zeit auch auf dem umgekehrten Weg Post von Tientsin nach Deutsch-
land befordert worden ist— was eigentlich naheliegt—, geht aus der Verfligung nicht
hervor. Fur die Strecke vom Baikalsee nach Peking sollte die reitende Post auf der
alten KarawanenstraBe durch die Wiste Gobi Uber Kiachta — Kalgan benutzt
werden. Die Briefpakete "waren aber soumfangreich, daB die reitende Post sie nicht
wegschaffen konnte, und wurden deshalb der fahrenden Post Ubergeben. Dadurch
entstand eine wochenlange Verzégerung, die zu lebhafter MiBstimmung der
Empfanger fuhrte.” (SCHMIDT/WERNER, S.371) Der Versuch wurde nach der
vorgesehenen Zeit am 31. Januar 1898 beendet (vgl. Amtsbl. RPA Nr. 7/1898).

Die Beftrderung der russischen Postsendungen auf der Route Peking — Kiachta
wurde durch den Boxeraufstand unterbrochen und nach SCHMIDT/WERNER erst
im Winter 1901/02 wieder aufgenommen. Es liegt aber z. B. eine in Tientsin am 18.
5. 1901 geschriebene Karte vor (Abb. 7), die der deutsche Absender mit 4 Kopeken
(russische Chinamarken) frankiert und beim dortigen russischen Postamt THHb-
T3WHb aufgeliefert hat, wo sie den Aufgabestempel vom 7.V.(20.5.) 1901 erhielt.
Die Karte tragt russische Durchgangsstempel vom Stadtpostamt TPOWLIKO-
CABCKbB (Troitsko-Sawsk) in Kiachta vom 31. V. (13. 6., vgl. TCHILINGHIRIAN, S.
312) und von Moskau, 14. V1. (27. 6.), Ankunft in Hermsdorf bei Berlin am 29. 6. 01.
Sie ist also Uber Kalgan - Urga (Ulan Bator) — Kiachta beférdert worden. (Bei
russischen Stempeldaten ist zu bertcksichtigen, dafl bis Anfang 1918 der Juliani-
sche Kalender galt. Ab 1900 sind deshalb immer 13 Tage hinzuzuzahlen, um das
Datum nach unserer Zeitrechnung zu ermitteln. Anfang des Jahrhunderts datierten
von den russischen Postanstalten in China nur Shanghai und, zun&chst teilweise,
Tschifu nach neuem, westlichem Stil.)
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Nun darf man freilich nicht annehmen, jeder Chinabrief aus dieser Zeit, an dem die
russische Post in irgendeiner Form beteiligt war, sei Uber Sibirien gelaufen. Dafur
zwei Beispiele. Eine 10 Pf-Kiautschou-Karte vom deutschen Postamt Tsingtau mit
Aufgabestempel vom 25. 4. 01 in das Gouvernement Grodno (WestruBland) tragt
den russischen Stempel BAPLLUABA (Warschau) vom 25. V. (7. 6.) und einen
Ankunftsstempel vom 26.V. (8. 6.) 1901 (Slg. Kilian). Da die Karte erst in Warschau
die russische Post erreichte, ist sie auf dem Seeweg Uber Suez beférdert worden
und Uber Deutschland nach Warschau gelangt. Beispiel 2: Ein in Port Arthur im
russischen Pachtgebiet tatiger Deutscher schrieb dortam 1. 12. 1901 eine Postkarte
nach Heide in Holstein, Porto 4 Kopeken. Sie erhielt den Aufgabestempel des
russischen Postamts UMDY (Tschifu) vom 2. XIl. und ging dann durch Vermittiung
derchinesischen Post (Stpl. CHEFOO 4. Dec.01und SHANGHAI) andasrussische
Postamt LLUAHXAW (Shanghai), 11. XIl. 1901. Auch sie ist auf dem Seeweg
beférdert worden, Ankunft in Heide am 19. 1. 02 (Slg. Kilian). '

Seit 15. Februar 1902 konnte die russische Post ihre Kartenschlisse aus China von
Port Arthur per Bahn Uber Charbin beférdern. Ab Ende 1902 Ubernahm sie dann
auch “die ihr von anderen Postverwaltungenim Einzeltransit ausgelieferten, mitdem
Leitvermerk ‘Uber Sibirien’ versehenen Briefsendungen auf dem Landwege.”
(SCHMIDT/WERNER, S. 371) Was das bedeutete, wird nicht ausgefuhrt.

DieinShanghai erscheinende deutsche Zeitung Der Ostasiatische Lioydberichtete
am 21. November 1902: “Die sibirische Eisenbahn wird bisher nur von der russi-
schen Postverwaltung zur Postbeférderung benutzt. Thatsachlich treffen z. B. in
Chefoo (Tschifu) taglich Briefsendungen aus Europa auf dem Wege Uber Sibirien
in 24 Tagen ein. FUr den internationalen Postverkehr ist die sibirische Eisenbahn
jedoch bisher nicht freigegeben. Das russische Postamt in Chefoo hat zu Anfang
dieses Jahres eine Verbffentlichung erlassen, wonach die Eisenbahn zwischen Port
Arthur und St. Petersburg noch nicht offiziell eréffnet ist und eine Beférderung
fremder nichtrussischer Posten auf diesem Wege bis auf Weiteres (‘until further
notice’) nicht stattfinden kann. Diese Benachrichtigung ist bisher nicht erfolgt.”
AuBerdem teilt die Zeitung mit, die Bedingungen der Benutzung der Bahn flr den
internationalen Postverkehr seien von Seiten des internationalen Buros des Welt-
postvereins bereits ausgearbeitet und den Vereinsverwaltungen zugestellt worden.
Inihrer Ausgabe vom5. Dezember 1902 zitiert sie dann die in Tsingtau erscheinende
Deutsch-Asiatische Warte: “Durch Entgegenkommen des hiesigen (Tsingtauer)
Postamtes wird es den in Tsingtau Anséassigen auch schon jetzt moéglich, von hier
aus ihre Briefe via Sibirien zu expediren. Solche Briefe miissen auer der 10 Pfennig-
Marke fur einfache Briefe (bis 20 Gramm) und 20 Pfg.-Marke fur Briefe bis 250 gr.
noch russische Marken tragen, und zwar 10 Kopeken fur je 15 Gramm. Derartig
frankirte Briefe werden in Chefoo (Tschifu) vom deutschen Postamt dem russischen
Uberliefert.”

Es gibt also, was bisher unbekannt war, bedarfsméBige deutsch-russische Doppel-
frankaturen aus dieser Zeit. Abb. 1, das Titelfoto, zeigt ein Beispiel dafir schonvom
14. November 1902 (Slg. Kilian). Die Postkarte ist zusétzlich mit 4 Kopeken
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Abb. 6: Urga (Mongolei) um 1901/02, Karawane der russischen Reitpost beim
Aufbruch nach Kalgan.

Denffdbe Reidhspoft

Abb. 7: Karte vom russischen Postamt Tientsin, am 7. V. (20.5.) 1901 mit russischem
Leitvermerk “Germanija” Uber Kalgan — Urga — Kiachta beférdert (Slg. Kilian).
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Abb. 8: Ein vergeblicher Versuch, vor dem 1. Oktober 1903 eine Postkarte von
Deutschland via Sibirien nach China zu schicken. Die Karte wurde auf die Bahnpost
21 und damit auf den Seeweg tber Suez umgeleitet, MULHEIM 15.8.03 — SHANG-
HAI 19.9.03 (Slg. Welti).

(russische China-Marken, Auslandsporto) freigemacht und tragt den Stempel des
russischen Postamts UKWDY (Tschifu) vom 6. HOA. 02 (19. Nov.) und einen
Entwertungsstempel desselben Postamts vom gleichen Tag mit Datum unserer
Zeitrechnung vom 19. XI, Ankunft in EBlingen am 15. 12, 1902. Allerdings scheinen
diese Doppelfrankaturen auf Tsingtau beschrankt geblieben zu sein, was sicher
damit zusammenhangt, daB es dort kein russisches Postamt gab, wo man die Post
direkt hatte aufgeben konnen. Der Ostasiatische Lioydbemerkte dazu, die Frankie-
rung mit zwei Taxen widersprache den Vorschriften des Weltpostvereins. “Uns
scheint es daher geradezu unzulassig zu sein, dass das deutsche Postamt in
Tsingtau Sendungen mit deutschen und russischen Marken entgegennimmt, ganz
abgesehendavon, dass es schwerlich das Ansehen der deutschen Postverwaltung
fordert, wenn diese sich zu einer derartigen Verbeugung vor den russischen
Forderungen, wie es in Tsingtau geschehen ist, bereitfindet. Will jemand seine
Briefe durchaus Uber Sibirien beférdern und sie damit allen Fahrlichkeiten ausset-
zen, denensie auf diesem Wege bekanntlich heute noch ausgesetzt sind, so istdas
seine Sache. Er soll sich dann aber an das russische Postamt wenden."

An einigen Orten war das mdglich. Abb. 11 zeigt die Karte eines deutschen
Absenders aus Hankau, die er dort mit dem Leitvermerk “Via Dalny et Sibérie” am
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16. 9. (russ.: 3. IX.) 1903 beim russischen Postamt XAHBKOY aufgab (nach
TCHILINGHIRIAN ware es der friheste Beleg vom russischen Postamt in Hankau).
Die Karte tragt unmittelbar neben dem deutschen Ankunftsstempel vom 14. 10. 03
einen Bahnpoststempel der Chinesischen Ostbahn: MOYTOBBLIA BATOHb N2...
vom 14, 1X.(27.9.) 1903 —die Streckennummer miBte 266 lauten (Dalni—Charbin) -
und links davon den Stempel MOCKBA (Moskau) vom 29. IX. (12. 10.) 1903.

In jedem Fall scheint die Tsingtauer Losung nur von kurzer Dauer gewesen zu sein,
dennbereits im Januar 1903 wurde angeblich der Postweg Uber die Bahn von Dalni/
Port Arthur nach Charbin vortbergehend wieder gesperrt (eine Begrindung wird
nicht genannt), “im Mai desselben Jahres jedoch fur Sendungen nach und von
Orten des russischen Pachtgebiets wieder freigegeben. Die Geschaftswelt in den
Vertragshafen Chinas machte sich die Vorteile, die die Benutzung der Bahn fur die
Briefbeférderung bot, zunutze und versandte den gréBten Teil ihrer Briefschaften
nach Europa durch Vermittiung von Geschéaftsfreunden in Port Arthur und Dalni,
ebenso gelangten die nach China bestimmten geschaftlichen Briefsendungen in
dieser Zeitzum groBen Teil zunachst unter Deckadresse nach Port Arthur und Dalni,
wo sie der russischen Post zur Weiterbeftrderung Ubergeben wurden.” (SCHMIDT/
WERNER, S.372)

Manche Informationen im SCHMIDT/WERNER, besconders wenn sie fremde Post-
verwaltungen betreffen, sind mit Vorsicht zu behandeln. Das zeigte sich schon bei
der Route Peking — Kiachta, und das gilt auch hier. Denn die Angabe, daf der
stdliche Zweig der Chinesischen Ostbahn ab Mai 1903 nur fur Sendungen von und
nach Orten des russischen Pachtgebiets Kuantung zur Verfugung gestanden habe,
wird z. B. durch die Postkarte eines deutschen Absenders widerlegt, die beim
russischen Feld-Telegraphenamt Shanhaikwan am 13. V. (26. 5.) 1903 entwertet
wurde und miteinem Durchgangsstempel der Bahnpost der Chinesischen Ostbahn
No. 266 am 16. 6. 03 in Oschersleben bei Magdeburg ankam (262. K&hler-Auktion).
Der Bahnpoststempel deutet darauf hin, daB die Karte die Ostbahn per Schiff in
Dalni erreichte und nicht Uber die chinesische AnschluBbahn Shanhaikwan -
Niutschwang.

Von Deutschland aus war bis zum Herbst 1903 eine Briefbeférderung Uber Sibirien
auf direktem Wege nicht moglich. Abb. 8 zeigt einen fehlgeschlagenen Versuch aus
Mulheim vom 15. 8. 1903: der Leitvermerk “Via Sibirien” wurde von der Post - in
Berlin? — durchgestrichen und die Karte auf die Bahnpost 21 Leipzig — Hof geleitet,
also tber Minchen - Kufstein und Neapel auf den Seeweg nach China. Allerdings
konnte mandie postalischen Regelungenin gleicher Weise umgehen wie in Fernost.
“Die groBen Geschaftshauserin Berlin und Wien, in Paris und London”, so berichtet
ZABEL (S. 276), "hatten das nach EinfUhrung der durchgehenden Ziige auch mit
bestem Erfolge sofort getan. Sie schickten ihre Briefe unter einem Deckkuvert fertig
adressiert und frankiert anihre Geschaftsfreunde nach Petersburg und Moskau, die
sie dort einfach zur Weiterbeférderung nach dem Osten in den nachsten Postkasten
warfen.” Es ware eine interessante Aufgabe, solche in RuBBland oder im russischen
Pachtgebiet Kuantung aufgegebenen Briefe aufzuspuren.
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Abb. 9: Zeitungsbestellung des deutschen Postamts Tongku vom 1.9.03, vor
Offnung des Landweges mit Beteiligung der chinesischen Postim Einzeltransit iber
Sibirien beférdert. Durchgangsstempel  N213¢MOMNEB.MOUT.KOH / MNMPWU AMYP.
OKP. (Nr. 13 Feldpostamt Pri-Amur-Bezirk) vom 23. VIII. (5.9.) 1903 aus Inkou und
dazugehdriger R-Zettel WHkoy. Leitstempel uepe3bcubupv (“via Sibirien”)
und Tepmanina (“Deutschland”) sowie Einschreibstempel 3akazHoe , Ankunft in
Berlin am 27.9.03 (Slg. ).

Ob und wie lange die Chinesische Ostbahn 1903 fur den Transitverkehr der
russischen Post gesperrtwar, muB hier offen gelassen werden. Jedenfalls wurde die
Bahn am 14. Juni 1903 dem fahrplanmaBigen &ffentlichen Verkehr Ubergeben. Ein
bemerkenswertes Beispiel flr den Einzeltransit Uber die russische Post zeigt Abb.9:
eine Zeitungsbestellung der deutschen Post in TONGKU, also eine Postsache
(rickseitig versehen mit der Siegelmarke des deutschen Postamts), die am 1.9.03
auf den Postweg Uber Sibirien geschickt wurde. Die deutsche Post Ubergab den
Briefdem chinesischen Postamt am Ort (ein russisches gab es dort nicht). Versehen
mit dem chinesischen R-Stempel TANGKU (rlckseitig), wurde er per Bahn nach
Niutschwang beférdert (chinesischer Stempel NEWCHWANG 5. Sep. 03) und
erreichte am anderen Ufer des Liauho das russische Feldpost- und Telegraphen-
amt Wukoy (Inkou). Ruckseitig noch der Stempel BAPLUABA (Warschau) 13. IX.
(26. 9.) und der Berliner Bestellt-Stempel vom 27. 9. 03.

Leider sind die Marken auf der Briefrlckseite entfernt worden. Man darf also raten,
mit welcher Frankatur-Kombination dieser Brief versehen war, an dem drei Post-
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verwaltungen beteiligt waren. Ein teilweise vergleichbarer R-Brief eines deutschen
Absenders Uber Sibirien nach Tilsit wurde in der zweiten Junihalfte 1903 beim
chinesischen Postamt in Tientsin aufgegeben (24. Wittmann-Auktion 1986). Er zeigt
dieselben russischen Stempel und tragt eine chinesische 20 Cents- und eine
russische 20 Kopeken-Frankatur (China-Marken), also zweimal das Auslandsporto
fur einen R-Brief.

Die Vermittlung der ambitionierten chinesischen Post, die dabei infolge des doppel-
ten Auslandsportos einen kraftigen “Schnitt” machte, 18t sich beim Einzeltransit
Uber Sibirien in dieser Zeitimmer wieder beobachten. Die Verhaltnisse im einzelnen
sind durchaus ungeklart (vgl: auch TCHILINGHIRIAN, S. 364). In Orten mit russi-
schen Postamtern wie Peking und Tientsin sollte man annehmen, daB die Sendung
direkt bei derrussischen Post hatte aufgeliefert werden kénnen. Beispiele daftr gibt
es aus etwas frUherer Zeit — oder bei anderen Laufwegen (vgl. Abb. 11). Es ist
bemerkenswert, dal die schon erwahnte Postkarte aus Shanhaikwan vom Mai 1903
(vgl. oben S. 1651) offensichtlich Uber Dalni undsnicht tber Niutschwang beférdert

garl Wolff, Tientsin~North Chma

Tientsin
Daarsehe 1'oss
Fmg‘es«,hrmben

JV.i' 191,

Abb. 10: R-Brief TIENTSIN 20.10.03, nach Offnung des Landweges fir die
deutsche Post ab 1. Oktober (ber Sibirien beférdert. Ein Leitvermerk war nicht
erforderlich. Ankunft in Breslau am 13.11.03 (Sig. ).
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Tek Sibrin”

Ce cdié est, exclusivement réservé & Padresse

Abb. 11: XAHBKOY 3. IX. 1903 (Hankau 16.9.03). Beférderung tber Sibirien mit
Hilfe des russischen Postamts, vgl. S. 1650 f. (Slg. Grobe).

Abb. 12: HANKAU 21.10.03, 5 Wochen spéter: deutsche Post via Sibirien.
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wurde. So erscheint es nicht undenkbar, daB die chinesische Post 1903 bis Ende
September bei Benutzung der chinesischen Bahnlinie Shanhaikwan - Niutschwang
auf ihrer Beteiligung bestand, und vielleicht hangt die von SCHMIDT/WERNER
erwahnte, einigermaBen unklare “Sperrung” des Einzeltransits Uber Sibirien eben
mit dieser Bahnlinie zusammen. Wenn das zutrifft, dann wirden die insbesondere
bei Tientsin zu beobachtenden chinesisch-russischen Doppelfrankaturen aus 1903
sich keinem exotisch-philatelistischen Interesse verdanken, sondern wéaren als
bedarfsmaBig einzustufen.

Briefpost Oktober 1903 — Februar 1904

Alle Komplikationen hatten nach Abschluf3 entsprechender Vertrage ab 1. Oktober
1903 ein Ende. Mit Verfugung im Amisblatt Nr. 47/1903 gab das Reichs- Postamt
bekannt:

Leitung der Brieffendungen nacdh Offafien iiber Sibivien.
Berlin, 18. September 1903.

Der Eifenbahnwey (ber Sibivien witd vom 1. Dftober ab jur Vejdrderung von BVrieffendungen
aller Avt aud Deutjchland nad) folgenden Lindern Oftajiend bHenubt werben:

1) nad) China, voverft mit Ausfdluf bdes fiblihen Teiled, alffo nidt nad) Amey, Canton,
Swataw und Futfdhan (aud) nidt nady der britifden Kolonic Hongfong und dev povtu.
giefijchen Befipung Macao),

2) nach bem Deutjhen Sdyupgebict von Kiautjdou,

3) nad) Fapan; mit Ausfdhluf der Jufel Formoia,

4) nad) Kovea.

€8 Dicket fich auf dicjem Wege eine widentlid) vievmalige BVevbindung nad) Pefing, Tientjin,
Tongtu und Tichifu und eine wddentlicd) mindeftens eimmalige BVerbinbung nad) Shanghai und Japan.
Dic Abjendung aus Dentjdland evjolgt taglid). Dic Dauer der Vefordberung betvdgt je nad) den
Anflifien von BVevlin b6is Peling und Tientfin 20 bis 22 Tage, bid Ehanghai und bis Nagajali
22 bis 28 Tage. Fahwlanmafig bildet die am Donnerdtag von BVerlin abgehende Pojt den Shluj-
verfand nad) Shangbai und Sapan mit der Hirjeften Beforderungddauer.

Auf Berlangen ded Ubjenderd find aud) Sendungen nady dem fiiblihen Teile von Ehina jowie
nac) Hongfong, Macao und Fovmofa iber Sibivien ju leiten.

A3 deutjdye Andwed)jelungd- Voftanjtalt fir den ncuen Leitiweg dient die Vabnpojt 18 Berlin—
Uleganbrowo, weldye vom 30. September ab taglidy im Juge aud Berlin Sclef. Bhj. 72 Abenbds
birete Vricfpofien auf bic deutjdhen Poftanftalten in Peling, Tientfin, Tjdyifu, Tfingtau unb Shanghai
fowie auf bic japanijdhen Voftanftalten in Nagafafi, Kobe, Tofio und Yofohama abjenden wird.

Demgemdf find bdic Sendbungen nad) den cingangd bejeidyneten Lanbdern ujw. | joweit fie nidt
cinen entgegenftehenben Leitvermert tragen, vom 30. September ab ber Vahupoft 18 Berlin—Alegan.
browo jur Ceitung iiber Sibivien jugufibren.

Gn ber Nidytung aus Oftajien werben bdie deutjden Poftanftalten in Pefing, Tientfin, T{difu,
Lfingtau und Shanghai divelte Bricfpoften iber Sibivien auf dic Valhnpoft 18 Alerandbrowo—Berlin
abfertigen.

Die Sendungen nach Ostasien wurden von den Bahnpostfahrern des Bahnpost-
amts 18, das seine Abfertigungsstelle im Schlesischen Bahnhof in Berlin hatte,
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nachts im D 21 wahrend der Fahrt Uber Schneidemihl — Bromberg - Thorn zur
russischen Grenzstation Alexandrowo (18 km stdostlich von Thorn) umgearbeitet,
d. h. die aus verschiedenen Teilen Deutschlands zusammengekommenen Brief-
beutel wurden gedffnet (“entkartet”), die Post nach Zielorten bzw. -gebieten sortiert
und zu neuen Briefkartenschllissen zusammengefalt. (Unter KartenschluB wird die
Beférderung von Postsendungen mit Begleitpapier—bei Briefsendungen: “Briefkar-
te" —in geschlossenen Behéltnissen, z. B. Briefbeuteln, verstanden, wobei zu einem
KartenschluB auch mehrere Beutel gehdren konnen.) Die Briefbeutel wurden
verschlossen der russischen Post Ubergeben und gingen so durch Sibirien an die
Amter, mit denen Kartenschlisse ausgetauscht wurden. Von den deutschen
Postanstalten in China waren das zu dieser Zeit, wie der Verfligung zu entnehmen
ist, nur die in Peking, Tientsin, Tschifu, Tsingtau und Shanghai. Sendungen flr die
deutschen Postamter am Yangtse (Hankau, Itschang, Nanking, Tschinkiang) darf-
ten — vielleicht schon zu Briefounden zusammengefaBt — mit in den auf Shanghai
gefertigten KartenschluB aufgenommen worden sein, von wo sie dann weiterbefér-
dert wurden, Sendungen nach Tongku und Tschinwangtau in den KartenschluB fur
Tientsin usw.

Wahrend die Kartenschlusse auf Tientsin und Peking durchgéangig per Bahn
beférdert werden konnten (Inkou — Peking 2 Tage), wechselten die flr Tschifu,
Tsingtau und Shanghai in Dalni auf Dampfer der Chinesischen Ostbahn-Gesell-
schaft und erreichten so Tschifu (viermal wachentlich, von dort per Schiff nach
Tsingtau) und einmal wéchentlich in 2 Tagen Shanghai (Nachtrag zum Sommer-
Fahrplan 1903 im Reichs-Kursbuch November/Dezember 1903). In umgekehrter
Richtung gingen die Kartenschltsse der funf genannten Postamter entsprechend
auf die Bahnpost 18 Alexandrowo — Berlin, die dann im D 22 nach Berlin neue
Kartenschltsse zur Verteilung und Weiterleitung der Post in Deutschland fertigte.
Nach SCHMIDT/WERNER wurden von Peking und Tientsin taglich KartenschlUsse
abgesandt (S. 372).

Auf dem Weg Uber Sibirien wurde die gesamte Briefpost beférdert, auch Drucksa-
chen, Geschéftspapiere und Warenproben sowie Zeitungen. Ein Leitvermerk "Via
Sibirien” war auBer fur die deutschen Postamter in Stdchina: Amoy, Canton und
Futschau nicht erforderlich. Ubrigens wurde die Post auf der Sibirischen Eisenbahn
nicht in den ExpreB-Zugen mitgeflhrt, sondern mit besonderen Postzigen befér-
dert, die langsamer waren (ZABEL, S. 277). Daraus erklaren sich die gegenitber
dem Reiseverkehr langeren Laufzeiten. Dazu einige Beispiele:

Tientsin (20. 10) — Breslau (13. 11 03, Abb. 10): 24 Tage

Tientsin (6. 11.) — Breslau (27. 11. 03): 21 Tage

Tsingtau (12. 10.) - Baden-Baden (5. 11. 03): 24 Tage

Tsingtau (2. 1. 04) — Edinburgh/Schottland (27. 1. 04): 25 Tage

Shanghai (28. 11.) - Elberfeld (22. 12. 03): 24 Tage (drei Monate friher hatte die
in umgekehrter Richtung von Muhlheim Uber den Seeweg beférderte Karte,
Abb. 8, noch 11 Tage langer gebraucht)

Hankau (21. 10.) — Berlin (16. 11. 03, Abb. 12): 26 Tage.
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Die zuletzt genannte Laufzeitist fir 1903 beachtlich, denn schlieBlich hatte die Karte
von Hankau aus zunachst 600 Seemeilen auf dem Yangtse bis Shanghai zurtickzu-
legen, was — dreimal wéchentlich — allein etwa 4 Tage in Anspruch nahm. Doch
leider war dieser Fortschritt im Postverkehr nur von kurzer Dauer.

Der Russisch-Japanische Krieg

“Hore soeben, dass keine Briefe mehr via Sibirien beférdert noch ankommen
koénnen, da Krieg ausgebrochen und Port Arthur blockiert sein soll,” heit es am 12.
Februar 1904 auf einer Karte aus Tsinanfu nach Rostock (164. Steltzer-Auktion).
“Die Russen sollen 9 Schiffe verloren haben. Wann werde ich wieder Briefe von
lhnen erhalten? Wann werden meine Briefe Sie erreichen? Monate werden ver-
gehen!”

Mit dem japanischen Uberfall auf die russische Flotte in Port Arthur am 9. Februar
1904, der den Russisch-Japanischen Krieg eroffnete, muite augenblicklich der
Weg uber Sibirien “fur Sendungen nach Japan, Kiautschou, Shanghai, den Yang-
tsehafen und Tschifu bis auf weiteres gesperrt” werden (Verfugung vom 9. Februar,
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Abb. 13: PEKING 2.10.05, Aufbrauch der Ausgabe von 1901 (zuldssig bis
31.12.1905). Ob der Brief wirklich dem Leitvermerk entsprechend Uber die Karawa-
nenstrale Kalgan - Kiachta beférdert wurde, ist schwer zu entscheiden. Ankunfts-
stempel rickseitig NAUMBURG 12. (!) 11.05 (Slg. Dr. Findeiss).
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Amtsbl. RPA Nr. 10/1904). Am 16. Februar wurde die Sperre auch auf den Verkehr
mit den per Bahn erreichbaren Orten Peking, Tientsin, Tongku und Tschinwangtau
ausgedehnt. “Der gesamte Dienst war damit wieder auf den Seeweg Uber Suez
verwiesen.”" (SCHMIDT/WERNER, S. 372) Die erwahnte Karte aus Tsinanfu erreichte
mit dem Leitvermerk “via Tsingtau — Suez” Rostock am 27. 3. 1903. Bei den aus
Deutschland unterwegs befindlichen Sendungen Uber Sibirien trog die Befurchtung
des Schreibers nicht: die Post wurde samtlich zurtickgeleitet und dann mit wochen-
langer Verzégerung Uber Suez beftrdert.

Die Ursache des Krieges war das Aufeinanderprallen der imperialistischen Bestre-
bungen RuBlands und Japans: beide wollten Korea und die Mandschurei. Fur
RuBland neutralisierte Korea — zwischen Port Arthur und Wladiwostok — seine
Position am Japanischen Meer, fir Japan galtdie Halbinsel als lebenswichtig fur die
eigene Sicherheit. Seit Jahren rangen beide mit abwechselndem Erfolg um die
Vorherrschaftdort. In der Mandschurei hatte RuBland trotz des Raumungsvertrages
mit China von 1902 seine militarische Prasenz in groBem Umfang aufrechterhalten,
und das gab Japan den konkreten AnlaB, eine gewaltsame Revision der Ergebnisse
des 2. Friedens von Shimonoseki zu versuchen.

Der Krieg wurde fir RuBland zu einem militarischen Desaster und fihrte zum ersten
Sieg einer asiatischen Macht Uber eine européische in der Neuzeit. Die Japaner
landeten in Korea und Liautung und besetzten Dalni am 28. Mai 1904, Taschikiau
am 25. Juli. Port Arthur muBte nach langer Belagerung am 2. Januar 1905
kapitulieren. Im M&rz standen die Japaner in Mukden, und am 27. Mai 1905 wurde
die russische Flotte in der Seeschlacht von Tsushima vernichtet.

Das ergab eine vollig veranderte Lage in Fernost. Im Frieden von Portsmouth/USA
(5. September 1905) muBte RuBland die Vorherrschaft Japans in Korea anerkennen
- es wurde japanisches Protektorat, spater Generalgouvernement — und das
Pachtgebiet Kuantung an Japan abtreten. Der Rest der Halbinsel Liautung wurde
zur neutralen Zone erklart. In der Mandschurei bestatigten die Kriegfuhrenden zwar
formell die chinesischen Hoheitsrechte, teilten sie aber tats&achlich unter sich aufin
eine nordliche russische und eine stdliche japanische EinfluBsphare. Das be-
traf auch die Chinesische Ostbahn. Von der sidmandschurischen Zweiglinie
Charbin - Dalni blieb nur der nérdliche Teil mit einer Lange von knapp 300 km bis
Gungchulin, zwei Stationen stdlich von Kuantschenzsi, in russischem Besitz, der
groBere sudliche Teil fiel entschadigungslos an Japan.

Die Bahnlinie war bei den Kampfen zerstort worden, ihre Wiederherstellung nahm
erhebliche Zeit in Anspruch. Japan grindete 1906 die South Manchurian Railway
Company mit Sitz in Dairen, dem frtheren Dalni. Die Stdmandschurische Eisen-
bahn, so der neue offizielle Name, wurde vom Pachtgebiet Kuantung aus mit
geanderter Spurweite vollig erneuert und bis ins japanisch kontrollierte Stadtzen-
trum von Kuantschenzsi gefuhrt, das nun Changchun hieB3. Die Bahn-Gesellschaft
wurde zu einer autonomen Korperschaft mit einem 22 km breiten Gebietsstreifen
langs der Trasse fur Japans wirtschaftliche und politische Zwecke. Bereits im
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Friedensvertrag war festgelegt worden, daB3 auch nach der Raumung der Man-
dschurei von allen fremden Truppen ab April 1907 zum Schutz der Bahnlinien
dauernd Wachen bis zu 15 Mann pro km zurlickbleiben durften.

Da an eine Postbeférderung durch die Mandschurei nicht zu denken war, eréffnete
RuBland schon wahrend des Krieges im Mai 1905 wieder die alte KarawanenstraBe
durch die Mongolei von Peking Uber Kalgan und Urga nach Kiachta. Die deutsche
Post nutzte sie, doch nur fur die 4 deutschen Postanstalten in Tschili (nur Briefe und
Postkarten und nur bei entsprechendem Leitvermerk). “Die Kartenschllisse wurden
aus Deutschland durch die Bahnpost 18 Berlin — Alexandrowo taglich abgesandt,
in umgekehrter Richtung dreimal wochentlich durch die Postamter in Peking und
Tientsin.” (SCHMIDT/WERNER, S. 373). Allerdings soll diese Verbindung keine
besondere Bedeutung erlangt haben, es wurde also wenig Gebrauch von ihr
gemacht. Am 30. Oktober 1905 verflugte das Reichs-Postamt eine kurze Unterbre-
chung: "Briefsendungen nach Peking, Tientsin, Tongku und Tschinwangtau durfen,
selbst wenn sie mit dem Leitvermerk ‘Uber RuBland’ versehen sind, bis auf weiteres
nicht mehr an die russische Postverwaltung ausgeliefert werden”, sie seien auf dem
Seeweg zu beférdern (Amtsbl. RPA Nr. 58/1905; Wiederaufnahme der Postbeférde-
rung im Durchgang durch RuBland mit Verfigung vom 14. November, Amtsbl. RPA
Nr. 64/1905). Der Grund fur die Unterbrechung durften die revolutionaren Unruhen
in RuBland gewesen sein, u. a. ein grofer Eisenbahn- und Poststreik.

Abb. 13 zeigt einen Brief aus diesen Tagen, aufgegeben mit Leitvermerk “via
Siberie"” in Peking am 2. 10. 05 von einem Angehorigen der niederlandischen
Gesandtschaftswache. Ob der Brief wirklich Uber die Mongolei und RuBland ge-
laufen ist, 148t sich kaum entscheiden, weil es beim geschlossenen Transit keine
Ubergangsstempel geben kann. Immerhin ist der Leitvermerk nicht gestrichen.

Als Folge des Krieges griff RuBland das alte Projekt der Amur-Bahn wieder auf und
stellte so Uber Chabarowsk eine weniger gefahrdete zusatzliche Verbindung nach
Wiadiwostok her, die allerdings erst 1916 eroffnet wurde.

Briefpost liber Sibirien ab 1907

Der durchgehende Bahnweg nach Fernost wurde fur den Postverkehr 1907 wieder
freigegeben. Mit Verfigung des Reichs-Postamts vom 12. Februar begann die
eigentliche Zeit der Briefbeférderung “via Sibirien” (Amtsbl. RPA Nr. 11/1907):

Leitung der Brieffendungen nad Offafien iber Sibirien.

9301[ jebt ab Conneit Vriefjendungen nad) Oftajien mit der nadyftehend bejeichucten Befdyrantung
toicberum auj bem TWeg iber Sibivien geleitet werben. Die Bejdrderung findet vorldufig mit den
gocimal wadentlidy yoijden Mosfau und Wlabiwoftol verfehrenden Exprefjigen fatt. Ter MWeg
fiber Gibivien ift nut fiv bicjenigen gewdhnlichen und cingefdriebenen Briefe und Poft-
farten gu benupen, fir die er duvch einen Bermerf vom bjender ausdvidlid vorgefdyrieben
ift. Deutfdhe Andwedyjeungftelle ijt ba3 Vahnpoftamt Nr. 18. Sendungen ber genannten Art find
baler den Vahnpoften 18 Vevlin-Wleganbrowo  gugufihren.  Hinfibtlic) ber Leitung dev dbrigen
Briefjenbungen fmc[) Oftafien tvitt eine dinberung nidht ein.
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Gegenlber 1903 sind etliche Abweichungen festzuhalten. Mit Blick auf die seit
langem geforderte und nun geplante Senkung des Tarifs fur Briefsendungen von
und nach den deutschen Postanstalten in China auf das Inlandsporto (gltig ab 1.
Juli 1908) versuchte das Reichs-Postamt schon jetzt, das Massenaufkommen an
Briefpost zu reduzieren (SCHMIDT/WERNER, S. 373). Der billigere Inlandstarif
stand namlich in keinem Verhéltnis zu den hohen Transitgebihren, die an die
russische Postverwaltung zu zahlen waren. Aus diesem Grund durften jetzt nur
gewdhnliche und eingeschriebene Briefe und Postkarten, nicht aber Drucksachen,
Geschéaftspapiere und Warenproben Uber Sibirien beférdert werden, und das auch
nur, wenn der Absender diesen Weg durch einen entsprechenden Leitvermerk
ausdrUcklich verlangt hatte. Das blieb so bis 1914, allerdings wurde der Leitvermerk
“via Sibirien” zumindest fur das Schutzgebiet Kiautschou spater wieder Uberflissig
(vgl. PTN, S. 64).

AuBerdem hatte sich der Postweg im Fernen Osten geéndert. Da die Bahnverbin-
dung durch den japanischen Teil der Mandschurei nach Dairen und nach Peking
noch nicht zur Verfligung stand (in den Fahrplanen fehlt die Stidmandschurische
Bahn, vgl. RKB), liefen vorerst alle Briefsendungen tber Wladiwostok und von dort
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per Schiff nach Shanghai (Russisch-Ostasiatische Dampfschiffahrt-Gesellschatfft,
einmal wochentlich in 4 Tagen). Die Absendung der Kartenschlisse erfolgte ab
Berlin zunachst zweimal wochentlich, ab Juni 1907 dreimal, nachdem mit dem
Sommerfahrplan auch die Exprezige auf der Chinesischen Ostbahn zwischen
Mandschuria und Wladiwostok dreimal in der Woche verkehrten (vgl. Amtsbl. RPA
Nr. 38/1907 und RKB Mai 1907).

Im April 1909 war es dann soweit, da3 die schnellere Verbindung durch die stdliche
Mandschurei wieder aufgenommen werden konnte. Voraussetzung dafur war u. a.
der russisch-chinesische Postvertrag vom 19. Februar 1909 (TCHILINGHIRIAN, S.
398). In Changchunwurden die Kartenschlisse von der japanischen Post Ubernom-
men und nach Dairen befoérdert (fur Shanghai, Tsingtau und Tschifu) oder aber Uber
die Nordchinesische Bahn, die inzwischen von Sinmintun aus fortgeflhrt worden
war und den AnschluB an die Sudmandschurische Bahn in Mukden erreichte
(Kartenschlusse fur Peking, Tientsin und Hankau).

Im Zusammenhang mit dieser Entwicklung anderten die Reichspostdampfer der
Linie Shanghai-Tientsin (Hamburg-Amerika Linie) ab Februar 1909 ihren Fahrplan
und liefen, neben der weiterbestehenden Route Shanghai - Tsingtau — Tschifu —
Tientsin, einmal wéchentlich Dairen an, von wo aus Tsingtau in 1 Tag, Shanghai in
3 bis 4 Tagen erreicht wurde (vgl. Berichte Nr. 47, S. 805; ein Fahrplan von 1914 auf
S. 808). Im Ubrigen verkehrten zwischen Dairen und Shanghai auch Dampfer der
Sudmandschurischen Eisenbahn-Gesellschaft (2 Tage).

1911 wurde der Briefverkehr, soweit er Uber Dairen ging, wegen der in der
Mandschurei ausgebrochenen Pest vom 28. Januar bis 21. Marz noch einmal tber
Wladiwostok — Shanghai geleitet (Amtsbl. RPA Nr. 8/1911), und Stérungen gab es
auch 1911/12 auf der Strecke Peking — Mukden wegen der Revolution in China.

Im Unterschied zu 1903 lief die Post ab 1907 in den ExpreBziigen Uber Sibirien,
wodurch sich die Beférderungsdauer verkUrzte. Die Bahnpost 18 Berlin — Alexan-
drowo fertigte ihre KartenschlUsse seit November 1909 jeweils montags, donners-
tags und samstags im D 21 (ab Berlin, Schlesischer Bahnhof, 19.33 Uhr, vgl. DKB
1909, S. 1031 usw.), erganzt durch einen Versand des Postamts Berlin C 2 mitdem
Nord-Expref3 Berlin — Moskau dienstags um 7.52 Uhr. Ab 1. Juni 1911 trat zum
Abgang Berlin 19.33 Uhr an allen drei Tagen ein Nachversand mit dem D 23 um
23.39 Uhr. Die Montags- und Dienstagsabgange erreichten den Sibirischen Expreb,
der Moskau mittwochs kurz vor Mitternacht verlieB, die Donnerstagsabfertigungen
den vom Samstagabend.

Das Postaufkommen scheint kontinuierlich gewachsen zu sein, denn ab Mai 1914
trat zum Dienstagmorgen-Versand des Postamts Berlin C 2 im Nord-Expref3 eine
Abfertigung der Bahnpost 1 Hannover—Berlinim selben Zug. Vor allem aber wurden
die drei Versande und Nachversande der Bahnpost 18 Berlin — Alexandrowo (jetzt
Montag, Mittwoch, Donnerstag um 19.35 Uhr und 23.46 Uhr) durch zwei zusatzliche
Postabgange desselben Bahnpostamts auf der Strecke Berlin — Dirschau am
Montag und Donnerstag 8.30 Uhr ergéanzt (Amtsbl. RPA Nr. 30/1914). Das ist ein
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Pofttarte

An

das Kaiserliche Bahnpostamt Nr. I8

Postsache. Berlin 0. 17.

Berlin
Alegandrowo

J : 55
gefertigte KartenschlufeNo., {g hier eingegangen.
Beforderungsdauer. / ‘)9 .Tage.

Es fehlt noch der Kartenschluf vom ...

Abb. 15: Bestatigung fur den Eingang der Briefkartenschiisse Nr. 67 der Bahnpost
18 Berlin — Alexandrowo bzw. Berlin — Thorn in Peking, 20.6.1913. Die Versande
wurden jahrlich fortlaufend numeriert (Slg. *).
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Novum, denn damit kommt ein anderer Kurs ins Spiel: mitdem D 7 Uber Konigsberg
und die ostpreuBische Grenzstation Eydtkuhnen zum russischen Grenzbahnhof
Wirballen (Kibarty) und von dort nach St. Petersburg, Ankunft jeweils dienstags und
freitags um 11.35 Uhr. Die russischen Eisenbahnen hatten ihre Fahrplane inzwi-
schen so gestaltet, daB wochentlich zwei ExpreBzige zwischen Moskau und
Wiladiwostok verkehrten und daB zwei weitere auf der nordlichen Route von St.
Petersburg tiber Wologda — Wjatka (Kirow) — Perm — Jekatarinburg (Swerdlowsk) —
Tjumen die sibirische Trasse in Omsk erreichten (allerdings lief nur einer bis
Wiadiwostok durch), Abgang in St. Petersburg jeweils dienstags und freitags um
20.55 Uhr (RKB Juli 1914).

Die Reichspost kontrollierte die Beftérderung ihrer Kartenschlisse durch Bestéati-
gungskarten, die von der Empfangerpostanstalt nach Eingang an die absendende
zu schicken waren. Einige solcher KartenschluBbestatigungen aus Peking von
1912/13sind in Sammlerhand gekommen, vgl. Abb. 15 und BerichteNr. 71, S. 1226.
Sie zeigen fur die Strecke Berlin — Peking Laufzeiten von 12 - 14 Tagen, also ein
Drittel dessen, was ein Brief zu Beginn des Jahrhunderts bendtigt hatte. In Berlin
gingen in der Regel dreimal wochentlich Kartenschlisse aus China ein (vgl. DKB,
Veerkehrs-Nachrichten, passim).

Zur Beschleunigung des Verkehrs trug auch bei, daB das Eisenbahnnetz in China
Fortschritte machte. Sowar 1909, als die Verbindung durch die siidliche Mandschu-
rei wieder aufgenommen wurde, die Linie Peking — Hankau in Betrieb, die im
taglichen Verkehr die 1209 kmin 1 1/2 Tagen bewaltigte. Die Laufzeit eines Briefes
von Hankau am Yangtse nach Deutschland Gber Peking - Mukden —Charbin betrug
z.B. 1910 nurnoch 19 Tage (vgl. Abb. 17), 1 Woche weniger als 1903 (vgl. Abb. 12),
und 1913 wurden auch schon einmal 15 Tage erreicht.

Seit 1904 verband die deutsche Schantung-Bahn Tsinanfu (Chinan) mit Tsingtau.
Die Kartenschlisse von und nach Tsingtau und Tsinanfu wurden seit Eréffnung der
Eisenbahn Tientsin — Tsinanfu im Juni 1911 ebenfalls Uber die Chinesische Nord-
bahn geleitet (SCHMIDT/WERNER, S. 373). Die Tientsin-Pukow-Railway wurde von
einem deutsch-englischen Konsortium gebaut, die Ausfihrung deutscherseits lag
in den Handen der Deutsch-Chinesischen Eisenbahngesellschaft Berlin. Sie erteilte
der Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg (MAN Werk Gustavsburg) den Auftrag
zum Bau einer Eisenbahnbricke Uber den Hoangho westlich Tsinanfu, den diese
in den Jahren 1909 bis 1912 ausflhrte. Die gesamten Montagearbeiten, die
Grundung und den Aufbau der Pfeiler sowie den stahlernen Unterbau bewirkte die
MAN. Die obere Stahlkonstruktion lieferten zu gleichen Teilen die Gutehoffnungs-
hutte Oberhausen-Sterkrade und die Dortmunder Union Brickenbau AG. Die
Brucke hatte eine Gesamtlange von 1271 mund kostete 12 Millionen Mark (Abb. 16).
Nachdem die Strecke Tientsin - Pukow ab 1. Januar 1913 durchgehend befahrbar
und der Schnellzugverkehr auf ihr eroffnet worden war (einmal wéchentlich),
konnten auch die KartenschlUsse zwischen Shanghai und Deutschland bis auf die
Uberquerung des Yangtse bei Pukow/Nanking ganz per Eisenbahn befdrdert
werden (SCHMIDT/WERNER, S. 373). Eine Karte aus Nanking vom 24. 4. 13
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Abb. 18: PEKING 24.7.12, Auslandsbrief bis 20 g in die USA Gber Sibirien.
Ankunftsstempel vom 14. Aug. 1912 (Slg. Dr. Findeiss).

erreichte Berlin am 9. 5. 13, also nach 15 Tagen. In gunstigen Fallen wurde eine
solche Beférderungsdauer aber auch schon vor Benutzung dieser Bahnlinie erzielt:
Shanghai 7. 5. 10 - Leipzig 22. 5. 10, also ebenfalls 15 Tage.

Angesichts solcher Zeiten ist es nicht verwunderlich, dal man von China aus sogar
Briefe nach den USA Uber Sibirien und Deutschland beférdern lie3, denn die
Uberquerung des Atlantik dauerte nur 7 Tage. So traf ein Brief aus Peking vom
24.7. 1912 bereits nach 21 Tagen in Virginia ein (Abb. 18).

Vom 15. Juni 1913 ab wurde “bei gewdhnlichen und eingeschriebenen Briefsen-
dungen aus Deutschland nach Orten mit deutscher Postanstaltin China sowie nach
Postorten in Kiautschou (Schutzgebiet) und im Verkehr dieser Orte untereinander”
die Eilbestellung zugelassen (Amtsbl. RPA Nr. 32/1913).

Abb. 16 (links): Die von der MAN gebaute Eisenbahnbricke Uber den Gelben Flu3
(Hoangho) bei Tsinanfu (Slg. Stegmdiller).

Abb. 17: Eingeschriebener Doppelbrief HANKAU 24.1.10, Ankunft 12.2.1910.
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Slidseepost lber Sibirien

Der Landweg kam ab 1909 auch den deutschen Schutzgebieten in der Sudsee
zugute (auBer Samoa). In seiner Ausgabe vom 1. September 1909 vermerkte das
Deutsche Kolonialblatt in der Rubrik "Postdampfschiffsverbindungen nach den
deutschen Schutzgebieten” bei Deutsch-Neuguinea, den Karolinen, den Marianen
und Marshall-Inseln erstmais: "Auf Verlangen des Absenders werden Briefe und
Postkarten — nicht auch Drucksachen, Geschaftspapiere und Warenproben — Gber
Sibirien — Shanghai geleitet.” (DKB Nr. 17/1909, S. 850f. ) Die Beforderung auf
diesem Weg setzte also — zun&chst jedenfalls — einen entsprechenden Leitvermerk
des Absenders voraus.

Das anderte sich bald. Nach einer Mitteilung vom 15. April 1910 sollte der Landweg
in beiden Richtungen kunftig “auch ohne ausdrickliches Verlangen des Absenders
benutzt (werden), insoweit die Sendungen ihren Bestimmungsort dadurch voraus-
sichtlich friher erreichen als auf den Gbrigen Wegen" (DKB Nr.8/1910, S. 346). Was
die Einschrankung “insoweit ..." konkret bedeutete, zeigt sich ab Juli 1910 wiederum
bei den "Postdampfschiffsverbindungen” im Kolonialblatt. Als Beispiel die Verbin-
dung nach Deutsch-Neuguinea (DKB Nr. 13/1910, S. 584):

Die Abfahrt exfolgt Ausidiffunghafen. Briefe miiffen aus
Nad) vom Gins Dauer Berlin fpiteftens
{dhiffungshafen az ver llberfahrt abgefandt werben am:
: Friedrid) - Wilhelmss
pomarSano| " 12v gy Fien 8,431 20
- Hug- Stabaul 41, 46 und 13%0, 22, 27, Juli
7. Deutjdy-Weuguinea, . Tage 10%, Aug. 10
Kalfer-Wilhelmsland [Erlebnd] + TRilhelmss

rindift 24, Quli hafen 45 Tage
unbd Bismardi-Ardyipel. (,..?1_ édjll;fr) 3 l’i)'inbmt[ lgi Tage s

* Fir Briefe und Poftlarten Nadyverfand fiber Sibivien—Edyanghai—Honglong
von Bp. 18 Berlin—Aleyandrowo 7H am 18./7.4 und 15./8. und von Verlin C2 (ab
Sclefl. BOf. 7.62) am 19./7.F und 16./8. (°Audgenommen jind VBricfe und Poftfarten
nad) Berlinhafen.) )

“§ 9uf Verlangen ded Abfenvers wevden Bricfe und Pofttarten — nidt aud) Drud:
fachen, Gefdaftspapiere und Warenproben — aufer mit ven vorbeseidyneten Nadyverjanden
aud) mit den dibrigen Vejordevungsgefegeneiten fiber Sibivien—Sdangbai_geleitet.

Das Problemlag in der Verbindung zwischen China und der Stdsee. Was nitzten
Postabgange in zwei- oder dreitagigem Abstand von Berlin, wenn die Post dann
liegenblieb, weil in jedem Monat fahrplanmaBig nur einmal ein Schiff von Hongkong
aus die Inseln anlief? Aus diesem Grund gab es Landversande von Deutschland
aus jeden Monat nur zu einem einzigen Termin, der so berechnet war, dal sie in
Hongkeng den Reichspostdampfer der Austral-Japan-Linie des Norddeutschen
Lloyd erreichten. In der Ubersicht erscheinen sie als “Nachversand uber Sibirien —
Schanghai -Hongkong” zur Seebeférderung auf der Ostasiatischen Linie des NDL,
die in Hongkong denselben AnschluB erreichte. Am Beispiel: Postabgang Berlin
spatestens am 13. 7. 1910, in Neapel am 15, 7. an Bord RPD "Goeben”, an
Hongkong 10. 8. (KOCH/GOTTSPENN, S. 91), von dort laut Fahrplan per “Prinz
Waidemar” am 13. 8. nach Yap (20. 8.), Friedrich-Wilhelmshafen (24. 8.) und Rabaul
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(26..8.). GegenUber dieser Seebeforderung von Berlin nach Friedrich-Wilhelmsha-
fen in 42, nach Rabaul in 44 Tagen brachte der Nachversand am 18./19. 7. einen
Gewinn von 5 bzw. 6 Tagen. Briefsendungen bis zum néachsten NDL-Dampfer mit
AnschluB in Hongkong (ab Neapel 12.8.) gingen dann wieder Uber Suez, weil der
Seetransportbilliger war. Der vergleichsweise geringe Zeitgewinn Uber Sibirien, der
bis 1914 konstant blieb, durfte vor allem mit der Beférderung zwischen Shanghai
und Hongkong zusammenhangen (u. a. einmal wéchentlich durch Dampfer der
Hamburg-Amerika Linie, vgl. SCHMIDT/WERNER, S. 375).

Bei Post aus der Sudsee kann man davon ausgehen, daf3 sie bei Beférderung Uber
Hongkong, sei es mit einem Dampfer der Austral-Japan-Linie, sei es mit der
“Germania” der Jaluit-Linie, ab 1910 stets Uber Sibirien lief, denn der Weg war in
dieser Richtung in jedem Falle schneller als der Uber Suez. Ein Leitvermerk wie auf
dem Brief aus Friedrich-Wilhelmshafen vom 12. 7. 1914 (Abb. 24) war dabei nicht
erforderlich. “Bei Beforderung Uber Hongkong” weist darauf hin, daB je nach
AnschluB Briefe nattrlich auch Uber Sydney geleitet wurden oder per RPD “Manila”
Uber Singapore gingen. Auch hier einige Laufzeiten Uber Sibirien: Yap 9. 12. 1911
— Neuruppin 12. 1. 1912 (34 Tage), Friedrich-Wilhelmshafen 16. 2. — Barmen 25. 3.
1914 (37 Tage), Rabaul 20. 2. — Nurnberg 30. 3. 11 (38 Tage). Laufzeiten unter 40
Tagen sind fur Deutsch-Neuguinea nur tber Sibirien moglich, wobei zu beriicksich-
tigenist, daB auch in den Anlaufhafen Friedrich-Wilhelmshafen und Rabaul die Post
natUrlich nicht immer zum letztméglichen Termin aufgeliefert und gestempelt
wurde.

Paketpost

Die Paketbeforderung Uber Sibirien begann 1910. “Vom 1. Mai ab kénnen Postpa-
kete bis 5 kg ohne Wertangabe oder mit Wertangabe bis 2400 Mark zwischen
Deutschland und samtlichen Orten mitdeutschen Postanstalten in China einschlieB-
lich des Schutzgebietes Kiautschou auf dem Wege Uber Sibirien ausgetauscht
werden,"hieB es in der Verfugung vom 6. April 1910 (Amtsbl. RPA Nr. 27/1910). Wie
dem Paketposttarif zu entnehmen ist, wurde eine besonders. sorgfaltige Verpak-
kung empfohlen: Holzkisten und -fasser, Lederumhillungen, Bleiplomben.

Die Leitung der Pakete erfolgte Uber Charbin-Kuantschenzsi und die Stdman-
dschurische Bahn. Die Station Kuantschenzsi, 3 km westlich des Zentrums der von
den Japanern Changchun genannten Stadt, bildete jetzt den Endpunkt der russi-
schen Bahn und war vom japanischen Bahnhof Changchun durch eine neutrale
Zone getrennt (TCHILINGHIRIAN, S. 454). Als Auswechslungspostamter erschei-
nen XAPBWHDB (Charbin) und CHANGCHUN auf den Paketadressen. Pakete nach
Peking und Tientsin (Uber die Nordchinesische Bahn) wurden am Bestimmungsort
von der japanischen Post den deutschen Postamtern nicht direkt Ubergeben,
sondern auf dem Umweg Uber die russischen, was vertragliche Grunde hatte.
Paketpost fur die Gbrigen deutschen Postanstalten in China und im Schutzgebiet
Kiautschou lief tber Dairen nach Tschifu (Chefoo), wo wiederum der Wechsel vom
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Abb. 19: Paketadresse aus Tsingtau vom 13.12.10 via Sibirien nach Ungarn,
Gebuhr 1,90 Dollar (bis 31.12.11) wie nach Deutschland. Uber Tschifu - russ.
Postamt UADY 15.12.10, japan. Postamt CHEFOO - und Dairen nach Charbin
beférdert, russ. Stpl. XAPBEWHBL 8.12.(21.12.) 10. Es fehlt hier der japan. Stempel
von Changchun. Das Paket verlieB RuBland in Granica, dem Endpunkt des russ.
Teils der Eisenbahn Warschau — Wien im oberschlesischen Dreilandereck, Stpl.
TPAHVILLA METPOK 24.12.10 (6.1. 11). Ungarischer Aufkleber “Vammentes" (zoll-
frei), Ankunft BUDAPEST 8.1.1911 (Sig. ™).

Abb. 20 (rechts): Paketadresse aus Tientsin vom 3. 12.12 via Sibirien nach W(irttemn-
berg, die Rickseite in Teilabb. Gebihr 2,40 Dollar (ab 1.4.12). Postweg (ber
Kuantschenzsi — Charbin ( XAPEWHb 23.11.12, also 6.12.12). Bei den beiden
Japan. Stempeln miBte es sich um die von Tientsin und Changchun handeln.
Hier nicht vorhanden der russ. Stpl. KWBAPTHI CYB (Kibarty/Wirballen). Riick-
seitig die Stpl. EYDTKUHNEN 22.12.12 und Schwéb.-GMUND 27.12.12 (Slg. *).
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japanischen Uber das russische zum deutschen Postamt erfolgte, in umgekehrter
Richtung entsprechend. Die Vermittlung der russischen Postin Peking, Tientsinund
Tschifu entfiel erst ab 1. April 1912, die Pakete wurden von da an direkt zwischen
den deutschen und japanischen Postamtern ausgetauscht (vgl. Amtsbl. RPA Nr. 16/
1912), d.h. von nun an durfte es auch ein Abkommen zwischen der Reichspost und
der japanischen Post gegeben haben.

Da Pakete nicht im geschlossenen Transit beférdert wurden, stellen die Begleit-
adressen aufschluBreiche Zeugnisse des Laufwegs und der Beftrderungsdauer
dar. Bemerkenswert ist, daf3 sich bei Sendungen nach Deutschland von Anfang an
die Ubergabe- bzw. Ubernahmestempel von KWUBAPTbI CYB (Kibarty/Wirballen)
und EYDTKUHNEN finden, d.h. die Paketpostlief nicht Uber Moskau und Alexandro-
wo, sondern auf der nérdlichen Route Uber St. Petersburg und OstpreuBen (vgl.
obenS. 1663). Die Laufzeit betrug um 25 Tage, wovon etwa 16 Tage auf die Strecke
Charbin - Eydtkuhnen entfallen.

1911 gab es vom 28. Januar bis 21. Marz eine kurze Unterbrechung des Paketver-
kehrs Uber Sibirien wegen der in Nordchina ausgebrochenen Pestepedemie, die
die Einstellung des Zugverkehrs in derMandschurei zur Folge hatte. Pakete konnten
in dieser Zeit nur auf dem Seeweg Uber Suez beférdert werden (vgl. Amtsbl. RPA
Nr. 8/1911 und Nr. 22/1911).

Einen Einschnitt bedeutete der 1. Januar 1912. Von diesem Tag an &nderten sich
die “Leitwege und Taxen fur Postpakete nach China Uber RuBland ... infolge der
Benutzung des Weges Uber Wladiwostok und der Erhéhung der Beférderungsge-
blhren auf der Chinesischen Ostbahn"(Amtsbl. RPA Nr. 84/1911). Wahrend der
Paketverkehr mit Peking, Tientsin und Tschifu weiterhin Uber die SUidmandschuri-
sche Bahn erfolgte, wurden Pakete im Verkehr mit den Ubrigen deutschen Postan-
stalten in China und Kiautschou von nun an tber Wiadiwostok und das russische
Postamt in Shanghai geleitet (Schiffsverbindung Wiadiwostok - Shanghai durch die
Russische Freiwillige Flotte). Begleitadressen zu Paketen nach Deutschland zeigen
Zollstempel von Wladiwostok und eine etwas langere Beférderungsdauer. Aller-
dings bestand von Tsingtau aus nach wie vor die Moglichkeit, Pakete Gber Dairen
zu verschicken, Porto 2 Dollar 30 Cents (PTN, S. 61).

Die Gebuhr fir Pakete (bis 5 kg), die bisher mit 3 Mark 80 Pf. bzw. 1 Dollar 90 Cents
schon deutlich Uber den Kosten fur den Seetransport via Bremen/Hamburg
(2 Mark 40 Pf.)oder Minchen — Neapel gelegen hatte (3 Mark 20 Pf.), erhéhte sich
ab 1.1.1912 beim Weg Uber Wiadiwostok auf 4 Mark 80 Pf. bzw. 2 Dollar 40 Cents,
fur Pakete von und nach Peking, Tientsin und Tschifu vorUbergehend sogar auf
5 Mark/2 Dollar 50 Cents (ab 1. April 1912 dann ebenfalls 4 Mark 80 Pf./2 Dollar
40 Cents, vgl. Amtsbl. RPA Nr. 16/1912). Die Wertangabe wurde bei Benutzung
des Bahnweges durch die sudliche Mandschurei ab 1.4.1912 einheitlich auf
2400 Mark/1200 Dollar festgesetzt, bei Benutzung des Weges Uber Wladiwostok —
Shanghai fir Kiautschou mit 10000 Mark der des Seeweges Uber Bremen und
Hamburg angeglichen (fur Shanghai ab Mai 1913, Amtsbl. RPA Nr. 28/1913).
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Eine letzte Anderung zum 1. Juli 1914 betraf Tsingtau und sein “Hinterland"an der
deutschen Schantung-Bahn: Sendungen fur Tsinanfu und Weihsien wurden wieder
Uber Charbin - Dairen (- Tsingtau) geleitet, und im Verkehr mit Tsingtau konnte man
kunftig auch von Deutschland aus zwischen dem Weg Uber Wladiwostok — Shang-
hai und dem schnelleren Uber Charbin — Dairen wahlen. Die Gebuhren anderten
sich dadurch nicht ( man darf annehmen, daf3 Pakete Uber Dairen statt 2,30 Dollar
nun auch von Tsingtau aus 2 Dollar 40 Cents kosteten). Die Wertangabe wurde bei
diesem Weg, wie Ublich, auf 2400 Mark beschrankt (Amtsbl. RPA Nr. 43/1914).

Spéatestens seit 1911 war auch die Versendung unter Nachnahme moglich (bis 800
Mark/400 Dollar). Auf S. 858 unserer Berichte ist ein Beispiel daflr abgebildet. Die
Paketadresse ist mit 5,65 Mark frankiert: 4,80 Mark Porto und 85 Pf. Gebuhr flr den
Nachnahmebetrag von 82,70 Mark (1 Pf. fur jede Mark und jeden Teil einer Mark
unter Aufrundung auf eine durch 5 teilbare Pfennigsumme, vgl. PTN, S. 59). Das
Paket nach Tsingtau wurde am 20.6.14 in Kénigsberg aufgegeben, die Adresse
tragt den Leitvermerk “Uber Russland — Wladiwostok an das Russische Postamt in
Shanghai” und den Ubernahmestempel KMBAPTbHI CYB (Kibarty/Wirballen), An-
kunft in Tsingtau am 24.7.14.

Wertbriefe

1910 wurde der Weg Uber Sibirien auch fur den Wertdienst freigegeben. Durch
Verfigung vom 10. Oktober konnten die daran teilnehmenden deutschen Postan-
stalten in China und im Schutzgebiet Kiautschou (Tsingtau, Litsun, Tsangkou)
kunftig Briefe mit Wertangabe bis 8000 Mark auf dieser schnelleren Verbindung mit
Deutschland austauschen (Amtsbl. RPA Nr. 76/1910). Futschau, Amoy, Swatauund
Canton in Sldchina, die keine regelméaBige deutsche Postdampferverbindung
hatten, blieben wie bisher von diesem Dienst ausgeschlossen (SCHMIDT/WER-
NER, S. 362).

“Auswechslungspostéamter in China waren die russischen Postéamter in Peking,
Tientsin und Tschifu einerseits und die deutschen Postamter an diesen Orten
andererseits, die Postamter in Peking und Tientsin nur fur die nach diesen Orten
bestimmten Sendungen."(SCHMIDT/WERNER, S. 374). Das bedeutet, dafB alle
anderen Wertbriefe Uber Tschifu liefen, also von und nach dort mit den Reichspost-
dampfern der Linie Schanghai - Tientsin befordert wurden. Die Einschaltung der
russischen Postamter an den drei Orten macht deutlich, daB ein Wertdienstabkom-
men nur mit der russischen, nicht aber der japanischen Post getroffen worden war,
und daB diese der Reichspost gegeniber fur die Beférderung von und bis zu diesen
Orten haftete.

Diese Regelungen hatten bis zum Ausbruch des Weltkrieges Bestand, wie an einem
Wertbrief aus Shanghaivom 16.7.14 abzulesenist(Abb. 21). Beieinem Gewichtvon
246 1/2 g und einer Wertangabe von 1000 Mark ist er mit 88 Cents frankiert: dem
Porto fur einen Einschreibbrief gleichen Gewichte, also 18 Cents, und einer
Versicherungsgebihr von 14 Cents fur je 240 Mark oder einen Teil davon, also 70
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Cents (vgl. PTN, S. 63). Aufgegeben am Donnerstag, den 16.7., muBte er den
nachsten Dampfer der Linie Schanghai - Tientsin am Mittwoch, den 22.7., abwarten
und erreichte mit ihm fahrplanmaBig am 25.7. das russische Postamt in Tschifu
(Ubernahmestempel riickseitig). Noch am selben Tag wechselte er zum japani-
schen Postamt CHEFOO, von wo er nach Dairen und dann mit dem Sonntags-
ExpreB nach Changchun, der Auswechslungspostanstalt zum russischen Teil der
mandschurischen Bahn, beférdert wurde (Stempel von Montag, dem 27.7.14). Der
weitere Weg allerdings verlief nicht mehr planméasig, denn der Weltkrieg brach aus
und beendete j&h ein interessantes Kapitel der internationalen Postgeschichte.

Quellen:

Amtsbl. RPA = Amtsblatt des Reichs-Postamts. Berlin, Jgg. 1897 - 1914.

Brockhaus-Konversationslexikon. 14. Aufl. Leipzig 1908.

Deutsche Verkehrs-Zeitung . Berlin.

DKB = Deutsches Kolonialblatt. Amtsblatt fir die Schutzgebiete in Afrika und der Stidsee.
Berlin, Jgg. 1909 - 1914.

Koch, Bernhard/ Gottspenn, Arno: Die deutschen Reichspostdampfer im Ostasien-Verkehr
mit ihrer Vorgeschichte und ihren Seepoststempein. H. 1 - 4. Hamburg 1971/72 (Sonder-
druck der Arbeitsgemeinschaft).

Der Ostasiatische Lloyd. Organ fir die deutschen Interessen im fernén Osten. Shanghai, 16.
Jg. 1902 (Berlin, Staatsbibl. PreuBischer Kulturbesitz, Mikrofilm).

Paketposttarif 1911 (Bonn, Bibl. des Bundesministeriums fir das Post- und Fernmelde-
wesen).

PTN = Post- und Telegraphen-Nachrichten far den Verkehr mit den Deutschen Schutzgebie-
ten. Hrsg. vom Reichs-Postamt nach dem Stande vom 1. Juli 1913. Berlin (fotomechan.
Nachdruck, Arbeitsgemeinschaft).

RKB = Reichs-Kursbuch. Ubersicht der Eisenbahn-, Post- und Dampfschiff-Verbindungen ...
Bearbeitet im Kursbureau des Reichs-Postamts. Berlin, Ausg. Mai 1903, Nov./Dez. 1903,
Okt. 1906, Mai 1907, Okt. 1907. Die Ausg. vom 1. Juli 1914 als reprogr. Nachdruck, 4. erw.
Aufl. Pargen: Ritzau KG (1987).

Schmidt/Werner: Geschichte der Deutschen Post in den Kolonien und im Ausland. Hrsg. von
W. Schmidt und Hans Werner. Leipzig 1939, insbes. S. 369-375.

Taubert: Die sibirische Eisenbahn und das russische Arbeitsfeld in Ostasien. In: Militér-
Wochenblatt 1903, H. 5 (Beiheft).

Tchilinghirian, S.D./ Stephen, W.S.E: Stamps of the Russian Empire used abroad. Teil 4 u. 5.
Aberlour: The British Society of Russian Philately 1959/60. (Hieraus das Foto auf S. 1649).

Westwood, J.N.: A History of Russian Railways. London 1964.

Zabel, Eugen: Auf der sibirischen Bahn nach China. 2. Aufl. Berlin 1904. (Hieraus die Fotos
auf S. 1642).

Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure, Jg. 1914, 5. 241 ff.

Fur Informationen und Hinweise mdchten wir den Herren Branz, Dr. Findeiss, Hans Grobe,
Kilian, Dieter Klein und Knieper danken.

Abb. 21 (rechts): Wertbrief SCHANGHAI 16.7.14 tiber 1000 Mark, Gebihr 88 Cents
(Slg. Knieper). Vgl. auch S. 1674.

1672



Deutsch-Asiatische Bank.

1673



Russische Zensur auf Post Giber Sibirien 1914
Manfred Knieper

"Der Landweg Uber Sibirien war fur die deutsche Post vom ersten Tage des Krieges
anunbenutzbar, die unterwegs befindlichen Kartenschlisse fielenin die Hande der
Russen und erreichten ihre Bestimmungsorte nicht,” heiBt es bei SCHMIDT/WER-
NER Uber den Kriegsausbruch 1914 (S. 388). Was passierte mit dieser Post?

Der auf den vorhergehenden Seiten beschriebene Wertbrief aus Shanghai
(Abb. 21) hatte am 27.7.14 das japanische Postamt Changchun erreicht. Da Wert-
briefe nichtim geschlossenen Transit befordert, sondern bei den Auswechslungs-
postamtern bearbeitet wurden, durfte er beim russischen Postamt Charbin erst am
Donnerstag, den 30. Juli, eingegangen sein, von wo er dann wohl am 31. Juli mit
dem ExpreB nach St. Petersburg hatte weiterbeférdert werden sollen. Offensicht-
lich aber ist der Brief schon in Charbin nicht mehr in der Ublichen Weise behandelt
worden, denn es fehlt ein entsprechender Stempel. Statt dessen wurde er nach
Wiadiwostok geleitet, wo er eigentlich nichts zu suchen hatte. Dort erhielt er
vorderseitig den Vermerk "Von Wladiwostok zurtck” in roter Tinte und dazu das
Siegel BOEHHbBIA LLEH30PL. BMAAMBOCTOKbL (“Kriegs-" bzw. “Militar-Zen-
sor Wladiwostok") mitden Initialen ML (das Siegel scheint in der nicht sehr umfang-
reichen Literatur zur russischen Zensur des Ersten Weltkrieges bisher unbekannt zu
sein). Und dann ging er denselben Weg zurlck, auf dem er gekommen war:
CHANGCHUN 8.9.14, Tschifu: japanisches Postamt CHEFOO 11.9.14 und russi-
sches Postamt YUADY 11.9.14.

Man muB annehmen, da3 der Wertbrief von Tschifu aus an das deutsche Postamt
Shanghai zurlickgegeben worden ist, auch wenn es keinen Wiedereingangsstem-
pel gibt. Stattdessen zeigtdie Rickseite unter dem Absender die Angabe “Kurume”
unddenVermerk “Solllagern 26/3.” Das kann nur heiBen, daB die deutsche Postden
Brief an den Absender hatte zurlickgeben wollen, dieser aber, wie alle in Ostasien
lebenden wehrpflichtigen Deutschen, nach Tsingtau einberufen worden war, wohin
es ab Mitte September keine Verbindung mehr gab. Nach dem Fall von Tsingtau am
7. November 1914 war der Absender in japanische Gefangenschaft gekommen,
und zwar ins Lager Kurume (eine Liste aller in japanischer Gefangenschaft befind-
lichen Tsingtau-Kampfer lag bei den deutschen Postédmtern in China aus, vgl.
Berichte, S. 867). Als das feststand, durfte der Vermerk “Soll lagern” angebracht
worden sein, also am 26. Marz 1915. Der Brief blieb in Shanghai, Uberstand dort die
SchlieBung des deutschen Postamts 1917 (zur Sicherstellung der Wertbriefe vgl.
SCHMIDT/WERNER, S. 390) und den Weltkrieg und wurde endlich am 9.12.1920,
nach Uber 6 Jahren, in Hannover dem Empfanger zugestellt — ein Kriegsschicksal.

Der Wertbrief stellt das bisher einzige Beispiel eines russischen Zensursiegels auf
deutscher Auslandspost Uber Sibirien dar. Die normale Post aus China und der
Stidsee erhielt Zensur-Stempel, wobei sich zwei rahmenlose Dreizeiler und ein
Stempel mit rechteckigem Doppelrahmen ca. 36 x 26 mm unterscheiden lassen.
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lch gebe zunachst eine Ubersicht der Belege, soweit sie mir bekannt geworden
sind:

Aufgabestempel Zensur Durchgangsstempel Ankuntt in
Deutschland
Deutsch-Neuguinea:
HERBERTSHOHE ~ 3.7.14 D.Z. 7.12.14 (EV)
6.7.14 Dreizeiler 1
FRIEDRICH-
WILHELMSHAFEN ~ 7.7.14 Dreizeiler 1 9.12.14 (EV)
10.7.14 (R) D.Z. 9.12.14
11.7.14 (R) D.Z. 71214
11.7.14 Dreizeiler 1
12.7.14 D.Z 8.1214 (EV)
Kiautschou:
TAITUNGTSCHEN ~ 20.7.14 D.Z SCHANGHAI 7.10.14
TSINGTAU 18.7.14 (R) Dreizeiler 1 2.12.14
20.7.14 Dreizeiler 1 SCHANGHAI 7.10.14
20.7.14 D.Z SCHANGHAI 7.10.14
21.7.14 D.Z 8.12.14
22.7.14 (D) -
22.7.14 -
25.7.14 (R) - 6.12.14
27.7.14 D.Z.
DP in China:
HANKAU 23.7.14 Dreizeiler 1
25.7.14 (R) Dreizeiler 1 HANKAU 20.10.14 29.12.14
PEKING 22.7.14 Dreizeiler 1
22.7.14 (D) Dreizeiler 1
22.7.14 D.Z
28.7.14 Dreizeiler 2
28.7.14 D.Z
TIENTSIN 27.7.14 D.Z.

(R) = R-Brief. (D) = Dienstbrief. (EV) = Empfangervermerk, sonst: Ankunftsstempel.

Naturlich ist auch Post aus anderen als den hier erfaBten Orten moglich, das gilt fur
China wie fur die Stdsee. So lief z.B. der Reichspostdampfer “Prinz Waldemar”, der
die Sudseepost auf Reise Nr. 126 mitbrachte (Sydney 27.6. — Rabaul 5./6.7. -
Friedrich-Wilhelmshafen 8.7. — Hongkong 20.7.14) laut Fahrplan auch Yap (12.7.)
und Angaur (14.7.) im Gebiet der Karolinen an, vgl. RKB 1914. Ubrigens scheint er
einige Tage Verspatung gehabt zu haben, denn sonst waren Stempeldaten aus
Friedrich-Wilhelmshafen vom 10. bis 12.7.14 auf zensierter Post nicht maglich.
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Abb. 22: Karte aus Tsingtau vom 20.7. 14 mit dem dreizeiligen russischen Zensur-
stempel Typ 1. Zurlckgeleitet nach Shanghai, 7.10.14 (Sig. Pauls).

Abb. 23: Karte aus Peking vom 28.7. 14 mit Dreizeiler Typ 2 (Slg. Knieper).
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Abb. 24: Brief aus Friedrich-Wilhelmshafen (Deutsch-Neuguinea) tber Sibirien,
12.7.14, mitdem Zensurstempel A.U. (D.Z., "Erlaubt von der Zensur”) aus Wia-
diwostok (Slg. GeiBler).

Der Text des ersten Dreizeilers (Abb. 22) lautet JO3BOSMEHO LIEH3YPOW /
Boennbin ugH3opt / M-Mopyuuks (folgt Unterschrift), zu deutsch: "Erlaubt von der
Zensur [ Kriegs- (bzw. Militar-) Zensor / Oberleutnant (Unterschrift:) Babajew”. Der
zweite Dreizeiler, von dem bisher nur ein Beleg vorliegt (Abb. 23), stimmt mit dem
ersten bis auf Dienstgrad und Namen véllig Uberein, die dritte Zeile beginnt mit den
Buchstaben LLIm.-, also “Scht.-". Die Unterschriften wurden nichtdazugestempelt,
sondern sind fester Bestandteil des Zensurstempels.

Im Unterschied zu den beiden Typen des Dreizeilers tragt der Rahmenstempel
(Abb. 24) eine AbkUlrzung als Inschrift: A.L1. ("D.Z."), Uber deren Bedeutung es
verschiedene Vermutungen gegeben hat. SCHLIMGEN, der 1971 in den Berichten
(S. 859) kurz auf die zensierte Post einging, gab — nach WOLTER und wie auch
andernorts gelegentlich zu lesen — als Auflésung “Departement-Zensur” an und
erwahnte im AnschluBB daran einen Gegensatz zwischen ziviler und militarischer
Zensur, fUr den es sonst keinen Anhaltspunkt gibt. Unter BerUcksichtigung des bei
russischer Zensur 1914/18 Gebrauchlichen kann die Lesung nach Dr. Richard
BARTMANN nur lauten: “Doswolieno zensuroj”, zu deutsch: “Erlaubt von der
Zensur”, Der Textist alsoidentisch mitder ersten Zeile der beiden anderen Stempel.
Alle drei Stempel erscheinen stets in Rot, wobei sich beim D.Z.-Stempel eine hell-
rote und eine violettrote Variante unterscheiden lassen.
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Uberblickt man die Zusammenstellung auf S. 1675, so erscheint die Verteilung der
drei Zensurstempel vollig willkUrlich: dieselben Stempel kommen auf Belegen vor,
die unterschiedlichen Postabgéangen eines Postamts angehoren, also in RuBland
unterschiedlich weit beférdert waren, als der Krieg ausbrach, und andererseits
zeigen Stlcke aus demselben KartenschluB (z.B. Friedrich-Wilhelmshafen, Tsing-
tau 20.7.14 oder Peking 22.7.14) unterschiedliche Stempel. Das 1&aBt nur den Schiuf3
zu, daB alle Zensuren an einem einzigen Ort angebracht wurden und dafB das
arbeitsteilig vor sich ging, also mehrere Zensoren mit der Post beschaftigt waren.
Es spricht alles dafiir, daB das in Wladiwostok geschah. Die beiden Dreizeiler sind,
soweit ich sehe, in der Zensurliteratur bisher nicht verzeichnet, also auch nicht
lokalisiert, aber der D.Z.-Stempel gehért laut Dr. BARTMANN (Anlage 1 zum
Rundbrief der Arbeitsgemeinschaft Zensurpost Nr. 46/1985) nach Wladiwostok,
und dazu paBt auch, da¥ der Wertbrief ebenfalls dorthin geschickt worden ist.

Offenbar haben die Russen die gesamte deutsche Ostasien- und SUdseepost, die
sich bei Kriegsausbruch am 1. August 1914 unterwegs auf ihrem Gebiet befand
(und manche Versande mlssen bereits in Moskau oder Petersburg gewesen sein),
wieder nach Osten geschickt, um sie dort — sehr korrekt — an die deutsche Post
zurlckzugeben, und zwar normale Briefpost vermutlich auf dem Weg Uber Wiadi-
wostok — Shanghai. Die Zensur diente also nicht dazu, die Post an die Adressaten
weiterzuleiten, sondern sie war ein formal gehandhaktes Verfahren, um sie wieder
auBer Landes zu bringen - “formal gehandhabt”, weil keiner der Briefe, die einen
“Erlaubt”-Stempel tragen, gedffnet und somit tatséchlich “"zensiert” worden ist.

Wenn es bei SCHMIDT/WERNER heiBt, die Sendungen hatten ihre Bestimmungs-
orte nicht erreicht, dann gilt das nur fur den ‘ersten Anlauf, fur den Weg Uber
RuBland. Angekommen sind sie, wenn auch mit einiger Verspatung. Ein Teil der
Briefe und Karten aus Kiautschou — und zwar nur aus Kiautschou — erhielt in
Shanghai den Tagesstempel vom 7.10.14, und daraus muB man schlieBen, daB die
Post Anfang Oktober dort eingetroffen ist. Eine Postverbindung nach Deutschland
bestand zu dieser Zeit von Shanghai aus nur Uber Amerika mit den Dampfern der
Pacific Mail Steamship Co. Shanghai — San Francisco durch Vermittlung des
amerikanischen Postamts (SCHMIDT/WERNER, S. 389). Aufdiesem Weg muBte die
Sibirien-Post nach Deutschland gelangt sein, und zwar relativ geschlossen, denn
die Ankunftsstempel der R-Briefe und entsprechende Empfangervermerke zeigen
nahezu einhellig Daten zwischen dem 6. und 9. Dezember 1914.

Aus dem Rahmen fallt ein R-Brief aus Hankau nach Dresden vom 25.7.14. Er tragt
einen Retour-Vermerk, der spater wieder gestrichen worden ist, und riickseitig die
Stempel HANKAU 20.10.14 und DRESDEN 29.12.14(Slg. Dr. Findeiss). Ich méchte
daraus schlieBen, daB das deutsche Postamt in Shanghai R-Briefe, fur die bis
Ausbruch des Krieges ja eine Vertretungsverbindlichkeit bestanden hatte, nicht
einfach weiterleitete, sondern sie, wenn moglich, an die Absender zurlickzugeben
suchte (bei R-Briefen aus Kiautschou und der Sudsee schied das aus). Der
Absender hatdann aberin Hankau am 20.10.14 eine erneute Beférderung verlangt,
so daB der Brief 3 Wochen nach der Ubrigen Sibirien-Post in Deutschland eintraf.
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Anhand der Fahrplane aus dem Reichs-Kursbuch vom 1. Juli 1914 (vgl. S. 1672)
kann man die Postabgange aus China rekonstruieren. Ein solcher Versuch hat
einige Unsicherheiten, weil sich nichtin jedem Fall sagen 14Bt, welche Zuge in China
zur Postbeférderung benutzt worden sind und wie schnell die Abfertigung in
Moskau erfolgte, aber er scheint mir doch hilfreich zu sein. Zu berlcksichtigen ist,
daB der folgende Plan Abgangsdaten der Bahn nennt. Bei einem Versand ab
Tsingtau Dienstag, den 21.7.14, morgens um 5.30 Uhr wéren also z.B. Aufgabe-
stempel mindestens vom 20.7. vorauszusetzen, wahrend in Peking bei einem
Abgang um 21.45 Uhr Aufgabestempel vom selben Tag moglich sind.

Postabgénge 2. Julihalfte 1914

Abgangszeiten per Bahn vie vl IX X XEoooxXi o X
Shanghai Mo. 13.05h 13.7. 20.7. 21,
(Nanking) Pukow  Mo. 21.10h 13.7. 20.7. 27.7.
Tsingtau Di. 530 h 14.7. (17.7)" 21.7. (24.7.)" 28.7.
Tsinanfu Di. 1512 h 14.7. (18.7)" 21.7. (25.7.)" 28.7.

Peking Di. Mi. Sa. 21.45h 14.7. 157. 187. 21.7. 227. 257. 28.7. 29.7.
Tientsin Mi. Do. So. 1.25h 15.7. 16.7. 19.7. 227. 23.7. 26.7. 29.7. 0.7

Changchun Do. Fr.Mo. ab 235h 16.7. 17.7. 207. 237. 247. 27.7. 30.7. 317

Charbin Do. Fr.Mo. an 835h 16.7. 17.7. 20.7. 23.7. 247. 27.7. 307. 317

Charbin Do. Fr. Mo. ab 10.30 h 16.7. 17.7. 20.7. 23.7. 247. 27.7. 30.7.

Moskau Fr. Di. an 6.40h 24.7. 28.7. 3.7 48 (78)

Berlin Mo. Fr. an it 7 - - -

Petersburg Sa. an 10.35h 25.7. 1.8.

Petersburg Sa. ab 20.00 h 25.7.

Berlin So. an 19.25h 26.7. - -

* Zusatzlich moglich ware Tsingtau ab Fr. 8.30 Uhr, Tsinanfu ab Sa. 6.30 Uhr.

Ausgehend von diesem Plan kann man feststellen, daf3 der Juli-Pastabgang Nr. VIII
als letzter Deutschland mdglicherweise noch erreicht hat. Zu ihm muBte Post aus
Peking und Tientsin vom 18.7.14 gehoren und vielleicht auch Post aus Tsinanfu vom
17.7. sowie aus Tsingtau vom 16.7. bzw. 17.7., 7 — 8 Uhr vormittags. Von den
Abgangen Nr. IX bis Xl liegt zensierte Post vor. Ob der Abgang Nr. XIII mit Daten
vom 29.7.14 aus Peking und Tientsin die russische Postin Charbin noch erreicht hat
oder ob er bereits an der Grenze liegenblieb, ware erst festzustellen.

In die Ubersicht der Zensurbelege habe ich drei Briefe aus Tsingtau ohne Zensur
aufgenommen, darunter einen Dienstbrief an die Marine-Intendantur in Wilhelmsha-
venvom 22.7.14 und einen R-Brief an die gleiche Adresse vom 25.7.14. Vom Datum
der Aufgabestempel, im Fall des R-Briefs auch vom Ankunftsdatum her, gehoren sie
zur Post, die Uber Wladiwostok zurtickgeschickt und dann Uber die Vereinigten
Staaten beférdert worden ist. Es gibt also Sibirien-Post aus dieser Zeit ohne Zensur.
Wie groB ihr Anteil ist, bedarf weiterer Nachforschungen.

1679



Anders liegt der Fall wohl bei einem Brief aus Shanghai vom 27.7.14 nach Berlin-
Charlottenburg, ebenfalls ohne Zensur. Ware er am 27.7. fruhmorgens aufgeliefert
worden, hatte er noch zu einem KartenschluB gehért, der in RuBland angehalten
wurde. Der Empfangervermerk “erhalten 1. Novemb. 1914" zeigt aber, daB er lange
vor der Ubrigen Sibirien-Post in Deutschland eintraf, und das heiBt, er gehorte nicht
zum Postabgang Nr. XIl und kam gar nicht mehr in russisches Gebiet. Der Krieg
hatte die Vertrage und Abkommen auBer Kraft gesetzt und die Grenzen geschlos-
sen, es war das Ende einer Epoche.

Fur hilfreiche Unterstitzung mdéchte ich mich bei Fred GeiBler, Dr. Findeiss und
Eugen Pauls bedanken, vor allem aber bei Dr. Richard Bartmann (Erlangen).

DEUTSCH-OSTAFRIKA

Zur Kriegspost 1914/15
Peter F. Baer

Der Artikel unseres Sammlerfreundes Fischer aus Wien in Heft 86 (S. 1600 ff.)
veranlaBt mich, noch einmal auf die Beforderung von Post aus Ostafrika nach
Deutschland im Weltkrieg einzugehen (vgl. auch Berichte Nr. 75). Hans Fischer hat
in seinem Beitrag eine Karte aus Soga und einen Brief aus Daressalam dem
Postaustausch mit Hilfe des englischen Kreuzers "Pegasus” im August/September
1914 zugeordnet. Leider muB ich in beiden Féllen widersprechen: weder die Karte
noch der Brief gehoren zur “Pegasus”-Post. Doch ich will der Reihe nach vorgehen.

Die Karte aus Soga vom 29.7.14 war nach Boheimkirchen in Niederdsterreich
gerichtet und erhielt dort einen Ankunftsstempel, dessen Datum nicht zu lesen ist.
Nach Fischers eigener Darstellung a8t sich allenfalls die Monatszahl IX schwach
erkennen. Hans Fischer nimmt nun an, es habe sich um den September 1914
gehandelt. Auf die Jahreszahl kommt es an, weil sie die Zuweisung zur "Pegasus”-
Post begriindet oder widerlegt. Da die Jahreszahl nicht lesbar ist, muB man nach
anderen Indizien suchen, und da gibt es etwas, was stutzigmacht: die Karte istnach
Fehring/Steiermark an der Grenze zu Ungarn umadressiert worden mit dem Zusatz
“Grenzschutzleitung”. Grenzschutzeinheiten sind typische Erscheinungen der Zeit
nach dem Ende des Weltkrieges. Hier nun also schon 1914 und obendrein an der
inneren Grenze Osterreich-Ungarns? Auf Anfrage erklarte das Kriegsarchivin Wien
(Osterreichisches Staatsarchiv), daB in der DislokationsUbersicht aller Formationen
des k. u. k. Heeres, der k. k. Landwehr usw. bis November 1918 eine “Grenzschutz-

Abb. 1 (rechts): Mit der "Pegasus” beférderte Karte aus Daressalam vom 15.8.14.

Abb.2: Briefaus Kigoma vom 29.7.14, der erstim Juni 1915 mit dem 8. Postabgang
Uber Portugiesisch-Ostafrika beférdert worden ist. Ankunft 17.10.15.
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leitung” nichtverkomme und daB Uberdies ein Grenzschutz in Fehring vordemEnde
der osterreich-ungarischen Doppelmonarchie 1918 auch “gar keine Existenz-
berechtigung” gehabt hatte (Schreiben vom 14. Juli 1988). Die endgultige Klarung
kam vom Archiv der Republik (Osterreichisches Staatsarchiv, Wien): “Auf Ihr
Schreiben vom 27. Juli 1988 teilt das Archiv der Republik mit, daB in Fehring/
Steiermark in den Jahren 1919/1920 die Grenzschutzleitung Fehring und das
Kommando des Grenzschutzkommandos V stationiert war.”

Die Karte aus Scga ist demnach frihestens 1919 in Osterreich eingetroffen, der
“Pegasus”-Post 188t sie sich nicht zuordnen. Wahrscheinlich gehort sie zu der Post,
die von denEnglandern auf demWeg nach Europa abgefangen und vonihnen 1919
freigegeben worden ist. Fast all diese Post kam um den 20.9.1919 am Bestim-
mungsort an.

Beim Brief aus Daressalam geht es um dasselbe Problem: Ist er noch 1914
angekommen oder erst spater? In diesem Fall befindet sich auf der Rickseite der
private Ankunftsstempel einer Hamburger Firma vom “18. OCT.", eine Jahreszahl
istnicht genannt. Hans Fischer hat wiederum angenommen, es handele sichumdas
Jahr 1914, Doch auch hier gibt es ein Indiz, das sich zu Uberprifen lohnt: der
Stempel “Freigegeben” der Auslandstelle Emmerich.

Zunéchst: 1914 gibt es fast gar keine Eingangszensuren der deutschen Ausland-
stellen auf Briefen und Karten von den deutschen Postanstalten im Ausland und in
den Kolonien. Das zeigt sich z.B. an der Sibirien-Post, dieim Dezember 1914 eintraf
(vgl. oben S. 1675), aber auch an Post aus Kamerun. Wenn sich 1914 ausnahms-
weise doch einmal der Freigabe-Stempel einer Auslandstelle findet, wie auf dem R-
Brief BUEA 23.7.1914, der am 5.10.14 im ElsaB, also im Grenzgebiet ankam (vgl.
Berichte, S. 1577), dann ist es der von Céln-Deutz und nicht der von Emmerich.

Das hangt mit der anfangs noch an den Friedenspostwegen orientierten Organisa-
tion der Auslandstellen zusammen. Erst spater hat man sich den neuen Gegeben-
heiten des Kriegsverkehrs tUber die Niederlande angepalt, und erst spater wurden
auch Eingangszensuren auf Post aus den Kolonialgebieten Ublich: erste Freigabe-
Stempel von Emmerich sind im Marz 1915 zu beobachten, im Oktober 1915 sind sie
die Regel auf deutscher Post aus Afrika (fur diese Auskiunfte danke ich Wolfgang
Herterich). Der von Hans Fischer vorgestellte Brief DARESSALAM 1.8.14 gehort
zum 8. Postabgang von DOA Uber Portugiesisch-Ostafrika, der Lindi Anfang Juni
1915 verlieB, Emmerich-Zensuren zeigt und in Deutschland zwischen dem 17. und
19. Oktober 1915 eintraf, vgl. Abb.2. In meiner Sammlung befindet sich auch ein
direktes Parallelstlick zum Daressalam-Brief: IRINGA 21.7.14, Freigabe-Stempel
von Emmerich, handschrifticher Ankunftsvermerk in Hamburg 18.10.15.

Bei den mir bekannten Belegen, die sich zur "Pegasus”-Post rechnen lassen,
handelt es sich um Daten aus Mitte August 1914 (Daressalam 12. bis 19.8,,
Morogoro 14.8., Kilossa 17.8.) und auBerdem stets um Postkarten, auch wenn im
Bericht des Postdirektors von DOA (vgl. Berichte Nr.84, S. 1515-1520) auch Briefe
genannt werden. Keiner der Belege tragt eine deutsche Zensur, weder von DOA
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noch von Deutschland, alle aber — wie man seit Dr. STOCK wei3 — den britischen
Dreiecksstempel PASSED POSTAL CENSOR (vgl. Abb.1). Ich kenne nur eine
einzige Ausnahme: eine 5 c-Ganzsache von Belgisch-Kongo aus Albertville vom
22.7.14 nach Brussel. Diese Karte zeigt den roten Zensurstempel von Daressalam,
aber keine britische Zensur. In Brissel traf sie laut Ankunftsstempel am 18.9.14 ein
(Abb.in BerichteNr.75, S.1294). Deutsche Stlucke, die dem Stempeldatumnach von
der “Pegasus” ibernommen worden sein kénnten, den britischen Doppeldreieck-
stempel aber nicht aufweisen, konnten bisher nicht als "Pegasus”-Post erwiesen
werden.

Das, was die Beurteilung von Kriegspost aus Deutsch-Ostafrika so schwierig
macht, ist die Tatsache, daB frihe Aufgabedaten keineswegs frihe Beférderung
garantieren. Kriegszeiten sind besondere Zeiten. Um das zu verdeutlichen, gebe

ich eine Ubersicht zu den Postabgangen Uber Portugiesisch-Ostafrika:

Nr. Datum des Abgangs  Transitstempel Ankunft Beforderte Post
(Beispiele) (Beispiele)
1 DES 26.9.14 Palma 10.10.14 oder Bromberg 4.3.15 EEV) Kondoa-lrangi 23.7.14
Lindi 6.10.14, lbo 16.10.14 Hamburg 5.3.15 (EV) Mittellandbahn 31.7.14
Kilwa 5.9.14
DES 239.14
2 DES 26.10.14 Brandenburg 4.3.15 (EV)  DES 10.10.14
Lindi Anfg. Nov. 14 Berlin 8.3.15 (EV) Handeni 22.10.14
3 Lindi 7.1.15 Lourengo Marques Berlin 16.4.15 Musoma 8.10.14
10.2.15 Trier 16.4.15 (EV) Moschi 24.11.14
DES 22.12.14
4 Lindi 6.2.15 Udjidji 13.1.15
Bagamojo 19.1.15
5 Lindi 10.3.15 Palma 15.3.15 Lour. Marques 29.3.15 Utete 11.215

6 Lindi Anfg. April 15

7 Lindi Anfg. Mai 15

8 Lindi Anfg. Juni 15

9 Lindi5.7.15

Lourengo Marques
25.15,4.5.15

Lourengo Marques
246.15

Lourengo Marques
1.8.15
(Ibo 8.7.15 nach Beira)

Port Said 11.5.15
Wilh.haven 14.5.15 (EV)

Erfurt 14.7.15

London 26.7.15
Stockholm 31.7.15
Wiesbaden 20.8.15 (EV)

Stockholm 1,9.15
Leipzig 17.10.15 (E\Q
Hamburg 18.10.15 (EV
Altenburg 19.10.15 (EV)

Bad Kreuznach
23.10.15 (EV)

Lindi 9.3.15
Lindi 10.3.15

Bukoba 19.1.15
Kigoma 21.2.15
Tabora 18.3.15

Tanga 25.3.15
Mittellandbahn 19.4.15
Lindi 12.5.15

Iringa 21.7.14
Kigoma 29.7.14
Handeni 27.10.14
Mikindani 27.5.15
Lindi 10.6.15

Lindi 5.7.15

DES = Daressalam. (EV) = Empfangervermerk; sonst: Ankunftsstempel.
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Zwei weitere Abgénge von Lindi am 5.8. und 6.9.15 wurden von den portugiesi-
schen Behorden zwar zunachst entgegengenommen, jedoch Ende November
1915 in Kionga den deutschen Stellen zurlickgegeben. Die aufgefuhrten Transit-
stempel erscheinen Ubrigens nicht in jedem Fall auf allen Poststiicken.

Die Ubersicht zeigt, daB Daten aus der Zeit des Kriegsausbruchs 1914 sowohl beim
1. als auch beim 8. Postabgang Uber Portugiesisch-Ostafrika auftreten, und er-
leichtert damit, wie ich hoffe, die Einordnung von Kriegspost aus Deutsch-Ostafrika.

Die Arbeitsgemeinschaft hat
Hans Grobe

in Wirdigung seiner Verdienste
zum Ehrenmitglied
ernannt.

Das EY-Kapitel hat
Dr. Hansjurgen Kiepe
die Dr. med. Eduard Ey-Medaille verliehen.
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